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(64) Protiskluzové brzdové soustava

Vv protiskluzové brzdové soustavé Pi E' o

vozidel je Sinnost reléového ventilu
¥fzena ¥idicim tlakem v pracovni komofe.
pam&fovd komora je pln&na p¥i poldtelnim .
brzdéni tlakovym prostfedim z komory NQR-0ny

a spojend s ovladadem pam@fovym ventilem 4 %mgmwmm ('3(19) :‘t
tvorenym jednocestnym ventilem, pfilem%
kalibrovany z&fez dovoli zdnik tlaku

v pamdtové komofe p¥i poklesu tlaku

v komofe. Tim se jednak snifuje skute&ny
objem vzduchu potfebny pro poldteéni
&innost reléového ventilu a jednak
urychluje jeho doba odezvy. ZnovupouZitl
dobré brzdy po skluzu je Fizeno deskovym
ventilem dovolujfcim pouze omezeny tok
¥{dicfiho tlaku do pracovni komory. To
sta&f pro rychlé znovup¥estaveni kolové
brzdy do prvniho stavu, a% do vyrovnén{ =

tlaku v paméfové komo¥e, nadei znovupouZiti o)
brzdy pokraduje v pomalei¥i mife, o 0
jeliko? snifeny tok ¥fdicfho tlaku musi : o AN ey
také zv¢gdit tlak v pamé&fové komofe. N
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Vyndlez se tyk4 protiskluzové brzdové soustavy vozidel, u nii je kapalina ze zdroje
ptivédd&na k brzdovému ovlada&i sestavou pro Yizen{ brzdového tlaku obsahujfci ¥fdicf ventil,
uspo¥édany mezi zdrojem tlakové kapaliny a brzdou, pracovni komoru, do nf% se p¥ivadfl
Ifdici tlak k ovlAd4ni ¥innosti ¥fdiciho ventilu, &len citlivy na signdl skluzu pro uvedeni
¥idicfho ventilu do &innosti a odlehdenf brzdového tlaku kapaliny p¥ivadd&né do brzdového
ovladage ze zdroje tlakové kapaliny v okamZiku skluzu, ur&eném signdlem skluzu a pam&fovou
komoru pro uchovdnf pam&fového tlaku z4vislého na brzdovém tlaku v okamZiku skluzu za
" Uéelem ziskdni udaje nebo okamZiku pfestaveni brzdy mezi postupnymi prvnim a druhym stavem
jejfho znovupouZiti, kteryito prvni stav je tvoren znovuprlvedenim tidkové kapaliny k brzdovému
ovladali ze zdroje tlakové kapaliny a% k dosaZen{ tlaku nif5fho ne? byl tlak v okam¥iku skluzu
a druhy svav je tvofen plynulym p¥ivad&nim kapaliny k brzdovému ovlada&i, avZak za' snifené
miry vzristu tlaku.

U néiterfch protiskluzovych brzdovych soustav ddle popisovanych se p¥ivéddi do pam&fové
komory ¥idici kapalina, jako je tomu nap¥fiklad u brzdové soustavy obsaZené v britském
pat. spisu A-2 002 471, p¥imo z pracovni komory sestavy pro ¥izen{ brzdového tlaku.

Nevyhodou tohoto uspo¥4adan{ je snifeni citlivosti zafizeni pti ovlivn&n{ ovladade,
jeliko% doba odezvy musf stadit, aby objem ¥fdicf kapallny pfivedl jak pracovni komoru,
tak pam&tovou komoru na %4dany tlak.

V minulosti bylo u t¥chto zndmych protiskluzovych soustav dosaZeno zlepSenf doby
odezvy vé&novdnim zvl&3tnf pozornosti G&innosti uspofddén{ potrubi tlakové kapaliny.

Posledni sméry zv145t& s ohledem na protiskluzové sbustavy pracujici s tlakovym prost¥edim
pro ta%nd vozidla, se.vyviji smérem k zvdtSovdn{ rozmdri ovladadd kolovych brzd za soudasného
zv&tEovani objeml p¥iv4déného tlakového prostfedf. Navic se fasto pouzivd ovladadl se
dvéma membrédnami, které vBak vyZaduji rovnd% v&t&{ objem tlakového prostfedi‘ve srovndni
s obdobnymi ovladadi vybavenymi jedinou membrénou.

Ukolem vyndlezu je névrh protiskluzové brzdové soustavy vozidel, kterd by se vyrovnala
s problémem doby odezvy stanovengm pfedpisy.

Okol byl vy¥e$en ndvrhem prot;skluzové brzdové soustavy, uvAddé&né v &innost tlakem
prost¥edf a tvofené kolovou brzdou, ovlada&em kolové hfzdytlzdrojem tlakového prost¥ed{
pisobici na kolovou brzdu, sestavou ¥idicfho ventilu brzdového tlaku pro priichod tlakového
prostfedi ze zdroje tlakového prosttedf k. ovlada&i kolové brzdy Fidicim prost¥edkem tlaku
prost¥edf pro uvddéni v &innost sestavu ridlciho ventilu opat¥eného brzdovou komorou spojenou
s ovlada&em kolové brzdy, *idicim reléovym ventllem toku tlakového prost¥edi pro ¥fzenf
prib&hu tlaku v brzdové komo¥e sestavy ¥fdiciho ventilu, uspo¥4danym mezi zdrojem tlakového
prostfedf a kolovou brzdou, pracovni komorou spojenoy s ¥idicim prost¥edkem tlaku pro
fizenf 8innosti reléového ventilu a ¥{dicfm prostfedkem citlivym na signdl skluzu pro uvad&ni
reléového ventilu v &innost v okamZiku skluzu stanoveného signdlem skluzu, pro sniZeni tlaku
tlakového prost¥edf p¥ivAd&ného do ovladade kolové brzdy z brzdové komory sestavy ¥fdiciho
ventilu, pam&fovou komorou pro uchovidni pamdEového tlaku, zdvislého na brzdovém tlaku
panujicim v okamZfiku skluzu, pro pfekondn{ p¥echodu mezi prvnim a druhym stavem pouiltlr
brzdy, podle vyndlezu, jehof podstata spodivi v tom, Ze pam&fovd komora je spojena se- zdrojem -’
tlakového prost¥edi p¥es brzdovou komoru reléového ventilu spojenou s ovladafem kolové
brzdy, p¥i polétednim brzdé&ni{ obecného brzdiciho cyklu.

Dile podle vyndlezu je ve spojehi mezi brzdovou komorou reléového ventilu a pam&fovou
komorou uspofdddn pam&fovy ventil, p¥ifem? pam&fovi komora je odd&lena od pracovni komory

ventilem citlivym na tlak.

Rovné% podle vyndlezu je paméEovy ventil tvo¥en alespon jednim jednocestnym ventilen.
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Podle dal3fho vyznaku vyndlezu je pamétovy ventil opatfen kalibrovangm zérezem, pro
¥izeni miry poklesu tlaku v pam&fové komoFe.

Je¥té podle dalffho vyznaku vyndlezu ventil citlivy na tlak, sest4vd z dutého pistu,
pohyblivé uloZeného ve vrténi ¥idici jednotky skluzu, p¥idemf na hlavd dutého pistu je
uloZena ventilovd klapka, alespofi jednoho kandlu v hlavé pistu, sevFend mezi hlavu a pfivrice-
nou plochu sk¥in& sestavy ¥fdici jednotky skluzu.

Dal3im vyznakem vyndlezu je, %e duty pist je opatfen kalibrovanym otvorem pro urdeni
miry poklesu tlaku v pam&fové komo¥e.

Jest& daldim vyznakem vynélezu je, %e kalibrovany otvor je upraven radidln& ve st&nd
dutého pistu, na némZ je uspo¥dddno prstencové t&sn&nf uloZené mezi dutym pistem a stdnou
vrtédni pro pohyblivé uloZeni dutého pistu.

Ddle podle vyndlezu je prstencové t&sn&nf uloZeno v radidlnf drdZce stZny dutého
pistu.

Rovné% podle vyndlezu je zdroj tlakového prostfedf tvofen zdsobnikem.

Kone&n& podle vyndlezu je do zdroje tlakového prost¥ed{ p¥ivdd&no tlakové prost¥edf
reléovym ventilem z nouzového zdroje tlakového prosttedi, p¥idem? o nard%ku reléového
ventilu je jednim koncem opfena bezpeénostni prufina, druhym koncem opfend o dno z&vérného
&lenu, pro pfivadéni reléového ventilu do polohy pro oddéleni ovladade kolové brzdy od
vystupniho otvoru z&vérného &lenu a mé p¥imé spojeni zdroje tlakového prostifedi s ovladadem
kolové brzdy pfi selhd&ni nouzového zdroje tlakového prost¥edi.

Vyhoda protiskluzové brzdové soustavy podle vyndlezu spo&ivd ve zvl4%tnim zapojeni
jeji fidici sestavy tak, Ze po poCdteénim pouZiti brzdy v b&Zném brzdicim cyklu se pam&fova
komora pinf tlakovym prost¥edim ze z&sobniku.

To zvySuje citlivost ¥idiciho ventilu, jelikoZ je pouze nutno, aby ¥idici tlakové
prost¥edf{ mélo objem dostatelny k vytvo¥eni tlaku v pracovni komofe.

Dal$i vyhodou protiskluzové brzdové sestavy podle vyndlezu je, Ze tlakové prost¥edi
pro vytvédfeni tlaku v paméfové komote je odebirdno z p¥ivddéci strany reléového ventilu,
v ni% je objem pam&fové komory maly ve srovndni s poZadovanym objemem p¥ivadd¥ného prost¥edi
pro provoz ovladade, ne? ze strany ¥fdicf, jako je tomu u zndmych soustav, u nichi Je

objem pamétové komory vét3f{ ve srovndni s objemem pracovni komory.

Béhem po&dte&niho brzdé&ni je p¥ivadény tlak veden do paméfové komory p¥es pam&fovy
ventil a pam&tové komora je odd€lena od pracovni komory normélné uzav¥enym ventilem citlivym
na tlak.

P¥i opravé skluzu nésledujici op&tovnému pou¥iti brzdy zistivé jednocestny ventil
uzav¥en a ventil citlivy na tlak otev¥en v odezv& na-.p¥edem stanoveny rozdil tlakd v pam&fové
komofe a pracovni komo¥e, nale? se tlaky v obou komordch vyrovnaji v okamZiku pFestaveni{

brzdy.

Nékterd provedeni protiskluzové brzdové soustavy podle vyndlezu budou dédle popsédna

ve vztahu k pfipojenym vykrestm, na nichZ znad{i:

Obr. 1 ndrysny fez ¥fdici{ jednotkou skluzu u pneumatické brzdové soustavy, zndzornujici

jednotku p¥i normé&lnim brzdéni,

Obr. 2 ndrysny Yez ¥fdici jednotkou skluzu podobny obr. 1, avZak znézornujfci jednotku

pfi uvolnéni brzdy,
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Obr. 3 n&rysny ¥ez ¥fdici jednotkou podobny obr. 1, aviak zndzorhnujfci jednotku p¥i
uvoln&ni skluzu a brzdy zablokované, ’

Obr. 4 narysny ¥ez ¥idici jednotkou podobny obr. 1, av3ak s jednotkou v prvni poloze
op&tovného pouZiti brzdy po opravé skluzu,

Obr. 5 ndrysny fez ¥idici jednotkou podobny .obr. 4, aviak zndzornujfci druhou polohu
jednotky p¥i opétovném pouZiti{ brady,

Obr. 6 schematickou Upravu obm&ny uspofdddni ventilu citlivého na tlak,

Obr. 7 nérysnﬁ Yez je¥td jinou konstrukcf{ ventilu citlivého na tlaku v otev¥ené poloze,
Obr. 8 ndrysny Yez po§obny obr. 7, aviak s ventilem v zav¥ené poloze,

Obr. 9 ndrysny ¥ez podobny obr. 7, obm&nénym ventilem,

Obr. 10 ndrysny ¥ez, podobny obr. 9, avSak s ventilem v zav¥ené poloze,

Obr. 11 ndrysny ¥ez jinou ¥idic{ jednotkou v pneumaticky ovlddané brzdové soustavé
pro vle&ny viz. '

V protiskluzové brzdové soustavé zndzorn&né na obr. 1 aZ obr. 5 vykresid, zvl4sté&
vhodné pro poufiti u vledného vozu, je F{fdici jednotka skluzu upravena pro ¥izen{ p¥ivodu
tlakového prost¥edf ze zdroje 2 tvo¥eného vhodnou nédobou, do ovladale 3 kolové brzdy
4 v zdvislosti na zpoZd&ni kola brzd€ného kolovou brzdou 4.

Jak znédzorn&no ¥idici jednotka skluzu sestdvd ze sk¥iné 5, v niZ je vytvo¥en prvni
vstupni kandl 6, spojeny s peddlovym ventilem 7 pro Ifzen{ p¥ivodni vé&tve ze zdroje 2, déle
z paméfové komory 8, zndzornéné v tomto ¥ezu na opalngch strandch svislé osy sk¥iné& 5
a z deskového ventilu 9 ovlddajiciho spojeni mezi od sebe vzddlenymi otvory 10, 11 prvniho
vstupnfho kandlu 6. Deskovy ventil 9 sestdvd z &lenu 12, pro desednut{ k sedlu 13 upraveného
kolem otvoru 10, neseného ohebnou membrénou 14. Clen 12 je opat¥en odpou$técim otvorem
15, zajidtujicim omezeny pritok do komory 16, vytvo¥ené napf{& nad ohebnou membrénou 14,
i kdyZ deskovy ventil 9 je uzavien a pferufuje pritok prvnim vstupnim kandlem 6 s vyjimkou
omezeného pritoku Sté&rbinou 17 v &lenu 12 deskového ventilu 9. Komora 16 je rovné&Z spojena
s prvnim vstupnim kandlem 6 jednocestnym ventilem 47 v mist& ze vrtédnim 10 ve sméru proudéni
prost¥edi.

Solenoidovy ventil 18, citlivy na elektricky signdl vyslany prostfedky citlivymi
na zpo%dd&ni brzd&ného kola, obsahujic{ ¥fdic{ modul sestdvd z ventilové hlavy 19, upravené
pro st¥idavy zdbér s prvnim sedlem 20 a od né&ho vzdidlenym druhym sedlem 21. Prvni sedlo
20 je uspofé&déno mezi prvnim vstupnim kandlem 6 a pracovni komorou 23 a druhé sedlo 21 je
uspofddéno mezi pradovni komorou 23 a vypou$técim kandlem 24. Objem pracovnf komory 23
ve srovnéni s objemem pam&fové komory 8 je maly.

Nenf-1i solenoid solenoidového ventilu 18 nabuzen, dosed4d pIi normdlnim brzdéni ventilovd
hlava 19 do sedla 21. Prvni vstupni kandl 6 je spojen s pracovni komorou 23 otevienym deskovym
ventilem 9, p¥idemZ slab4d pruZina 75 pusobic{f na &len 12 drZf deskovy ventil 9 otev¥eny.

Tim je ¥{dici tlak ovlddany ¥idifem vozidla p¥ivddén do pracovni komory 23 prvnim VStﬁpnim
kandlem 6 a deskovym ventilem 9, p¥ilem? deskovy ventil 9 zlistane otev¥en, pokud na proti-

lehlou stranu ohebné membrény 14 pGsobi stejné tlaky.

Spojeni mezi pracovni komorou 23 a pamdfovou komoru 8 ¥fd{ ventil 25 citlivy na tlak.
Ventil 25 citlivy na tlak sestdvd z dutého pistu 50 s odstupfiovangm vn&€jZim povrchem, ulofeného
ve vrtdni 51. Hlava 52 dutého pistu 50 majic{ nejvét3{ primér se pohybuje ve vrténi 51 a
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je opatfena dvéma axi&lnfmi kandly 53 normdln& uzavfenymi ventilovou klapkou 54 upevnénou
na vn&jsim povrchu hlavy 52 dutého pistu 50.

PruZina 55 tladi duty pist 50 tak, Ze ventilovd klapka 54 je p¥itla&ena k plode 56
vnitinfho konce vrtdni 51 a uzavird axidlnf kandly 53, &fm# odd&luje pam&fovou komoru
8 od pracovni komory 23. Prstencové t&sndnf{ 57 z prufivého materidlu t&snif &&st dutého
pistu 50 menffiho pruméru vidi st&n& vrtdni 51.

Ve sk¥ini 5 ¥{dici jednotky 1 skluzu je té% upraven &len k ¥izeni pritoku vzduSiny,
tvofeny reléovym ventilem 30 pro F{zeni spojeni mezi vstupnim kandlem 31 spojenym se zdrojem
2 tlakového prostfedf a vystupnim kandlem 32 spojenyms ovladadem 3 kolové brzdy 4.

Reléovy ventil 30 je opatfen vrténim 33 odstupfiovaného prim&ru a pistem 34 tvo¥icim
dolny konec pracovni komory 23 a pohybuje se ve vnit¥ni{ &&sti 35 vrtédni 33 o vétSim priméru.
Hlava 36 pistu 34 protilehld pracovni komory 23 dosedd na vnit¥ni konec pouzdra 37 vedeného
axi&lnd dovnit¥ vy&nivajfcim pouzdrem 38 z4&v&rného &lenu 39 vné&jsiho konce-:vstupnfiho kandlu
31 o men3im priméru. Pouzdro 37 m4 radidlni p¥irubu 40, tvo¥fci ventilovou hlavou pfitladova-
nou smérem dovnit¥ k vnit¥nimu radidlnimu osazeni 41 vytvo¥enému v mistd zmdny primdru
vrtan{ 33 tlafnou pruZinou 42, pfifemZ je z&vérny &len 39 opat¥en alespon jednim vyStupnim
otvorem 43 spojenym s pouzdrem 38. Vstupni kandl 31 je umistdn na té¥e strand vnit¥niho
radidlnfho osazeni 41 jako radidlni p¥fruba 40, tvo¥ici hlavu reléového ventilu 30 a vystupni
kandl 32 je umistén na strané protilehlé. - '

V klidové poloze zndzornéné na obr. 1 vykresu je spojeni mezi vstupnim kan&lem 31
a komorou 44 ve vrtdni 33, k niZ je strana pistu 34 nesouci hlavu 36 p¥ivricena, pferufenc
dosednutim radidlni p¥fruby 40 k vnit¥nimu radidlnimu osazeni 41 tvo¥fcimu sedlo, p¥i¥emi
komora 44 se vyprézdni do okolni atmosféry vystupnim otvorem 43, jeliko% hlava 36 je odddlena
od pouzdra 37.

Komora 44 je spojena s pamétovou komorou 8 pamdfovym ventilem 60 tvo¥enym jednocestnym
ventilem sestdvajicim z ventilové hlavy 61 pfitlafované k sedlu 62 sk¥fn& 5 prufinou 63.

V sedle 62 je vytvofen kalibrovany z&¥ez 64 ur&ujfcf miru klesé&nf tlaku v pam&fové
komofe 8, je-1li pam&fovy ventil 60 uzavien ventilovou hlavou 61 dosednutim na sedlo 62.

V klidové poloze a p¥i pouZitf brzdy dosedd ventilovd hlava 19 k druhému sedlu 21
G&inkem pruZiny 45 opfené o kotvu 46 nesoucf ventilovou hlavu 19. Tim je pracovni komora
23 oddélena od okolni atmosféry. Také deskovy ventil 9 je dr¥fen v otevfend poloze slabou
prufinou 75. R{dici tlak od peddlového ventilu 7 je p¥ivad&n z prvniho vstupniho kandlu
6 do pracovni komory 23 reléového ventilu 30 deskovym ventilem 9, ktery zlistdvé otevien,
pisobf-1i na protilehlé strany ohebné membrdny 14 stejné tlaky. Tlak v pracovni komo¥e
23 pisobl rovn&Z na duty pist 50 a p¥itladuje jej k ploe 56 a posiluje d&inek pruZiny
55. Tim je zajist&n dobry styk ventilové klapky 54 s plochou 56.
Tlak v pracovni komofe 23 pisobi na pist 34 a tla&f{ jej smérem doli s tim Glinkem,
%e hlava 36 dosedne na horni okraj pouzdra 37 a oddéli komoru 44 od okolni atmosféry.
Poté dalSim pohybem pistu 34 stejnym smErem se oddadl{ radidlni p¥iruba 40 od vnit¥nihc
radidlnfho osazeni 41, tvo¥fcfho sedlo, takife na brzdy pésobf tlak ze vstupniho kandlu
31 postupujici k vystupnimu kandlu 32 komorou 44 a k pam&tové koméfe 8 Jjednocestnym paméﬁovyh
ventilem 60. Pam&fovd komora 8 je tedy zatiZena brzdovym tlakem.

Jak znézorné&no na obr. 2. uvolni-li se ¥fdic{ tlak v pracovni komo¥fe 23 peddlovym
ventilem 7, tlak unikne prvnim vstupnim kandlem 6 a ¥idicim otvorem 65.

Reléovy ventil 30 reaguje na toto sniZenf ¥idfcfho tlaku a vzduch unikne z ovladade

3 brzdy komorou 44 a vystupnim otvorem 43.
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Duty pfst 50 se pohybuje od plochy 56 proti zatifeni pruZinou 55, jelikoZ tlak uloZeny
v pam&tové komofe 8 je podstatné& vy35{ ne¥ tlak v pracovni komo¥e 23, takfe tlak v pam&fové
komo¥e § pfidr#uje ventilovou klapku 54 préti hlavé dutého pistu 50 a zabrafuje tim pritoku
axdlnfm kandlem 53. Tlak v paméfové komofe 8 zplisobi uzav¥eni jednocestného pamé&Eového
ventilu 60 v dlisledku snifenf pfivodniho tlaku.

Tlak v pam&tové komofe 8 pak pomalu vymizl vystupem kalibrovanym zd¥ezem 64.

Jak zndzorn&no na obr. 3, pfestoupf-li zpoZdéni kola brzd&ného kolovou brzdou 4 p¥edem
stanovenou hodnotu, nabud{ se solenoidovy ventil 18 signdlem skluzu a kotva 46 se pohybuje
dovnit¥ proti sfle prufiny 45, &im% p¥ivede ventilovou hlavu 19 k desednut{ do sedla 20.
Tim se pferus{ spojen{ mezi prvnim vstupnim kandlem 6 a pracovni komorou 23. Pracovni
komora 23 se navic vyprézdnf do okolni{ atmosféry vypoudté&cim kandlem 24 pFesto, Ze deskovy
ventil 9 zlstane v otev¥ené poloze.

SniZeni tlaku v pracovni komo¥e 23 dovoluje pistu 34 relativni pohyb od z&v&rného
&lenu 39 s pouzdrem 37 pohybujfcim se rovnd? od zAvérného &lenu 39 Géinkem tlalné pruZiny
42, pokud radidlni p¥fruba 40 nedosedne na vnit¥ni radidlni osazeni 41, tvo¥fci sedlo
a oddgli vstupn{ kandl 31 od vystupniho kandlu 32. Dal3{ pohyb pistu 34 v témie sm&ru
und8f hlavu 36 od pouzdra 37, takfe vzduch stladeny v komofe 44 vystoup{ do okolni atmosféry
vystupnim otvorem 43.

Duty pist 50 se pohybuje doli s kandly 53 axidlnimi a uzav¥enymi ventilovou klapkou
54, pricem? se.jednocestny pam&tovy ventil 60 uzav¥e, jak popsdno shora.

Tlak v pamdfové komofe 8 se rovn&i sniii kalibrovanym z&¥ezem 64 a vystupnim otvorem
43, avdak v mi¥e poklesu ¥izené timto kalibrovanym zéd¥ezem 64.

JestliZe Fidicf modul zjisti, Ze zablokovdni kola bylo p¥ekondno, ustane buzeni solenoidu
solenoidového ventilu 18, jak zndzornéno na obr. 4, tak¥e ventilov4 hlava 19 znovu dosedne
‘do druhého sedla 21, odd&l{ pfacovni komoru 23 od okolnf atmosféry a otevie prvni vstupnf
kandl 6 do pracovn{ komory 23. Tim se sni#{ tlak pisobfci na dolni strand membrdny 14,
tak¥e deskovy ventil 9 se uzavie proti sile slabé pruZiny 75 a zistane uzavfen pro zbytek
brzdiciho ‘eyklu.

Tlak v pracovni komofe 23 se prudce zvy¥{ p¥ftokem zdZenym pritokem St&rbinou 17
a vytva¥{ omezeny pritok p¥i uzavfeném deskovém ventilu 9. Reléovy ventil 30 pracuje,
jak bylo popsdno shora, v zdvislosti na tlaku v pracovni komofe 23 k uvedeni brzd znovu
do &innosti. JelikoZ je objem pracovni komory 23 pom&rn¥ maly, stoupd v ni v pr@b&hu prvni
fdze uvedeni brzd znovu do &innosti tlak velmi prudce.

Pivodné je tlak v pamétové komo¥e 8 vy%¥{ ne’ ¥fdic{ tlak v pracovni komotfe 23, &im%
drZi duty pist 50 v dolnf poloze s hlavou 52 pistu odddlenou od plochy 56. Plocha dutého
pistu 50, na niZ? pisobi tlak z pam&tové komory 8 je v&t¥f ne? plocha pracovni komory 23,
na niZ pGsobf{ ¥ifdicf tlak. Pam&fovy tlak v pamétové komofe 8 tudiZ p¥idrZfuje ddle ventilovou
klapku 54 k hlavé 52 dutého pistu 50. Pam&¥ovy tlak v, pam&fové komote 8 je také vy3i{f
ne? p¥ivddény tlak, &imZ drf{ jednocestny pam&fovy ventil 60 uzav¥eny, av¥ak paméfovy
tlak zanikd unikdnim kalibrovanym zdfezem 64 ve sniZené mi¥e tak, jak p¥ivad&ny tlak
k ovlada&i 3 kolové brzdy 4 stoupé. ) ,

P¥i uvolfiovacim cyklu protiblokovacfho tlaku popsaném shora s odkazem na obr. 3 zanikl
tlak v pamétové komo¥e 8 unikem kalibrovanym zé¥ezem 64. Tim tlak vytva¥i tlak referendni
z4visly jak na buzeni solenoidu 18, tak na p¥ivddZném tlaku, pisobicim zablokovéani kola,
&1imZ poskytuje ddaj o adheznfch podminkéch silni&niho povrchu. )

Vzristd-1li ¥fdici tlak v pracovni komofe gi k vyrovndni zanikajicfho pam&tového tlaku,




7 257279

zlistane duty pist 50 v dolnf poloze v diisledku rozdflnych ploch, na n&% pisobi tlaky
v pamétové komofe 8 a pracovni komofe 23, jak popsédno shora.

Stoupd-1i tlak v pracovni komo¥e 23 a vyrovnd se tlaku v pam&tové komo¥e 8, otevfe
se v okamZiku p¥estaveni brzdy ventilova klapka 54 a pam&fové komora 8 je pak pln&na z pracov-
n{ komory 23.

JelikoZ je objem pamé&fové komory 8 v&t3{ ne¥ objem pracovni komory 23, pak nésledujici
vzrist tlaku v pracovni komofe 23 nastane pomaleji, cof naopak vytvo¥i sniZeni vzristu
pfivéddéného tlaku k ovladali 3 kolové brzdy 4. Tim dojde k znovubrzddni v druhém stupni,
avBak p¥i sniZené mife ndridstu tlaku. To pokraduje po cely zbytek znovubrzddni v obecném
cyklu ndsledujicim po skluzovych podminkdch, a% do konce brzdéni, nebo a% k dosafenf dalZfch
skluzovych podminek, kdy se sled uvoln&ni brzdy a znovubrzdéni popsany shora opakuje.

Sila pruZiny 63 plsobici na ventilovou hlavu 61 je zvolena tak, %e spolu se vzristajfcim
tlakem v pam&fové komo¥e 8 zajidtuje, Ze jednocestny pam&fovy ventil 60 zdstane uzavien

a veSkeré plnéni paméfové komory 8 se déje z pracovni komory 23.

U obmény zndzornéné na obr. 6 je prstencové t&snéni 57 uloZeno v radidln{ drédZce
70 dutého pistu 50. To zvétSuje pomérny rozdil mezi ob&ma plochami dutého pistu 50, na
né% plsobi tlak z paméfové komory 8 a pracovn{ komory 23, ani% by se prstencové t&sn&ni
57 dotykalo a tfm t&snilo proti osazeni na konci vrténf 51 vzdédleném od plochy 56.

U obmé&n&né konstrukce zndzornéné na obr. 7 a 8, je kalibrovany z&¥ez 64 vynechdn

a kalibrovany otvor 71 je proveden v dutém pistu 50.

Konstrukce a Cinnost ventilu 25 citlivého na - tlak je jinak tatdZ, jak bylo popséno
shora s vyjimkou, Ze tlak z paméfové komory 8 miZe unikat do pracovni komory 23 kalibrovanym

otvorem 71.

V zdvislosti na relativn{ poloze dutého pistu 50 ve vrté&ni 51 se prstencové t&snéni
57 pohybuje k p¥{sludné strané& kalibrovaného otvoru 71, pisobi-li na n&j p¥{fsludny rozdil
tlakl v pracovni komofe 23 a pam&tové komofe 8.

Ventilovéd klapka 54 je v poloze, v ni¥ stédle bréni plnéni pam&éfové komory 8 z pracovni
komory 23 po&étku brzdéni v obecném cyklu, v némZ nedojde k blokovéni.

U obmé&n za¥f{zen{ z obr. 7 a 8 zndzorné&nych na obr. 9 a 10 je prstencové té&sn&ni 57
piidrZovédno v radidlni dré%ce 72 dostatetn& dlouhé pro pohyb prstencového tésné&ni 57 mezi
ptilehlymi stranami kalibrovaného otvoru 71 v zdvislosti na pohybu dutého pistu 50 mezi
jeho dvéma krajnimi polohami, avSak ne tak dlouh& pro zdb&r prstencového té&snéni 57 s osazenim
ve vrtdn{ 51 na konci vzddleném od plochy 56. Tak jako v obméné& podle obr. 6 se tim zaji¥tuje,
fe pom&rny rozd{l mezi ob&ma G&innymi plochami dutého pistu 50 je zachovén.

Po uvolnén{ peddilového ventilu 7 zaujmou vSechny &leny za¥{zeni polohy zné&zornéné
na obr. 2 se v3emi komorami vyprdzdn&nymi do atmosféry. Jednocestny ventil 47 se otevird

vystupnimu tlaku z komory 16 pro rychlé otev¥eni deskového ventilu 9.

Protiskluzovd brzdovd soustava zndzornénd na obr. 11 je urlena pro vle&né vozidlo
taZené tahalem. Jak zndzorné€no ¥idic{ jednotka 1 skluzu je obmé&n&na tak, Ze obsahuje pfipojeni
80 k nouzovému zdroji 81 vle®ného vozidla od tahale a u reléového ventilu 30 je upravena
bezpelnostni pruZina 82. Bezpelnostni pruzina 82 p¥ivdd{ samolinné reléovy ventil 30 do
polohy, v niZ oddéluje kolovou brzdu 4 od vystupniho otvoru 43 a spojuje p¥imo zdroj 2
tlakového prost¥edf s ovladafem 3 kolové brzdy 4 v pifpadd vypadku nouzového zdroje 81.

Sestava bezpelnostni pruziny 82 obsahuje odstupnovany pist 83 majic{ 3 &4sti, prvni
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&8st 84 o nejmen¥im priméru, druhou &&st 85 stfednfiho prim&ru a t¥eti ¥4st 86 o nejvEt¥im
prim&ru odstupfiovanymi smérem k vystupnimu otvoru 43. Tyto 3 &4sti 84, 85, 86 odstupnovaného
pistu 83 pracujf v odpovidajicfch &dstech p¥isluinych primérd upravenych ve skfini 5; déle
jsou upravena t&sn&ni 89a, prvni t&sn&ni 87, druhé t&snéni 88 vidy mezi p¥ivrécenymi povrchy
p¥isludnych &édsti.

Tésn&ni 89a a prvni t&sné&n{ 87 jsou uspo¥idddna na opalnych stranidch kandlu 80a vedouci-
ho od p¥ipojeni 80 a t&snéni 87, 88 jsou uspofdddna na opa&nych strandch vstupniho kandlu
31 ke zdroji 2 tlakového prostfedf. Bezpe¥nostnf tla&nd pruZina 90 plsobi mezi naré¥kou
tvofenou zavérnym &lenem 39 a nardZikou 91, tvofenou kroufkem spojenym s odstupnovanym
pistem 83 pro jeho pfitlalovdni smérem dovnit¥.

Pouzdro 37 reléového ventilu 30 je vedeno v pouzdru 92 v doteku s nardZikou 91, pfilem¥
prufina 42 plsobf ve sméru p¥itlafovdni ventilové hlavy tvo¥ené vnit¥nf radidlni p¥{rubou
40 k sedlu tvofenému vnit¥nim radidlnim posazenim 41 odstuphiovaného pistu 83. Hlava 36 md
tvar komolého kuZele a je nesena dolnim koncem d¥fku 93 vybfhajfcim z pistu 34 pro zdbér

s ventilovou hlavou tvofenou radidlni p¥irubou 40 za felem oddéleni komory 44 od vystupniho

otvoru 43.

Obé &4sti pistu 34 jsou tésné vedeny v p¥isluinych &&stech vrtdni 33. DEfik 93 je
duty v prvni &4sti 94 kontici u horniho konce pistu 34 a tvofic{ spojeni mezi komorou
44 a pam&fovou komorou 8 pamdtovym ventilem 95, tvofenym prvnim jednocestnym ventilem
na hornim konci pistu 34 a druhym jednocestnym ventilem 96 upravenym ve sk¥ini 5. Kalibrovany
otvor 97 je umistén mezi pamé&fovou komorou 8 a pracovni komorou 23.

Dal3{i jednocestny ventil 98 p¥ipoudt{ spojenf v jednom sm&ru od p¥ipojeni 80 nouzového
zdroje 81 vle&ného vozidla ke vstupnimu kandlu 31 zdroje 2.

Je-1i vle&né vozidlo sprdvné& p¥ipojeno k taha¥i, pfechdzi tlak z nouzového zdroje
81 vledného vozidla do p¥ipojeni 80. Tento tlak piisobi na odstuphovany pist 83 a jeho
osazenf{ v mistd zm&ny priméru mezi &4dstmi 84, 85 a tla&{ odstupnovany pist 83 do zataZené
polohy proti sile bezpednostni tladné pruZiny 90 do styku se zAv&€rnym &lenem 39. )

V této poloze je sedlo tvo¥ené vnit¥nim radidlnim osazenim 41 ve styku s hlavou tvoXenou
radidlni p¥irubou 40 a odd&luje vstupni kandl 31 od komory 44, pfifemZ radidlni p¥fruba
40 je oddélena od hlavy 36 a spojuje komoru 44 s vystupnim otvorem 43. Navic tlakové prostfedi
2z nouzového zdroje 81 se p¥ivddi do zdsobniku 2 jednocestnym ventilem 98 za G&elem zvy¥eni
tlaku v zdroji 2.

Mé-1i byt kolové brzda 4 uvedena do Cinnosti p¥ivodem ¥idicfho tlaku k pistu 34,
p¥ijde hlava 36 do styku s radidlni p¥irubou 40 a odd&li komoru 44 od vystupniho otvoru
43. Dal3{ pohyb pistu 34 v témie sm&ru oddaluje hlavu tvo¥enou radidlni p¥frubou 40 od
vnit¥niho radidlnfiho osazen{ 41 proti sfle tla&né pruZiny 42, takZe tlakové prostiedi
ze zdroje 2 a nouzového zdroje 81 se p¥ivddi do ovladade 3 kolové bfzdy 4. P¥itom prochédzi
prost¥edfl z koﬁory 44 do pameétové komory 8 prvnim jednocestnym ventilem jako pamétovym
ventilem 95 a druhym jednocestnym ventilem 96 tak, Ze paméfovd komora 8 je naplnéna tlakovym
prostfedim p¥ivddénym ke kolové brzdé 4.

V p¥ipadé ndhodného odpojeni vleZného vozidla od tahade a odd&leni alespoh potrubi
od nouzového zdroje 81 vle®ného vozidla, je tlak plsobici drZenf{ odstuphovaného pistu
83 v zataZené poloze odpudtén kandlem 80a a p¥ipojenim 80. Bezpelnostni tladnd pruZina
90 tladf odstupriovany pist 83 dovnit¥, do p¥ednf polohy zndzorné&né na obr. 11. P¥i tomto
pohybu und¥{ odstuphovany pist 83 hlavu tvofenou radidlni. p¥irubou 40 do styku s hlavou
36 a tim odd&l{i komoru 44 od v¢stupnfho otvoru 43. Dals{ pohyb odstuphovaného pistu 83
v tém¥e smdru odd8l{ vnit¥n{ radidlni osazeni 41 od hlavy 36 , &imZ je zdroj 2 tlakového
prost¥edi spojen p¥imo s komorou 44 a kolovd brzda 4 je uvedena soufasné do &innosti.




9 257279

Konstrukce a dinnost sestavy znézorndné na obr. 11 je jinak stejnd jako &innost sestavf
znézornéné na obr. 1 a% 5 vdetnd jejf konstrukce, takZe k oznaleni odpovidajfcich Casti
byly pouZity stejné vztahové znalky.

PREDMET VYNALEZU

1. Protiskluzovd brzdovd soustava uvdddhd v &innost tlakem prostfedi, tvofend kolovou
brzdou, ovladaem kolové brzdy, zdrojem tlakového prost¥edi pisobiciho na kolovou brzdu,
sestavou ¥idfcfho ventilu brzdového tlaku pro prichod tlakového prost¥ed{f ze zdroje tlakové-
ho prost¥edf k ovlada&i kolové brzdy, ¥fdicim prost¥edkem tlaku prostfed{ pro uvddéni
v &innost sestavu Fidiciho ventilu opat¥eného brzdovou komorou spojenou s ovlada&em kolové
brzdy, ¥i{dicim reléovym ventilem toku tlakového prostfedi, pro ¥izeni prib&hu tlaku v brzdo-
vé komoFe sestavy ¥fdicfho ventilu, uspofddanym mezi zdrojem tlakového prost¥edf a kolovou
- brzdou, pracovni komorou spojenou s ¥{dicim prost¥edkem tlaku pro ¥fzenf Cinnosti reléového
ventilu a ridicim prost¥edkem citlivym na signél skluzu pro uvdd&ni reléového ventilu
v &innost v okam¥iku skluzu stanoveného signdlem skluzu, pro sni¥eni tlaku tlakového pro-
 st¥edl p¥ivéd&ného do ovladale kolové brzdy z brzdové komory sestavy ¥fdicfho ventilu,
pam&tovou komorou pro uchovéni paméfového tlaku, zdvislého na brzdovém tlaku panujicim
v okam¥iku skluzu, pro p¥ekon&ni prestaveni mezi prvnim a druhym stavem pouZiti brzdy,
vyznalené tim, Ze pam&fov4 komora (8) je spojena se zdrojem (2) tlakového prost¥edi ptes
komoru (44) reldového ventilu (30), spojenou s ovlada&em (3) kolové brzdy (4), pfi politel-
nim brzdé&ni obecného brzdiciho cyklu.

2. Protiskluzovad brzdovd soustava podle bodu 1, vyznalend tim; ¥e ve spojeni mezi
komorou (44) reldového ventilu (30) a pam&fovou komorou (3), je uspofédén paméfovy ventil
(60), prilem? pam&fovad komora (8) je oddélena od pracovni komory (23) ventilem (25), citlivym

na tlak.

3. Protiskluzovd brzdovéd soustava podle bodu 2, vyzna&ena tim, %e paméfovy ventil

(60) je tvoren alespon jednim jednocestnym ventilem.

4. Protiskluzovd brzdovd soustava podle bodu 2 nebo 3, vyznafend tim, %e paméfovy
ventil (60) je opat¥en kalibrovanym zdfezem (64), pro ¥fzeni miry poklesu tlaku v pam&tové

komo¥e (8).

5. protiskluzovd brzdové soustava podle bodu 2, vyznalena tim, Ze ventil (25) citlivy
na tlak sestavd z dutého pistu (50), pohyblivé uloZeného ve vrtdni (51) ¥fdici jedrotky
(i) skluzu, p¥iZem# na hlavé (52) dutého pistu (50) Je ulo¥ena ventilovd klapka (54) alespon
jednoho kandlu (53) v hlavé (52) pistu (50), seviend mezi hlavu (50) a p¥ivrédcenou plochu
(56) sk¥fné (5) sestavy ¥idici jednotky (1} skluzu. :

6. Protiskluzovd brzdovd soustava podle bodu 5, vyznafend tim, Ze duty pist (50)
je opat¥en kalibrovanym otvorem (71), pro ur&enf miry poklesu tlaku v pamé&tové komo¥re (8).

7. Protiskluzovd brzdové soustava podle bodu 6, vyznalend tim, fe kalibrovany otvor
(71) je upraven radidln& ve sté&n& dutého pistu (50), na némZ je uspo¥éddno prstencové
tésnéni (57), ulo¥ené mezi dutym pistem (50) a sténou vrt&ni (51), pro pohyblivé uloZeni
dutého pistu (50).

8. Protiskluzovéd brzdovA soustava podle bodu 7, vyzna&end tim, Ze prstencové t8snéni

(57) je uloZeno v radidlni drédZce (72) stdny dutého pistu (50).

9. Protiskluzovad brzdovd soustava podle kteréhokoliv z p¥edchoznich bodt 1 a% 8,
vyznadend tim,Ze zdroj (2) tlakového prostfedf je tvo¥en zdsobnikem.

10. Protiskluzové brzdové soustava podle bodu 9, vyznadend tim, %Ze md do zdroje (2)
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tlakového prostfedf privdd&no tlakové prost¥edi reléovym ventilem (30) z nouzového zdroje
(81) tlakového prostfedf, pfi¥emZ o nardZku (91) reléového ventilu (30) je jednim koncem
op¥ena bezpednostnf prufina (82) druhym koncem opfend o dno zdvérného &lenu (39), pro
priv4adéni reléového ventilu (30) do polohy pro odd&leni ovladade (3) kolové brzdy (4) od
vystupniho otvoru (43) zdvdrného &lenu (39) a m4 p¥imé spojeni zdroje (2) tlakového prostfedf
s ovladadem (3) kolové brzdy (4) p¥i selhdni nouzového zdroje (81) tlakového prosﬁfedi.

7 vykresl
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