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Wynalazek niniejszy dotyczy hamulcow
klockowych, rozpierajacych, dostosowanych
w szczegblnosci do pojazdéw mechanicz-
nych, odznaczajacych sie prosta, niezawod-
na w uzyciu, trwala i tania budowa. Hamul-
ce wedlug wynalazku sa wyposazone w
ulepszone urzadzenie do rozsuwania pary
przylegajacych do siebie koricow klockow
hamulcowych, ktére stuzy do regulowania
nacisku tych klockéw w miare ich zuzycia.
Urzadzenie to sktada si¢ z pary czopéw, u-
mieszczonych na jednej prostej, osadzonych
zwrotnie ma kotwie hamulcowej. Czopy te
moga byé rozsuwane wzdtuz toru podtuzne-
go zapomoca klina, umieszczonego pomie-
dzy ich przyleglemi koficami. Zewnetrzne
korice wspomnianych czopéw sa wyposazo-
ne w zlobki, umieszczone w plaszczyznie
hamulca. W ztobki te wchodza bezposred-
nio blachy klocka hamulcowego, rozsuwa-

jac wskutek tego jedna pare przylegltych
koficow klockéw hamulcowych dla zréwno-
wazenia zuzycia ostony tych klockow. U-
rzadzenie powyzsze jest mniezawodne w
dzialaniu i daje mozno$é regulowania ha-
mulcéw w sposéb prosty i skuteczny. Glow-
na jednak jego zaleta jest tanios¢ wykona-
nia, bowiem koszt wyrobu urzadzenia we-
dtug wynalazku stanowi zaledwie cze$é ko-
sztéw réwnowaznych urzadzen, stuzacych
do regulowania hamulcéw.

Na rysunku fig. 1 przedstawia schema-
tyczny widok hamulca, zbudowanego we-
dlug wymalazku, fig. 2 — przekréj urza-
dzenia regulujacego, uwidocznionego na
fig. 1, w skali zwiekszonej, fig. 3 — prze-
kr6j wzdtuz linji 3 — 3, oznaczonej na fig. 2,
a fig, 4 — przekréj wzdluz linji 4 — 4,
oznaczonej ma fig, 2.

Hamulcowy beben, jak to widaé z ry-



%uniku, sktada sie z tarczy 11 i z czeséci ha-
mujacej .10, przymocowanej do wierica tar-
czy 11, 4zesé hathujack 10 i tarcza 11 mo-
ga tworzyé rowniez jedna caloéé, wykona-
na w odlewie, czy tez wyttoczona z jednej
blachy. Wspomniany beben nie stanowi jed-
nak czesci niniejszego wynalazku, ‘wobec
czego ulepszony mechanizm hamulcowy mo-
ze byé zastosowany do ktéregokolwiek z
licznych typéw bebnéw hamulcowych, uzy-
wanych w podobnego rodzaju pojazdach.

Na osi 13.pojazdu jest osadzona na sta-
te hamulcowa kotwa 12. Do kotwy 12 przy-
lega pierscieniowa tancza 14, stuzaca jako
ochrona od kurzu i tworzaca wraz z beb-
nem hamulcowym osfong hamulca. Na
kotwie 12 osadzona jest para sztywnych
klockéw hamulcowych 15, o przekroju po-
przecznym w ksztalcie litery T, ktorych ze-
bro tworzy pierscieniowa tarcze srodkowa
16. Kazdy z tych klockéw jest oblozony
oktadzinag hamulcowa 17, wspéldziatajaca
z wewnetrzna powierzchnia hamujacej cze-
$ci 10 bebna. Dtugosé poszczegélnych kloc-
kéw hamulcowych wynosi nieco mmiej niz
pot obwodu kota, dzieki czemu, po umie-
szczeniu ich wewnatrz bebna hamulcowego,
pozostaje jeszcze do§é miejsca pomiedzy
para przylegtych koficow wspomnianych
klockéw, aby umiesécié urzadzenie do ich u-
ruchomiania i regulowania,

Zasadniczo stosuje sie ten sam sposéb
dziatania zaréwno do regulowania hamul-
céw, jak i do ich uruchomienia, to jest roz-
suwa sie przylegajace do siebie korice kloc-
kéw.

Dla uproszczenia urzadzenia zostaly u-
zyte przeciwlegle pary koricow klockéw ha-
mulcowych, a mianowicie: gérna para kori-
cow shuzy do regulowania, podczas gdy dol-
na para koricéw — do uruchomiania hamul-
cow.

Uzyty w niniejszem urzadzeniu marzad
do uruchomiania hamulcéw sklada sie ze
zwyklego klina 18, przesuwalnego ruchem
zwrotnym i esadzonego pomiedzy para odle-

glych od siebie watkéw 19, przymocowa-
nych przegubowo do kazdej pary przyle-
glych koricow klockéw hamulcowych. W
razie Zyczenia mozna stosowaé inne przy-
rzady uruchomiajace, w rodzaju dzwigni ko-
lankowych lub podobne, ktérych glowna
czynnos$¢ polega przy uruchomianiu hamul-
ca.na oddalaniu przyleglych koricow kloc-
kéw hamulcowych czyli rozpieramiu.
Gléwna ceche wynalazku stanowi urza-
dzenie do rozsuwania, a tem samem regulo-
wania odstgpu pomiedzy koricami klockéw
hamulcowych przeciwleglej pary. To urza-
dzenie regulujace jest osadzone na gérnym
koricu kotwy hamulcowej, pomiedzy korica-
mi klockéw. W gérnym koricu kotwy 12
znajduja sie dwa otwory 22 i 23, otwér 22
w plaszczyznie tarczy 16 prostopadly do
dluzszej osi kotwy, a otwér 23 prostopadle
do poprzedniego, z ktérym przecina sie po-
srodku. Do otworu 23 jest wkrecony gwin-

towany stozek regulujacy 24 o gtéwce kwa-

dratowej, ktéry, obracajac sie, przesuwa sie
powoli osiowo. Wewnetrzny koniec stozka
regulujgcego 24 jest oznaczony liczba 26.
Na tej stozkowatej gléwce 26 znajduja sie
podtuzne zlobki 27, rozmieszczome réwmo-
miernie wokolo. W zewnetrznym konicu o-
tworu 23 umieszczona jest czapka 28, ma-
jaca na celu ostaniaé gléwke 26. Ostona ta
moze by¢ wypelniona smarem i stanowi
wtedy state zrédto smaru dla stozkowej
gtowki,

‘W czesciach otworu 22 przedzielonego
otworem 23 umieszczone sg czopy 29. We-
wnetrzne korice tych czopow wyposazone sa
w przekatne ostre krawedzie w ksztalcie
noza, wepdlidziatajace ze zlobkami 27. Ze-
wnetrzne zas kotrice kazdego z czopéw sa
zaopatrzone w rowki 30, przechodzace
przez $rodek przekroju poprzecznego czo-
pa prostopadle do odpowiednich krawedzi
nozowych. Regulujace korice tarcz 16 kloc-
kéw hamulecowych - moga byé bezposrednio
wciénigte w te rowki, korzystie jest jed-
nak przylutowaé do scianek kazdej tarczy



pare plytek wzmacniajacych 31, wyposa-
zajac je w ten sposéb w lepsze tozyska,

Po osadzeniu koricow klockéw hamulco-
wych w wyzej wspomnianych rowkach na-
pina si¢ pomiedzy koricami klockéw spre-
zyne 32, przyciskajaca spre¢zyscie korice tar-
czy klockéw hamulcowych do dna rowkéw
oraz przyciskajyca posrednio czopy 29 do
stozkowej glowki 26. Wspomniane wyzej
rowki powstrzymuja osiowy i wahadiowy
ruch klockéw hamulcowych, zastepuja wigc
inne urzadzenia, majace na celu powstrzy-
manie tych ruchéw w zupelnosci.

W celu uruchomiania przeciwlegtych
konicow klockéw hamulccwych urzadzenie
jest wyposazone w sprezyny 33, umie-
szczone w ten sposob, iz dociskaja ome
klocki do zderzaka 20 (przymocowanego do
dolnego korica kotwic 12) wtedy, gdy ha-
mulec znajduje si¢ w poloZeniu mieczyn-
nem. Z powyzszego wynika, ze spreiyny 32
i 33 odciagaja gorne konce klockéw hamul-
cowych od bgbna hamulcowego, utrzymu-
jac w ten sposéb staly luz pomigdzy kloc-
kami i bgbnem. Gdy dolne kosce klockow
hamulcowych zostana rozsunigte, wéwczas
konice gorne przesuwaja si¢ w rowkach 30
do goéry, umozliwiajac wskutek tego ze-
tkniecie klockéw z bgbnem na calym ob-
wodzie.

Stozek regulujacy 24 moze byé zacisnig-
ty tak dalece,  jak tylko jest to mozliwe.

‘Dalszy obrét narzadu jest uniemozliwiony

wskutek tego, ze klocki hamulcowe opie-
raja si¢ na bgbnie hamulcowym zanim kra-
wedzie nozowe moga przesungé sig- mad
stozkiem pomi¢dzy Zlobkami, Jezeli w tym
momencie néz czopa 29 zostanie wpuszczo-
ny w pierwszy zlobek zapomocy lekkiego
ruchu klucza, obejmujacego kwadratowa
gtowke 25 stozka regulujacego, wowczas o-
siaggnie si¢ staly i okreslony luz pomiedzy
klockami hamulcowemi i b¢gbnem hamulco-
wym, Glegbokosé zlobkéw powinna byé do-
brana tak, by umozliwiatla przy stosowaniu
powyzszej metody $ciste osiagniecie dowol-

nego, pozadanego luzu. Ze wzgledu na to
wspomniane urzadzenie do regulowania ha-
mulcow w szczegélnoséci nadaje sie do u-
zytku przez wlascicieli wozéw lub tez me-
chanikéw, mieposiadajacych jeszcze dosta-
tecznej wprawy. Bardzo wazna zaletg u-
rzgdzenia stanowi fakt, iz umozliwia ono
nastawienie jednakowego luzu we wszyst-
kich czterech hamulcach wozu, na skutek
zwyklego obracania urzadzenia regulujace-
go dopéty, dopoki obrét ten daje si¢ usku-
teczniag.

Pomigdzy wielu zaletami niniejszego u-
rzadzenia ulepszonego nalezy jeszcze wy-
mienié¢, Ze stanowi ono jednoczesnie przy-
rzad, stuzacy do rozsuwania dajacych sig
regulowaé koricow klockéw hamulcowych,
oraz sluzy jednoczesnie do podtrzymywa-
nia i prowadzenia klockow wtedy, gdy zaj-
muja one polozenie nieczynne, Dalej umoz-
liwia ono ruch promieniowy koricéw kloc-
kow hamulcowych, wskutek czego klocki te
moga wspoldzialaé z bebnem hamulcowym
na pelnym obwodzie.

Czopy 29 sg wyrabiane bezposrednio z
gotowego zelaza i poddawane jedynie nie-
znacznej obrébee, kotwe za§ przewierca
si¢ w zwykly sposéb w dwéch prostopadle
si¢ krzyzujacych kierunkach. Tego rodzaju
konstrukcja jest bardzo tania w poréwna-
niu z wymagajacemi kosztownej obrobki
hamulcowemi mechanizmami regulujacemi,
uzywanemi dotychczas, Poza tem konstruk-
cja urzadzenia wedtug wymalazku jest tak
sztywna i trwala, iz usuwa ona caltkowicie
psucie si¢ hamulcow, wywolywane dotych-
czas dosé czesto wskutek uszkodzenia bar-
dzo delikatnego i podlegajacego tatwym u-
szkodzeniom hamulcowego mechanizmu re-
gulujacego.

Zastrzezenia patentowe,
1. Hamulec, znamienny tem, ze jego

urzadzenie regulujace jest wyposazone w
pare czopéw rozstawionych na jednej pro-



stej (29), umieszczonych przesuwnie na
kotwie hamulcowej (12), osadzonej miedzy
koricami klockéw hamulcowych, i oddzielo-
nych od siebie osiowo narzadem (24), umie-
szczonym miedzy ich wewngtrznemi kon-
cami.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze narzad (24) wumieszczony po-
miedzy wewngtrznemi koricami czopéw
(29) jest zakoriczony stozkowata glowka
(26), pokryta podtuznemi ztobkami (27).

3. Hamulec wedtug zastrz. 2, zna-
mienny tem, Ze marzad (24) jest na czesci
cylindrycznej gwintowany, przyczem cze-
§cia gwintowang osadzony jest w otworze
(23), wywierconym w kotwie (12).

4, Hamulec wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze na zewnetrznym koncu kazdego
czopa (29) znajduje si¢ gleboki rowek (30),
przechodzacy przez $rodek poprzecznego
przeékroju czopa (29), obejmujacy koniec
tarczy (16) klocka. hamulcowego, wzmoc-
niony plytkami (31).

5. ‘Hamulec wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny- tem, ‘ze czopy (29) posiadajg na
wewnetrznych koricach wystepy w ksztalcie
noza, wspétdziatajace ze Hobkami (27)

«stozkowatej gtéwki (26).

Ford Motor Company Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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