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Mécanisme de déploiement d’une surface d‘obturation pour structure découvrable, notamment d’une capote pour
cabriolet.

L'invention concerne les mécanismes du type comprenant
une traverse horizontale avant 12 reliée vers l'arriére par des
longerons supérieurs horizontaux 26 un arceau arriére incliné
14 dont les jambes latérales sont articulées, & leur base, 2
l'arrigre des éléments latéraux verticaux 5, 3 de la structure.

Le probléme & résoudre consiste a accroitre la compacité du

mécanisme et donc augmenter le volume libre disponible.

Suivant l'invention, un tel mécanisme est caractérisé en' ce

w= que les axes d'articulation de la base des jambes latérales de

< I'arceau arrigre 14 sont décalés vers l'arriére par rapport au
bord arriére desdits éléments latéraux verticaux 5, 3.

1 L'invention trouve une application avantageuse sur les véhi-

cules automobiles de type cabriolet.
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"Mécanisme de déploiement d'une surface d‘obturatlon pour struc-—-

ture découvrable, notamment d‘une capote pour cabrlolet"

La présente 1nventlon concerne les méca-
nismes de déploiement des surfaces- d'obturatlon pour structure
découvrable du type comprenant une traverse horlzontale avant
relide vers l'arridre par des. 1ongerons supérieurs horlzontaux, a
un arceau arridre incliné dont les Jambes latérales sont artlcﬁA
lées, a leur base, & 1' arrlere des élements lateraux vertlcaux de
1a structure. '

~ On connait déja des mecanlsmes de ce
type, plus partlcullérement concus pour le dep101ement d'un véhi-
cule automobile dit cabriolet, et dont - la carosserie constitue la-
dite structure et les vitres latérales lesdits éléments latéraux
verticaux. L'arceau arrigre proprement dit comprend une traverse
supérieure arridre et deux jambes latérales et est souvent complé—
té par deux autres jambes latérales situées en arriére des deux
premiéres et constituant avec ces detniéres'des parallélogrammes
ou trapézes articulés. B

fToutefois, dans ces mééanismes'connusp

les jambes latérales de l'arceau arriére proprement dit, sont ar-
ticulées, & leur.base,'immédiatement 34 l'arridére de chacun des
vitres latérales de portidre ou des vitres de custode lorsqu'il .
en est prévu. Il en résulte que ces mécaﬁismesunldffnent,pas;une'
compacité optimale dans leur position,répliée, ce gui entraine
généralement une perte d"habitabilitéréu niveau des places axriére
ou du coffre & bagages (ou des deux).  7

C'est pourquoi la présente invention a
pour but de rendre optimale la compacifé-du mécanisme, et de la
surface d'obturation qu'il porte, de'maniére 3 accroftre au maxi-
mum le volume disponible, et plus partlcullérement 1t habltablllte
des places arridre dans le cas d'un cabriolet.

A cet effet, 1! 1nventlon a pour objet
un mécanisme du type précité, caracterlse en ce que les axes d'ar-
tlculatlon de la base des jambes latérales de l'arceau arrigre
sont décalés vers l'arriére par rapport au bord arriére desdits

éléments latéraux vertlcaux{
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Grice & cet agenéément, la compacité du
mécanisme replié est beaucoup plus grande et 1libdre un espace dis-
ponible nettement supérieur, ce qui fournit, ?’par exemple, dans le
cas d'application & un cabriolet, des places ‘arridre pratiquement
identiques a celles d'une berline ou d'un coupé de méme modéle.

En outre, grice a ce recul des axes d'articulation, les jambes
latérales de 1l'arceau arridre se trouvent allongées, et par contre
les iongerons supérieurs horizontaux, qui, avec la partie avant

de la surface d'obturation ou capote, se replient en portefeuille
se trouvent nettement raccourcis par rapport & ceux des mécanismes
connus, ce qui accroit encore le volume disponible, car ce sont
ces longerons qui une fois repliés, se trouvent situés vers 1l'in-~-
térieur dudit volume et donc risquent le plus de géner.

Suivant une réalisation particulidrement
avantageuse et importante de 1'invention, le mécanisme comporte en
outre, en avant de chaque jambe latérale de l'arceau arridre, une
barre porte-garniture d'étanchéité, articulée & sa base immédiate~
ment & l'arridre de 1'élément latéral vertical correspondant et
relide & ladite jambe latérale par une biellette d'entrainement
articulée sur 1l'une et 1l'autre & proximité de leurs propres arti-
culations sur la structure.

' Grice A cette disposition, le recul des
axes d'articulation des jambes de l'arzeau n'irnplique pas d'intexr-
vention manuelle pour dégraffer la partie de la surface d'obtura-
tion (capote) situde en avant de ces axes d'articulation, et il ne
se présente pas le risque d'une détérioration de la surface cu ca-
pote, qui surviendrait si l'utilisateur omettait de dégraffer
cette partie située en avant des axes d'articulation, ce qui serai
d'autant plus dangereux dans le cas oli le systéme de manoeuvre du
mécanisme serait motorisé.

D'autre part, la dissociation de cette
partie avant du mécanisme qui porte les garnitures d'étanchéité,
du reste de l'arceau arridre proprement dit, améliore encore la

compacité du mécanisme.
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Sulvant l'lnventlon également, le meca—
nisme comporte, associé & chaque jambe laterale de 1'arceau arrid-—
re, un longeron rabattablg,orlentg horlzonta%ement en position
de déploiement du mécanisme, articulé 3 son-.extrémité arridre en
arriére dudit arceau et destiné 3 recevoir le bord latéral infé-
rieur de la surface d'obturation, ce longeron étant relié, vers
son extrémité avant, & l'arceau arridre par l'intermédiaire d'une
biellette d'entrainemement.' Ces longerons permettent ainsi de re-
plier la partie arriére de la surface d'obturation ou capote en effec-
tuant we rotation d'environ 180° vers l'arriére, alors que la partie
avant supérieure de la surface ou capote se replie, de fagon con-
nue, par fermeture en porteféuille et translation vers l'arriére
‘et le bas grice & la rotation vers 1'arridre de l'arceau arriére.

De préférence, dans le cas ol l'arceau
arriére est complété par deux jambes latérales arriére, les biel-
lettes d'entrainement desdits longerons sont arficulées sur ces
autres jambes latérales arridre, ce qui favorise le repli de 1'en~
semble du mécanisme. , 7

Avantageusement, les biellettes d'entrai-
nement des barres porte-~garnitures d'étanchéité ou des longerons,
sont articulées & chacune de leurs extrémités par des rotules, ce
qui leur permet de se déplacer dans des plans différents de celui
des autres éléments du mécanisme qui se déplacent dans des plans 3 peu
pres paralleles au plan desymétrie de la structure & obturer ou véhi-
cule :

Dans un mode de réalisation particulier
de 1’invention, lorsqu'il est prévu des longerons rabattables,
les axes d'articulation des bases des jambes latérales de l‘arcéau
arriére sont disposées sensiblement au milieu de l'emprise longi-
tudinale de ces longerons. '

' D'autres caractéristiques et avantagéé'
de l'invention ressortiront de la description qui va suivre, 2
titre d'exemple non limitatif et en regard des dessins annexés
sur lesquels : o
K ‘,- la fig.1 représente une vue en perspec-
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tive et schématique d'un cabriolet équipé d'un mécanisme de dé-
ploiement conforme & un mode de réalisatidn pérticulier de 1l'in-
vention; ;
' - la fig.2 représeéte une vue de cété,
et limitée & sa partie arriére, du mécanismeide la fig.1 en posi-
tion déployée ;
- la fig.3 représente une vue éorrespoﬁ—
dante, €galement limitée a sa partie arriére, de ce méme mécanis~-
me en position repliée.

Le véhicule représenté sur la fig.1
comprend une carrosserie 1 comportant deux portidres 2 dans
lesquelles peuvent s'escamoter des vitres 3, la carrosserie pré-
sentant, & l'arriére de ces portes 2, des flancs latéraux 4 dans lesquels

peuvent -également s'escamoter des vitres de custode 5. A
1'arridre de ces vitres de custode 5, 1l'habitacle se prolonge
vers l'arriére sur une certaine longueur en étant délimité pazr
un appui en forme de U 6 au-dela duquel se trouve le coffre
a bagages 7. A l'avant, la carrosserie porte un pare-brise 8 dont
le boxd supérieur 8a délimite, avec les bords 3a et 5a des vitres
3 et 5 et l'appui 6, une ouverture qui est obturée par une capo-
te 9. N

Cette capote 9 est portée par le méca-
nisme de déploiement conforme & l'invéntion, et elle comporte une
partie supérieure horizontale sensiblement plane 9%a et une partie
arriére galbée 9b qui descend jusqu'a l'appui en U 6 et comporte
plus particuli&drement la vitre de lunette arridre 10. Le mécanis-
me de déploiement, désigné dans son ensemble par la référence 11,
comporte trois traverses 12,13,14, et deux mécanismes latéraux dis-
posés de chaque c6té de l'ouverture et désignés chacun dans leur
ensemble par la référence 15. La traverse 12 est fixée & 1l'extré-
mité avant de la capote et porte une garniture d'étanchéité 12a
qui vient en appui sur le bord 8a du pare-brise. Les deux autres
traverses 13 et 14 sont disposées au niveau respectivement de 1l'a-
vant et de l'arriére des vitres de custode 5 et sont maintenues

'\': rd ”, .
dans des gaines fixées sous la surface inférieure 9a de la capote.
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Chécun des mécanismes latéraux 15 com~
prend une partie supérieure avant 15a et une'bartie arriére incli-
née 15b, les parties avant 15a des deux mécanismes étant relides
par les traverses 12,13 et 14, tandis que leé parties arrigdre 15b
sont montées articulées sur des supports 16 fixés 3 1'intérieur
de la carrosserie en arriére des vitres de custode 5 et au-dessous
du niveau du bord d'appui 6. ,

Les deux mécanismes latéraux étant iden-
tiques et symétriques, seul l'un d'entre eux sera décrit. .

Le support 16 porte quatre axes horizon-
taux transversaux 17,18,19 et 20, répartis de l1l'avant vers 1l'ar-
riére, l'axe avant 17.étant disposé légerement au-dessus des deux
axes intermédiaires 18 et 19, mais par contre légérement en-dessous
de l'angle inférieur arriére de la vitre de custode 5, & proximité
directe de cet-angle, Par contre, l'axe arriére 20 est situé net- ]
tement au-dessus des axes intermédiaires 18 et 19, en se trouvant
pratiquement au niveau du bord d'appui 6. Dans le sens longitudinal,
le premier axe intermédiaire 18 est situé sensiblement & égale
distance entre .les axes 17 et 20, tandis que le second axe inter-—
médiaire 19 est disposé légdrement en avant par rapport a cet
axe arviére 20. )

: Le mécanisme proprement dit comprend
une jambe latérale principale 21 articulde & une =utrémité sur
l'axe 18 et qui est inclinée sensiblement & 45° de manidre que son
extrémité supérieure passe au-dessus de l'anglé supérieur arriére
de la vitre de custode 5. Une jambe latérale supplémentairer22
est montée paralldlement & la jambe 21 et est articulée & une
extrémité sur l'axe 19, tandis que, & son autre extrémité, se
trouve articulée une extrémité d'un demi-longeron supérieur ar-
ridre 23 qui est orienté horizontalement et &également articulé
sur la jambe 271 peu avant l'extrémité supérieure de cette dernidre
de maniére que les trois éléments constituent un parallélogramme
articulé. A l'extrémité supérieure elle-méme de la jambe 21 se
trouve articulée l'extrémité d'un second longeron supérieur ar-
riéfe 24 disposé au-dessus du longeron 23, les deux extrémités
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avant de ces longerons 23 et 24 &étant elles-mémes relides de ma-
nidre articulée par une biellette 25 parallilé aux jambes 21 et
22, de maniére & constituer un autre parallélogramme articulé.

La traverse arriéré 14 est fixée, de
manidre réglable, entre les deux demi—longeréns arriére supérieurs
24, en avant de leurs extrémités arriére 24a, tandis que la tra-
verse intermédiaire 13 est également fixée, de maniére réglable,
sur ces mémes longerons légdrement en arriére de leurs extrémités
avant 24b.

. ' Les demi-longerons arridre supérieur

24 et inférieur 23 font partie du dispositif supérieur avant 15a
du mécanisme et ce dernier est complété par un demi-longeron avant
26 gui est disposé horizontalement a un niveau intermédiaire entre
les deux demi-longerons arridre, en étant articulé & son extrémité
arridre sur une partie coudée 1égéremen£ relevée 27 qui prolonge
le demi-longeron arridre inférieur 23 au-dela de l'articulation

de la biellette 25. La biellette 25 se prolonge légdérement au-dela
de l'articulation avant 24b du demi-longeron arriére 24 et a son
extrémité supérieure se trouve articulée 1l'extrémité d'une autxe
biellette 28 légdrement inclinée vers l'avant et vers le bas

et dont l'autre extrémité est articulée sur le demi-longeron avant
26 en avant de son extrémité arridre qui est articulée sur la
partie coudée 27. Les deux extrémités avant des demi-longerons
avant 26 sont réunies par la traverse avant 12 munie de sa garni-
ture 4'étanchéité 12a.

La partie arriére du mécanisme se trou-
ve complétée, d'une part par un longeron horizontal 29 qui est
articulé 3 son extrémitd arridre sur l'axe 20 et qui recoit, 1lé-
gérement & l'arridre de son extrémité avant, une biellette 30 in-
clinéde vers le haut et vers l'arridre & environ 60° par rapport a
la verticale, et qui est articulée & son extrémité sur la Jjambe
arridre 22 nettement au-dessous de son extrémité supérieure, et
d'autre part, une barre porte-garniture 31 qui suit le bord ar-

ridre de la vitre de custode 5 en étant articulée 3 son extrémité

S X s s - s . .
idférieure sur l'axe 17, tandis gu'elle est libre a son autre
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extrémité, une biellette d'entralnement 32 reliant cette barre 31
a la jambe avant 21 au-dessus des deux axes d'artlculatlon 17 et 18
et légérement en-dessous du longeron 29. TLes artlculatlons des ex-~
trémités des biellettes 30 et 32 sont constituées par des rotules,
‘& la différence de toutes les autres articulations qui sont des
axes de rotation, afin de permettre le passage des longerons 29
et des barres 31 1égérement & l'intérieur par rapport aux plans
qui contiennent l'ensemble des autres eléments des mécanlsmes la~
téraux 15. 7 ) ’

) Deux garnitures d'étanchéité latérale
33 s'étendent le long des bords de la capote 9 en suivant succes-
sivement le profil de la barre porte-garniture 31, du demi-longe-~
ron inférieur arridre 23 et du demi-longeron avant 26, cette gar-
‘niture 3B venant s°’ appuyer sur la vitre de custode arridre 5 et
sur la vitre de portlére 3.

I1 est enfin également prévu un arceau
classique en forme de U qui n'est pas représenté, qul est articu~
1é sur les axes 18, et dont la partie transversale supporte la
capote légeérement en avant de la vitre de lunette arriére 10.

. ‘Comme le montre la fi§.3, loxsque l'on
replie la capote, la partie avant 9a de celle-ci se replie en
portefeuille vers l'arridre par rabattement de 180° vers l'arriére
des demi-longerons avant 26 sur les demi-longerons arridre, (ce
qui n'est pas représenté sur la fig.3), tandis qu'ensuite, narxr
‘le jeu des deux parallélogrammes articulés que gonstluuent res-
pectivement les jambes 21 et 22 et d'autre part les longerons 23
et 24, l'ensemble que constituent ces éléments se trouve rabattu
vers l'arridre autour des axes 18 et 19, de maniére i se trouver
en position pratiquement horizontale au-dessus du bord d'appul 6.
Simultanément, les Jjambes arriére 22 ont entrainé par 1'intermé-
diaire des biellettes 30 les longerons 29 dans un mouvement de 7
‘rabattement de 180°, de sorte que le bord inférieur de la capote
9 qui est fixée sur ces longerons 29, se trouve également replié
vers l'arriére . De méme, les jambes 21 entrainent par 1'intermé-
d%?ire des biellettes 32, les barres porte-garnitures 31 dans un
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mouvement- de rabattement vers l'arridre qui les améne également
dans une position sensiblement horizontalé aq¥dessus de l'axe 18. -

' Ainsi, 1'ensemble des deux mécanismes
latéraux, des traverses et de la capote, se irouve replié vers
l'arriére, au-dessous du niveau des axes d'articulation arriére
20, en occupant un encombrement minimal, ce qui favorise l'habi-
tabilité du véhicule. Bien entendu, & la maniére habituelle, 1la
partie inférieure 9a de la capote est rendue solidaire non seule-
ment des traverses 12,13 et 14, mais également des demi-longerons
arridre supérieurs 24 et des demi-longerons avant 26.

Dans le cas‘de véhicules ne comportant pas
de vitres de custode et dans lesquels la partie arriére de la capo-
te est déplacée vers l'avant pour en occuper la place, la partie
arrigdre du mécanisme de déploiement qui porte cette partie de ca-~
pote se trouve déplacée d'autant vers l'avant et situde juste & .
l'atriére des vitres de portiére, l'ensemble.fonctionnant de la mé-

me fagon et avec les mémes avantages.
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1°) Mécanisme de déploiement d‘une sur-

face d'obturation (9) pour structure découvrable (1) & éléments la-
téraux verticaux dégagés & l'arridre sur une emprise longitudinale
donnée, notamment de déploiement d'une capote pour cabriolet, du ty-
pPe comprenant une traverse horizontale avant (12) reliée vers l'arrié-
re par des longeronsrsupérieurs horizontaux (23,24,26) & un arceau ar-
riére incliné (14-21,22), dont les jambes latérales (21) sont articulées
& leur base (18), & l'arridre des éléments latéraux verticaux (5,3) de
la structure, caractérisé en ce que les axes d'articulation (18) de -
la base des jambes latérales (21) de l'arxrceau arridre (14,21,22) sont
décalés vers l'arridre par rapport au bord arridre desdits éléments
latéraux verticaux (5-3). », 7

2°) Mécanisme selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu'il comporte en outre, en avant de chague jambe 7
latérale (21) de l'arceau arriére (14,21,22) une barre (31) porte-gar-
niture d'étanchéité, articulée 3 sa base (17) immédiatement & 1'arridre
de 1l'élément latéral vertical correspondant (5) et relide 3 ladite
jambe latérale (21) par une biellette d'’entrafnement (32) articulde sur
"1'une et l'autre, & proximité de leurs articulations (17,18} sur la
structure. ’ :

3°) Mécanisme selon 1'une quelconque des
revendications 1 et 2, caractérisé en ce qu'il comporte, associé a
chaque jambe latérale (21) de l'arceau arriere (14,21,22), un longeron
rabattable (29), orienté horizontalement en position de déploiement
du mécanisme, articulé 3 son extrémité arridre (20) en arxiére dudit
arceau (14,21,22) et destiné 3 recevoir le bord latéral inférieur de
la surface d'obturation (9) ; ce longeron (29} étant relié, vers son
extrémité avant, é l'arceau arriére (14,21,22) par l'intermédiaire d‘'une
biellette d'entra%nement (30). ’

4°) Mécanisme selon la revendication 3,
caractérisé en ce que, dans le cas ol l'arceau arridre (14;21,22) est
complété par deux autres jambes latérales arridre (22), les biellettes
d'entrainement (30) desdits longerons (29) sont articulées sur ces autres

jambes latérales arridre (22).
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5°) Mécanisme selon l1l'une quelconque des
revendications 2 & 4, caractérisé en ce que les biellettes d‘entraine-.
ment (32,30) sont articulées a chacune de leurs extrémités par des
rotules.

6°) Mécanisme selon l'une quelconque des
revendications 1 & 5, caractérisé en ce que, lorsqu'il est prévu des
longerons rabattables (29), les axes d'articulationé {18) des bases
des jambes latérales (21) de l'arceau arriere (14,21,22) sont disposés

sensiblement au milieu de l'emprise longitudingle de ces longerons (29)
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