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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft eine Staufachanord-
nung fir eine Kabine eines Fahrzeugs sowie ein
Fahrzeug mit einer Passagierkabine sowie mindes-
tens einer derartigen Staufachanordnung.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] Eine Ausstattung von Passagierkabinen von
Flugzeugen wird Ublicherweise zur Ausnutzung ei-
ner besonders hohen Raumeffizienz und gleichzei-
tig hohem Komfort gewahlt. Abhéngig von der mit
dem Flugzeug durchzuflihrenden Reisestrecke kann
der Bedarf an Stauraum fiir Handgepéck variieren.
Es zeigt sich allerdings ein Trend des zunehmenden
Handgepacks insbesondere bei Kurzstrecken. Hier-
fir sind UberKopf-Staufacher bekannt, die ein vergro-
Rertes Volumen und eine vergroRerte Fachéffnung
aufweisen, so dass in einzelne Staufacher mehr Ge-
péack einbringbar ist.

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG

[0003] Das einfache VergrélRern von Staufadchern
kann dazu fuhren, dass Gepack relativ willkirlich in
Stauféchern untergebracht wird und insbesondere
gréRere Handgepackstiicke ab einer bestimmten Be-
fullung nicht mehr in die Staufacher passen und da-
her unter Passagiersitze geschoben werden missen
oder das Umsortieren von Gepackstlicken in dem St-
aufach erfordern.

[0004] Die Aufgabe der Erfindung ist, eine alternati-
ve Staufachanordnung vorzuschlagen, die eine gro-
Rere Staukapazitat insbesondere fur gréere Hand-
gepécksticke aufweist, dennoch leicht zuganglich ist
und auch in kompakteren Kabinen einsetzbar ist.

[0005] Die Aufgabe wird geldst durch eine Staufach-
anordnung mit den Merkmalen des unabhangigen
Anspruchs 1. Vorteilhafte Ausflihrungsformen und
Weiterbildungen sind den Unteransprichen und der
nachfolgenden Beschreibung zu entnehmen.

[0006] Es wird eine Staufachanordnung fir eine Ka-
bine eines Fahrzeugs vorgeschlagen, aufweisend
mindestens ein Staufach mit einem Gehause, einem
in dem Gehdause gebildeten unteren Fach mit einer
unteren Fachoffnung, und einem in dem Gehause
gebildeten oberen Fach, mit einer oberen Fachoff-
nung, wobei das untere Fach und das obere Fach di-
rekt Ubereinander angeordnet sind und durch einen
Zwischenboden voneinander getrennt sind, wobei die
untere Fachoffnung mit einer unteren Staufachklap-
pe und die obere Fachéffnung mit einer oberen Stau-
fachklappe verschlielbar ist, wobei an einer unteren
Begrenzung des unteren Fachs eine untere horizon-
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tale Schwenkkante gebildet ist, auf die Gepackstlcke
auflegbar und in das unteren Fach einschiebbar sind,
wobei angrenzend an einer unteren Begrenzung des
oberen Fachs eine obere horizontale Schwenkkan-
te gebildet ist, auf die Gepacksticke auflegbar und
in das obere Fach einschiebbar sind, und wobei das
obere Fach eine obere Offnungskante aufweist, an
die sich eine Uber das obere Fach erstreckende, zu
dem Zwischenboden einen Winkel in einem Bereich
von 10° bis 50° aufweisende Hilfsflache anschlieft,
die mit zunehmendem Abstand von der oberen Be-
grenzung einen zunehmenden Abstand zu dem Zwi-
schenboden einschlief3t.

[0007] Das mindestens eine Staufach weist ein Ge-
hause auf, welches die dullere Form des Staufachs
vorgibt. In dem Gehduse werden das untere Fach
und das obere Fach realisiert. Diese liegen direkt
Ubereinander und kennzeichnen sich durch die weiter
nachfolgend dargestellten Merkmale. Es ist vorstell-
bar, dass das untere Fach und das obere Fach zur
Aufnahme von weitgehend standardisierten oder zu-
mindest empfohlenen Gepackstlicken, beispielswei-
se nach IATA-Empfehlung, ausgebildet sind. Ande-
re Dimensionen auf Basis verbreiteter Abmessungen
von Gepackstiicken sind ebenso denkbar.

[0008] Die Fachéffnungen erlauben das Bewegen
von Gepéack in die Facher hinein oder aus ihnen her-
aus. Es ist sinnvoll, beide Fachéffnungen verschliel3-
bar zu gestalten, so dass wahrend der Benutzung
des Fahrzeugs das in dem Staufach befindliche Ge-
pack sicher verwahrt verbleibt und nicht versehentlich
in die Kabine gerat. Zum bequemen Einbringen oder
Entnehmen von Gepéackstlicken sind die beiden Fa-
cher bevorzugt vollstandig zu 6ffnen. Dies kann durch
die beiden Staufachklappen selektiv erfolgen.

[0009] Die untere horizontale Schwenkkante kdnnte
als eine Begrenzungskante des unteren Fachs aus-
geflhrt sein. Ein Gepéackstlck, beispielsweise ein Ka-
binentrolley, kann auf sie aufgelegt werden, um an-
schliefend uber sie rutschend in das untere Fach
geschoben zu werden. Ein Benutzer kann folglich
beispielsweise auf einem Gang in der Kabine ne-
ben Passagiersitzen stehen, sein Gepéackstiick hoch-
heben und auf die untere Schwenkkante legen, um
dann durch Nachschieben das Gepackstick voll-
stédndig in das untere Fach zu schieben. Die unte-
re Schwenkkante erleichtert dabei die Handhabung,
da bereits beim Beginn des Einbringens des Gepack-
stlcks ein Teil des Gewichts von dem Staufach auf-
genommen wird und der Benutzer weniger Kraft auf-
wenden muss.

[0010] Analog dazu wird flr das obere Fach eine
obere Schwenkkante bereitgestellt. Diese befindet
sich bevorzugt an dem Zwischenboden zwischen den
beiden Fachern. Der Zwischenboden ist dabei als ein
flacher, bevorzugt ebener Kdrper zu verstehen, wel-
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cher zwischen den beiden Fachern verlauft und eine
Unterteilung des mindestens einen Staufachs durch-
fuhrt. Der Zwischenboden kann bevorzugt parallel
zu einem Kabinenfullboden ausgerichtet sein, wenn
sich die Staufachanordnung in einer Kabine befindet,
oder sie kdnnte einen Winkel von bis zu 5° hierzu ein-
schlielRen. Die obere Schwenkkante kann direkt in ei-
ner durch den Zwischenboden aufgespannten Ebene
liegen, allerdings auch etwas daruber, beispielsweise
wenige Millimeter bis zu 1 oder 2 cm darlber, um eine
Art Rand zu bilden. Ziel ist, mit der oberen Schwenk-
kante einem Benutzer zu ermdglichen, ein Gepéack-
stlick auf die obere Schwenkkante zu stiitzen und
durch Schieben das Gepackstlck entlang der oberen
Schwenkkante das Gepackstiick in das obere Fach
zu bringen. Durch den Rand kénnen Gepéckstlcke
vor dem Herausrutschen gesichert werden. Dies ist
insbesondere von Vorteil, wenn ein Fachboden oder
der Zwischenboden eine leichte Neigung aufweisen.
Weiterhin wird die Steifigkeit des Gehauses des St-
aufachs dadurch verbessert. Ein solcher Rand kénn-
te ebenso an einem Fachboden des unteren Fachs
gebildet sein. Der Fachboden kénnte ebenso einen
Winkel von bis zu 5° zu dem KabinenfulRboden ein-
schliel3en.

[0011] Dabei ist denkbar, dass bei der Nutzung des
Fahrzeugs die Facher gleichzeitig oder nacheinan-
der beflllt werden. Beide Facher und Staufachklap-
pen kdnnen bevorzugt unabhangig und individuell
gehandhabt werden. Es kdnnte sich dabei lediglich
aus praktischen Griinden anbieten, zuerst das untere
Fach und dann das obere Fach mit Gepackstiicken
zu befillen. Weiterhin kdnnten Benutzer mit einer
gréReren Korpergrolie bevorzugt das obere Fach be-
nutzen, wahrend Benutzer mit einer geringeren Kor-
pergré3e bevorzugt das untere Fach benutzen kénn-
ten.

[0012] Durch diese Ausgestaltung kann eine be-
sonders raumsparende Anordnung von Staufachern
mit gleichzeitig hoher Gepackkapazitat realisiert wer-
den, welche auch in Verkehrsmitteln mit geringe-
ren Rumpfabmessungen integrierbar sind. Die Ka-
bine des Fahrzeugs kann folglich héhere Kapazita-
ten zur Aufnahme von Handgepéck aufweisen. Damit
kann jedoch in dem oberen Fach eine mdglicherwei-
se hoher gelegene Zugriffsoéffnung fir Gepackstiicke
resultieren. Ein Benutzer misste dann ein Gepéack-
stliick méglicherweise etwas héher heben, um es in
das obere Fach zu bringen. Die obere Schwenkkan-
te kann jedoch dabei Uber einen wesentlichen Ab-
schnitt des Vorgangs des Einbringens des Gepack-
stlicks unterstiitzend wirken und den Kraftbedarf des
Benutzers reduzieren.

[0013] Um einfacher und gezielter das Gepéackstiick
in das obere Fach einschieben zu kdénnen, ist die
vorangehend genannte Hilfsflache vorgesehen. Die-
se befindet sich in vertikaler Richtung oberhalb des
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oberen Fachs und schliel3t mit dem Zwischenboden
den vorangehend genannten Winkel ein. Sobald es
wenige Zentimeter in das obere Fach ragt und auf
der oberen Schwenkkante aufliegt, befindet sich ei-
ne obere Oberflache des Gepackstlicks zwischen der
oberen Schwenkkante und der Hilfsflache in einem
Flachenkontakt mit der Hilfsflache. Dabei liegt der
Schwerpunkt des Gepackstiicks auRerhalb des obe-
ren Fachs. Durch die Lage des Schwerpunkts wirkt
auf das Gepéackstick ein Drehmoment um die obe-
re Schwenkkante herum in Richtung der Hilfsflache,
sodass folglich die obere Oberflaiche des Gepack-
stiicks durch das Eigengewicht des Gepéackstiicks
auf die Hilfsflache gedrickt wird. Folglich unterstitzt
die Hilfsflache die Aufnahme des Gewichts und fun-
giert gleichzeitig als Flhrung der oberen Oberflache
zum Einschieben des Gepackstlicks in das oberen
Fach.

[0014] Die Fuhrung kann dahingehend optimiert
werden, dass ein Abstand zwischen der oberen
Schwenkkante und der Hilfsflaiche auf bevorzugte
Gepackstlcke, beispielsweise Kabinentrolleys, an-
gepasst ist. Der zwischen dem Zwischenboden und
der Hilfsfliche eingeschlossene Winkel ist weiter
bevorzugt derart gewahlt, dass ein durchschnittli-
cher Benutzer, der das Gepackstiick auf die obere
Schwenkkante liegt, das Gepackstick anschlieRend
mit einem solchen Winkel zu dem KabinenfulRboden
halt, dass der zwischen der oberen Schwenkkante
und der Hilfsfliche eingeschlossene Raum das Ein-
schieben des Gepackstlcks ermoglicht. Der Winkel
kann etwa 10° bis 50°, bevorzugt 10° bis 30° und
besonders bevorzugt 15° bis 25° betragen. Die ge-
naue Auswahl des Winkels kann von dem Abstand
der oberen horizontalen Schwenkkante zu dem Fuf3-
boden und/oder zu dem Gang abhéngig sein.

[0015] Insgesamt wird durch die erfindungsgema-
Re Staufachanordnung eine besonders vorteilhafte
Kombination Ubereinanderliegender Facher in platz-
sparender Weise erlaubt, ohne das Komfortempfin-
den in der Kabine einzuschranken.

[0016] Es ist besonders bevorzugt, wenn die untere
Fachoéffnung und die untere Staufachklappe jeweils
eine ebene Flache Uberspannen. Zwischen der un-
teren Fachoéffnung und der unteren Staufachklappe
befindet sich damit praktisch kein Hohlraum, der in
die Kabine ragt. Die untere Staufachklappe ist folg-
lich insbesondere eben bzw. flach und erlaubt eine
einfache Handhabung der unteren Staufachklappe,
da diese sowohl von einer oberen Begrenzung des
unteren Fachs nach oben, als auch von der unte-
ren Begrenzung des unteren Fachs nach unten ver-
schwenkt werden kénnte, wenn das obere Fach et-
was weiter in die Kabine ragt.

[0017] In einer vorteilhaften Ausfliihrungsform Uber-
spannt die obere Fachdffnung und ein Abschnitt der
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oberen Staufachklappe, der mehr als 50% der obe-
ren Staufachklappe aufweist, jeweils eine ebene FIa-
che. Auch zwischen der oberen Fachéffnung und
der oberen Staufachklappe kann damit ein moglichst
kleiner verbleibender Hohlraum realisiert werden und
die obere Staufachklappe schliel3t weitgehend biin-
dig mit der oberen Fachdffnung ab. Durch ein Auf-
schwenken der oberen Staufachklappe in eine zu der
oberen Fachoéffnung senkrechte Stellung oder etwas
dariber hinaus kann die obere Fachoéffnung vollstéan-
dig gedffnet werden. Die obere Staufachklappe beno-
tigt damit kaum Bauraum oberhalb des oberen Fachs.
Damit kann das obere Fach in vertikaler Richtung
weiter nach oben ragen als bei herkdbmmlichen Stau-
fachern Ublich. Ein an einem Scharnier gelegener Be-
reich der oberen Staufachklappe kann gebogen sein,
um einen harmonischen Abschluss des Staufachs im
Deckenbereich der Kabine zu realisieren. Allerdings
ist auch denkbar, die gesamte obere Staufachklappe
eben bzw. flach zu gestalten.

[0018] Das untere Fach und das obere Fach kénnten
zumindest im Bereich der Fachdffnungen horizontal
zueinander versetzt sein. Der horizontale Versatz er-
laubt eine Anordnung des oberen Fachs in einem Be-
reich eines Rumpfquerschnitts, der sich pragnant in
horizontaler Richtung erstreckt. Dies kann etwa ein
oberer Teil des Rumpfquerschnitts sein, der direkt un-
terhalb des Deckenbereichs (die sogenannte ,Crown
Area“ eines Rumpfquerschnitts) liegt. Zum Bereitstel-
len einer ausreichenden Tiefe des oberen Fachs fir
ein Gepackstlick mit einer vorbestimmten Dicke ist
ein vorderes Ende des oberen Fachs in horizontaler
Richtung folglich etwas weiter in Richtung der Kabine
zu versetzen. Hierdurch wird unterhalb des oberen
Fachs in dem Bereich des Versatzes unterhalb des
Zwischenbodens ein Bereich mit Stehhéhe gebildet.
Dieser Bereich ermdglicht Passagieren das Auswei-
chen von einem Gang, um diesen kurzzeitig freizu-
geben, sollte dies notwendig sein. Hierzu kann sich
der betreffende Passagier vor einen darunter befind-
lichen freien Passagiersitz stellen.

[0019] Esistvorteilhaft, wenn die obere Fachdffnung
um eine Strecke zu der unteren Fachdéffnung ver-
setzt ist, die mindestens der Héhe der unteren St-
aufachklappe entspricht. Die untere Staufachklappe
kann folglich von einer oberen Begrenzung der un-
teren Fachoéffnung nach oben geschwenkt werden,
um sich im gedffneten Zustand an der Unterseite des
Zwischenbodens anzuschmiegen, der Uber das unte-
re Fach ragt. Das Offnen und Befiillen des unteren
Fachs beeinflusst demnach in keiner Weise die Nut-
zung des oberen Fachs, so dass beide Facher ideal
gleichzeitig verwendbar sind. Die Hohe der unteren
Staufachklappe kann etwa durch einen Abstand einer
zu einer Scharnierachse parallel verlaufenden Stau-
fachklappe von der Scharnierachse definiert sein.
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[0020] In einer besonders vorteilhaften Ausflih-
rungsform sind das untere Fach und das obere Fach
jeweils dazu ausgebildet, mehrere Handgepacksti-
cke mit IATA-Standard-Maximalabmessungen ne-
beneinander aufzunehmen. Die Handgepéackstiicke
kdnnen etwa ein Mal} von 55 x 40 x 20 cm aufwei-
sen. Unter BerUcksichtigung von Rollen, Handgriffen
und ahnlichem kann ein Maf} von etwa 56 x 40 x 25
cm angenommen werden, wobei letzteres Mal} auch
noch etwas uberschritten werden kdnnte. Es kénnten
sich etwa umhullende MafRe von 610 mm x 406 mm x
254 mm oder leicht abweichende Mal3e anbieten. Bei
der Ausgestaltung der beiden Facher auf einer sol-
chen Basis kdnnen folglich 90 % oder mehr der gan-
gigen Handgepéackstiicke aufgenommen werden. Die
Facher kdnnen durch enge Anpassung an diese Ma-
Re einen Benutzer intuitiv dazu bringen, Gepacksti-
cke in gleicher Ausrichtung nebeneinander anzuord-
nen, sodass eine grofitmdgliche Menge von Handge-
packstiicken aufgenommen werden kann.

[0021] Bevorzugt weist das untere Fach einen Bo-
den auf, der zu dem Zwischenboden einen Abstand
von héchstens 35 cm und bevorzugt von héchstens
30 cm aufweist. Durch die Begrenzung der Hohe
des unteren Fachs kann ein Benutzer das Handge-
packstiick lediglich in einer daflr vorgesehenen Aus-
richtung einschieben. Der Zwischenboden dient da-
bei als eine Begrenzung, sodass beispielsweise das
hochkante Einschieben des Gepackstiicks verhindert
wird. Ein Abstand von bis zu 35 cm bzw. bevor-
zugt von bis zu 30 cm erlaubt das Einschieben eines
Handgepackstiicks mit einer Dicke von beispielswei-
se bis zu 25 oder 26 cm und koénnte sogar das Ab-
legen einer Jacke oder dergleichen darauf ermdégli-
chen.

[0022] Es ist vorteilhaft, wenn eine durch die Hilfs-
flache aufgespannte Hilfsebene einen Abstand in ei-
nem Bereich von 20 bis 45 cm und bevorzugt von 25
bis 35 cm zu der oberen Schwenkkante aufweist. Der
Abstand der Hilfsebene ist dann auf die vorangehend
genannte, empfohlene Handgepéackstickdicke ange-
passt und erlaubt das problemlose Einschieben des
Handgepacksticks in das obere Fach. Gleichzeitig
wird jedoch auch das vorangehend erlduterte Unter-
stlitzen des Gepackstiicks durch die Hilfsflache be-
gunstigt.

[0023] In einer weiter vorteilhaften weist die untere
Staufachklappe eine Anzeigeeinheit auf. Die Anzei-
geeinheit kann insbesondere eine Anzeige auf LED-
oder OLED-Basis aufweisen. Bevorzugt ist die An-
zeigeeinheit bei unteren Féchern vorgesehen, de-
ren Fachoéffnung weiter zu der lateralen Begrenzung
der Kabine angeordnet ist. Besonders bevorzugt ist
dann, wie weiter vorangehend erwahnt, die untere
Staufachklappe vollstédndig flach. Die Anzeigeeinheit
kann neben verschiedenen Informationen auch Be-
wegtbilder von Aullenkameras oder Werbeinforma-
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tionen darstellen. Die Anzeigeeinheit kann sich auf
einem Grol3teil oder allen unteren Staufachklappen
erstrecken.

[0024] Besonders bevorzugt weist die Staufachan-
ordnung ferner mindestens eine Passagier-Service-
Einheit oder einen Servicekanal an einer Unterseite
des Gehauses auf. Damit eignet sich die Staufachan-
ordnung zur direkten Anordnung oberhalb von Pas-
sagiersitzen. Ein Servicekanal kdnnte mehrere Pas-
sagierserviceeinheiten aufnehmen und beispielswei-
se verschiebbar oder zumindest an einer einstellba-
ren Position befestigbar aufnehmen. Die Passagier-
serviceeinheiten bieten dann insbesondere die Ub-
lichen Funktionen wie Leselicht, Luftdiise, das Be-
reitstellen einer Anzeigeeinheit sowie von Sauerstoff-
masken.

[0025] Es ist vorteilhaft, wenn die Passagier-Ser-
vice-Einheit oder der Servicekanal stufenlos und kon-
tinuierlich gekrimmt in eine Form des Gehauses
Ubergeht. Damit kann nicht nur die optische Form an-
sprechend gestaltet, sondern auch mégliche Stol3-
kanten verhindert werden. Ist die Staufachanordnung
mit ihrem unteren Ende etwas tiefer gelegen als bei
Ublichen, kleineren Staufachern, ist dies besonders
vorteilhaft.

[0026] Die Erfindung betrifft ferner ein Fahrzeug mit
einer Kabine, einem Ful3boden, auf dem FufRboden
befindlichen Passagiersitzen sowie mindestens ei-
ner oberhalb der Passagiersitze angeordneten St-
aufachanordnung gemal den vorangehenden Aus-
fuhrungen. Es kann sich dabei um eine Kabine mit
einem Mittelgang handeln, der zwei Passagiersitz-
abschnitte mit jeweils drei nebeneinander liegenden
Passagiersitzen voneinander trennt. Alternativ dazu
kann die Kabine auch zwei voneinander beabstan-
dete und parallel zueinander verlaufende Gange auf-
weisen, die drei Passagiersitzabschnitte voneinander
trennen. Diese kdnnten dann insbesondere zwei late-
rale, auldenliegende Passagiersitzabschnitte und ei-
nen mittleren Passagiersitzabschnitt aufweisen. Uber
aullenliegenden und/oder Uber einem mittleren Pas-
sagiersitzabschnitt kdnnte eine Staufachanordnung
vorgesehen sein.

[0027] Es ist bevorzugt, wenn die untere horizontale
Schwenkkante einen vertikalen Abstand in einem Be-
reich von 150-170 cm von dem FuBboden aufweist.
Damit kénnen etwa Passagierkabinen mit der er-
findungsgemafRen Staufachanordnung bestuckt wer-
den, die in einem Fahrzeug, insbesondere einem
Flugzeug, mit einem Rumpfdurchmesser von héchs-
tens 6 m, bevorzugt von héchstens 5 m und beson-
ders bevorzugt von héchstens 4 m aufweist. Der ver-
tikale Abstand erlaubt das leichte Einbringen von Ge-
packstlicken in das unteren Fach und schrankt das
Komfortempfinden von Passagieren direkt unterhalb
der Staufachanordnung nicht ein.
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[0028] Es kann aulRerdem vorteilhaft sein, wenn die
obere horizontale Schwenkkante einen vertikalen Ab-
stand in einem Bereich von 175-195 cm aufweist. Ge-
packstlicke kénnen dadurch auch relativ einfach in
das oberen Fach eingebracht werden.

[0029] SchlieBlich kann die Hilfsflache zu dem Zwi-
schenboden einen Winkel in einem Bereich von 15°
bis 25° einschlieRen. Die Hilfsflache kénnte insbe-
sondere bei den vorangehend genannten vertikalen
Abstanden das Gepackstiick flir das obere Fach stiit-
zen.

Figurenliste

[0030] Weitere Merkmale, Vorteile und Anwen-
dungsmaoglichkeiten der vorliegenden Erfindung er-
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der
Ausfuhrungsbeispiele und den Figuren. Dabei bil-
den alle beschriebenen und/oder bildlich dargestell-
ten Merkmale fur sich und in beliebiger Kombinati-
on den Gegenstand der Erfindung auch unabhéngig
von ihrer Zusammensetzung in den einzelnen An-
sprichen oder deren Rickbezlgen. In den Figuren
stehen weiterhin gleiche Bezugszeichen fur gleiche
oder ahnliche Objekte.

Fig. 1 zeigt eine Kabine mit einer Staufachan-
ordnung oberhalb von Passagiersitzen in einer
teilweisen Querschnittsansicht.

Fig. 2 zeigt eine dreidimensionale Ansicht auf
die Kabine aus Fig. 1 mit geéffnetem Staufach.

Fig. 3a, Fig. 3b, Fig. 4 und Fig. 5 zeigen den
Ablauf des Einbringens von Gepéackstlcken.

Fig. 6 zeigt ein Flugzeug.

DETAILLIERTE DARSTELLUNG
EXEMPLARISCHER AUSFUHRUNGSFORMEN

[0031] Fig. 1 zeigt eine Passagierkabine 2 eines
Verkehrsflugzeugs mit einem FuRboden 4, darauf be-
findlichen Passagiersitzen 6 und einer dartiber posi-
tionierten Staufachanordnung 8. Die Staufachanord-
nung 8 weist mindestens ein Staufach 10 auf, das ein
Gehause 12 besitzt. Es kdnnte sich beispielsweise
Uber eine Lange von vier Spantfeldern des Flugzeugs
erstrecken. Dies kdnnte beispielsweise drei Sitzrei-
hen mit engerem Sitzabstand entsprechen. Das Ge-
hause 12 kdnnte das Staufach 10 vollstandig umge-
ben oder zumindest riickwartig zumindest offen sein.
Das Staufach 10 weist eine untere Fachéffnung 14
und eine obere Fachéffnung 15 auf, die jeweils durch
eine untere Staufachklappe 16 bzw. eine obere St-
aufachklappe 18 verschliel3bar ist. In dem Staufach
10 sind weiterhin ein unteres Fach 20 und ein obe-
res Fach 22 gebildet. Die beiden Facher 20 und 22
liegen direkt Ubereinander und werden durch einen
Zwischenboden 24 voneinander getrennt. Er verlauft
insbesondere parallel zu dem Ful3boden 4, so dass
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die obere Begrenzung des unteren Fachs 20 und die
untere Begrenzung des oberen Fachs 20 parallel zu
dem FuRboden 4 verlaufen. Die Fachoffnungen 14
und 15 erstrecken sich jeweils mindestens Uber die
jeweilige Bauhdhe des zugehdrigen Fachs 20 bzw.
22, so dass Gepackstiicke frei in die Facher 20 und
22 einbringbar sind.

[0032] Zum Unterstitzen des Einlegens eines Ge-
packstiicks in das untere Fach 20 ist eine unte-
re horizontale Schwenkkante 26 vorgesehen. Diese
schliel3t exemplarisch mit einer unteren Vorderkante
des unteren Fachs 20 ab. Ein Benutzer kann ein Ge-
packstiick auf die untere Schwenkkante 26 auflegen,
um das Gepackstiick dann an der unteren Schwenk-
kante 26 entlang in das unteren Fach 20 zu schie-
ben. Uber den Schiebeweg wird das Gepéckstiick
stets von der unteren Schwenkkante 26 gestiitzt. Der
Zwischenboden 24 erzwingt das Nachflihren einer
raumlichen Orientierung des Gepackstlicks und kann
durch die begrenzte Héhe des unteren Fachs 20 ein
nur teilweise eingeschobenes Gepackstlick stitzen.

[0033] Das untere Fach 20 weist einen Fachboden
28 auf, auf dem das Gepackstlick nach dem Ein-
schieben ruht. Das untere Fach 20 ist beispielhaft so
dimensioniert, dass ein Gepackstiick mit Abmessun-
gen nach IATA-Empfehlungen aufnehmbar sind. Die-
ses weist etwa eine Lange von etwa 55 cm, eine Brei-
te von etwa 40 cm und eine Dicke von etwa 20 - 25 cm
auf. In dem gezeigten Beispiel Iasst sich das Gepack-
stiick flach und in Langsrichtung einschieben, d.h. mit
einem Boden eines liegenden Gepéckstlicks zuerst.
Die in der Zeichnungsebene der Fig. 1 ersichtliche
Tiefe des unteren Fachs 20 betragt an einer Obersei-
te des unteren Fachs 20 daher etwas mehr als 55 cm.
Dies ist in einer H6he von beispielsweise 5 cm mehr
als der Dicke des Gepackstlicks, d.h. etwa 25-30 cm
oberhalb des Fachbodens 28 gemessen.

[0034] Das obere Fach 22 weist in einer Hoéhe von
25-30 cm oberhalb des Zwischenbodens 24 ebenso
eine Tiefe von etwas mehr als 55 cm auf, sodass
ebenso ein Handgepackstiick mit empfohlenen Ab-
messungen einbringbar ist. Zum Vereinfachen des
Einschiebens ist eine obere horizontale Schwenk-
kante 30 vorgesehen, die an einer in die Kabine ra-
genden Vorderkante 32 des Zwischenbodens 24 an-
geordnet oder als diese ausgefuhrt ist. Ein Benut-
zer kann ein Gepéackstick auf die obere horizontale
Schwenkkante 30 auflegen und es entlang der obe-
ren horizontalen Schwenkkante 30 in das obere Fach
20 schieben.

[0035] Eine Besonderheit liegt in einer Hilfsflache
34, die sich von einer oberen Offnungskante 33 iiber
das obere Fach 22 erstreckt und zu dem Zwischen-
boden 24 einen Winkel a in einem Bereich von 10° bis
50°, bevorzugt 10° bis 30° und besonders bevorzugt
15° bis 25° einschlief3t. Die Hilfsflache 34 schlief3t
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weiterhin mit zunehmendem horizontalen Abstand
von der oberen Begrenzung des oberen Fachs 22
in das Staufachinnere einen zunehmenden Abstand
zu dem Zwischenboden 24 ein. Der Abstand a der
Hilfsflache 34 zu der oberen Schwenkkante 30, ver-
tikal zu einer Hilfsebene 36 im Bereich einer an der
oberen Fachéffnung 15 befindlichen Kante gemes-
sen, konnte im Wesentlichen der Hohe des unte-
ren Fachs 20 entsprechen. Ein Gepackstiick, das
von einem Benutzer zwischen der oberen horizonta-
len Schwenkkante 30 und der Hilfsflache 34 in das
obere Fach 22 eingesetzt wird, liegt folglich auf der
oberen Schwenkkante 30 auf, wobei dessen Ober-
seite schwerkraftbedingt an die Hilfsfliche 34 ge-
drickt wird. Die Anordnung unterstitzt den Benut-
zer folglich, beim Umsetzen der Hande das Gepack-
stilick festzuhalten, sodass die Handhabung deutlich
erleichtert wird.

[0036] Rickwartig schliefdt sich eine Rickwand 38
an, welche von der Hilfsflache 34 an dem Zwischen-
boden 24 vorbei zu einem lateral aul’enliegenden En-
de des Fachbodens 28 verlauft. Unterhalb des Fach-
bodens 28 schliefdt sich eine Passagierserviceeinheit
40 an, die von einer Verkleidung 42 umgeben ist, wel-
che eine kontinuierliche Krimmung aufweist.

[0037] Exemplarisch ist die Kabine 2 in einem Flug-
zeugrumpf 44 gebildet, der einen Durchmesser von
etwa 4 m aufweist. Der Ful3boden 4 liegt etwas unter-
halb eines Mittelpunkts des Rumpfquerschnitts. Bei-
spielhaft kann der lichte Abstand b zwischen der PSU
40 und dem FuRboden 4 ungefahr 150 cm betragen.
Die untere Schwenkkante 26 kdnnte sich in einem
Abstand d von 150 bis 170 cm Uber dem FuRboden
4 befinden und in dem gezeigten Beispiel etwa 155
cm. Die obere Schwenkkante 30 kénnte in einem Ab-
stand ¢ von etwa 185 cm Uber dem Fu3boden 4 an-
geordnet sein.

[0038] Aufgrund der signifikanten Krimmung des
Rumpfs 44 rickseitig des Staufachs 10 ist zum
Bereitstellen einer ausreichenden Tiefe des oberen
Fachs 22 ein horizontaler Versatz zwischen der Vor-
derkante 32 des oberen Fachs 22 und der unteren
Schwenkkante 26 vorgesehen. Dieser kénnte in dem
gezeigten Beispiel in einem Bereich zwischen 25 und
35 cm liegen. Ein Passagier kdnnte sich vor den in-
neren Passagiersitz 6 stellen und die im Bereich des
Versatzes deutlich vergréRerte Stehhdhe nutzen.

[0039] An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass
die Kabine 2 einen Mittelgang 46 aufweist, an den
sich beidseitig jeweils Passagiersitzabschnitte 48 an-
schlieRen, die mit Sitzreihen zu jeweils drei Passa-
giersitzen 6 bestlickt sind. Beidseitig des Mittelgangs
46 konnen sich oberhalb der Passagiersitze 6 jeweils
Staufacher 10 befinden, welche sich in Langsrich-
tung der Kabine aneinanderreihen. Der Raum ober-
halb des Mittelgangs 46 bleibt in diesem Beispiel frei.
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[0040] Erstreckt sich das Staufach 10 beispielsweise
Uber drei Spantfelder, kann es in jedem Fach finf Ge-
packstlicke mit den vorangehend genannten MalRRen
aufnehmen, so dass das Staufach 10 eine Aufnahme-
kapazitat fur zehn derartige Gepackstiicke aufweist,
welche nebeneinander und quer zur Erstreckung des
Gangs angeordnet werden.

[0041] Fig. 2 zeigt weiterhin den Aufbau aus einer
etwas geanderten Perspektive, wobei die Staufach-
klappen 16 und 18 gedffnet sind. Hier ist ersichtlich,
dass Gepackstiicke 50 in den Fachern 20 und 22 an-
geordnet sind, wobei die in dem oberen Fach 22 lie-
genden Gepackstiicke 50 auf dem Zwischenboden
24 aufliegen und bis zu der oberen Schwenkkante
30 ragen. Die Gepéackstlicke 50 liegen dabei flach in
dem jeweiligen Fach 20 bzw. 22 und ihre Langsachse
erstreckt sich quer zu dem Mittelgang 46 in die Fa-
cher 20 und 22.

[0042] Die Staufachklappen 16 und 18 kdnnen je-
weils in dieselbe Richtung geschwenkt werden. Die
untere Staufachklappe 16 liegtim gedffneten Zustand
von unten an dem Zwischenboden 24 an, wahrend
die obere Staufachklappe 18 frei in den Raum ragt.
Beide Staufachklappen 16 und 18 weisen einen hier
nicht naher gezeigten Beschlag auf, mit dem sie in
geschlossenem Zustand verriegelbar sind.

[0043] In Fig. 3a und Fig. 3b wird der Vorgang
des Einlegen eines Gepackstiicks 50 in das obere
Fach 22 gezeigt. Hierzu wird der Schwerpunkt 52
des Gepackstiicks 50 dargestellt. In Fig. 3a befin-
det sich der Schwerpunkt 52 in horizontaler Richtung
aullerhalb des Zwischenbodens 24, sodass das Ge-
packstlck 50 schwerkraftbedingt ein Moment um die
obere Schwenkkante 32 erfahrt. Hierdurch wird eine
Oberseite 54 des Gepackstiicks 50 an die Hilfsflache
34 gedriickt. Das Gepéackstlck 50 wird dadurch zwi-
schen der oberen Schwenkkante 32 und der Hilfsfla-
che 34 gehalten und gefiihrt. Durch ein Nachschie-
ben des Gepéackstiicks 50 in Richtung des oberen St-
aufachs 22 gelangt der Schwerpunkt 52 tiber die obe-
re Schwenkkante 32 und weiter in das obere Fach 22
hinein, sodass das Gepackstlick 52 eine Schwenkbe-
wegung in Richtung des Zwischenbodens 24 durch-
fuhrt. Durch ein Weiterschieben gerat das Gepack-
stiick 50 rutschend auf dem Zwischenboden 24 in
Richtung der Riickwand 38.

[0044] An der unteren Staufachklappe 16 kann wei-
terhin eine Anzeigeeinheit 17 aufweisen. Die Anzei-
geeinheit 17 kdonnte insbesondere eine Anzeige auf
LED- oder OLED-Basis aufweisen. Mehrere entlang
der Kabine aufeinander folgende untere Staufach-
klappen 16 konnten jeweils eine Anzeigeeinheit 17
aufweisen. Damit kann eine Anzeige oder ein Bild-
schirm realisiert werden, der sich Uber eine langere
Strecke als eine untere Staufachklappe 16 erstreckt.
Bevorzugt ist die untere Staufachklappe 16 hierfir
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flach ausgefuhrt. Auf der Anzeigeeinheit 17 kdnnen
neben verschiedenen Informationen auch Bewegt-
bilder von Auflenkameras oder Werbeinformationen
dargestellt werden. Die Anzeigeeinheit kann sich auf
mehreren, einem Grofteil oder allen unteren Stau-
fachklappen 16 eines Kabinenabschnitts erstrecken.

[0045] In Fig. 4 wird in mehreren Teildarstellungen
a), b), c¢), d), e), ), g) und h) der Vorgang des Ein-
schiebens des Gepackstlicks 50 in das obere Fach
22 etwas ausflhrlicher gezeigt. In a) ist das obere
Fach 22 leer und geschlossen. In b) ist die obere
Staufachklappe 18 aufgeschwenkt. In ¢) ist das Ge-
packstiick 50 auf die obere Schwenkkante 32 gelegt.
In d) wird das Gepackstiick 50 in Richtung der Hilfs-
flache 34 geschoben, die es in e) erreicht. Wie in f)
ersichtlich, wird das Gepackstiick 50 an der Hilfsfla-
che 34 entlang geflihrt, bis in g) die in Fig. 3b gezeig-
te Ausrichtung erreicht wird. Nach dem Einschieben
des Gepackstiicks 50 wird die obere Staufachklappe
18 geschlossen, wie in h) dargestellt.

[0046] Fig. 5 zeigt in sieben Teildarstellungen a), b),
c), d), e), f) und g) das Einschieben eines Gepack-
stlicks 50 in das untere Fach 20. In a) ist die untere St-
aufachklappe 16 geschlossen und in b) gedffnet. Bei
c) ist das Gepackstiick 50 an die untere Schwenkkan-
te 26 angelegt. In d) ragt das Gepéckstiick 50 schon
etwas in das untere Fach 20 und wird aufgrund der
begrenzten Héhe zwischen dem Boden 28 und dem
Zwischenboden 24 gehalten und geflhrt. In f) und g)
wird das Gepackstick 50 weitergeschoben, wobei in
g) ist die untere Staufachklappe 16 wieder geschlos-
sen ist.

[0047] SchlieRBlich zeigt Fig. 6 ein Flugzeug 56, das
den Rumpf 44 aufweist, in dem die Kabine 2 ange-
ordnet ist. Diese kann eine Staufachanordnung aus
den vorangehenden Figuren aufweisen.

[0048] Erganzend sei darauf hingewiesen, dass
~-aufweisend® keine anderen Elemente oder Schritte
ausschlief3t, und ,ein“ oder ,eine* keine Vielzahl aus-
schlie3t. Ferner sei darauf hingewiesen, dass Merk-
male, die mit Verweis auf eines der obigen Aus-
fuhrungsbeispiele beschrieben worden sind, auch in
Kombination mit anderen Merkmalen anderer oben
beschriebener Ausflihrungsbeispiele verwendet wer-
den kénnen. Bezugszeichen in den Anspriichen sind
nicht als Einschrankung anzusehen.

Bezugszeichenliste

Passagierkabine
FulRboden

Passagiersitz

o o A~ N

Staufachanordnung
10  Staufach
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12 Gehduse

14  untere Fachoffnung

15  obere Fachéffnung

16  untere Staufachklappe

17  Anzeigeeinheit

18  obere Staufachklappe

20  unteres Fach

22  oberes Fach

24  Zwischenboden

26  untere horizontale Schwenkkante
28 Fachboden

30  obere horizontale Schwenkkante
32 Vorderkante

33  obere Offnungskante

34  Hilfsflache

36  Hilfsebene

38 Rickwand

40 Passagierserviceeinheit

42  Verkleidung

44  Rumpf

46  Mittelgang

48  Passagiersitzabschnitt

50 Gepackstlick

52  Schwerpunkt

54  Oberseite

56  Flugzeug

a Winkel

a Abstand Hilfsflache/Zwischenboden
b Abstand Unterkante PSU/FulRboden
c Hohe obere Schwenkkante tber FulRboden
d

Hoéhe untere Schwenkkante tiber FuRboden
Patentanspriiche

1. Staufachanordnung (8) fiir eine Kabine (2) eines
Fahrzeugs (56), aufweisend:
mindestens ein Staufach (10) mit einem Gehduse
(12), einem in dem Gehdause (12) gebildeten unteren
Fach (20) mit einer unteren Fachéffnung (14), und ei-
nem in dem Gehause (12) gebildeten oberen Fach
(22) mit einer oberen Fachéffnung (15),
wobei das untere Fach (20) und das obere Fach (22)
direkt Ubereinander angeordnet sind und durch einen
Zwischenboden (24) voneinander getrennt sind,
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wobei die untere Fachoffnung (14) mit einer unteren
Staufachklappe (16) und die obere Fachdéffnung (15)
mit einer oberen Staufachklappe (18) verschlieRbar
ist,

wobei an einer unteren Begrenzung des unteren
Fachs (20) eine untere horizontale Schwenkkante
(26) gebildet ist, auf die Gepéackstuicke (50) auflegbar
und in das untere Fach (20) einschiebbar sind,
wobei angrenzend an einer unteren Begrenzung des
oberen Fachs (22) eine obere horizontale Schwenk-
kante (30) gebildet ist, auf die Gepéackstiicke (50) auf-
legbar und in das obere Fach (22) einschiebbar sind,
und

wobei das das obere Fach (22) eine obere Offnungs-
kante (33) aufweist, an die sich eine Uber das obe-
re Fach (22) erstreckende, zu dem Zwischenboden
(24) einen Winkel (a) in einem Bereich von 10° bis
50° aufweisende Hilfsflache (34) anschlief3t, die mit
zunehmendem Abstand von der oberen Begrenzung
(33) einen zunehmenden Abstand zu dem Zwischen-
boden (24) einschlieft.

2. Staufachanordnung (8) nach Anspruch 1, wobei
die untere Facho6ffnung (14) und die untere Staufach-
klappe (16) jeweils eine ebene Flache Uberspannen.

3. Staufachanordnung (8) nach Anspruch 1 oder 2,
wobei die obere Fachoéffnung (15) und ein Abschnitt
der oberen Staufachklappe (18), der mehr als 50%
der oberen Staufachklappe (18) aufweist, jeweils eine
ebene Flache liberspannen.

4. Staufachanordnung (8) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei das untere Fach (20)
und das obere Fach (22) zumindest im Bereich der
Fachoffnungen (14, 15) horizontal zueinander ver-
setzt sind.

5. Staufachanordnung (8) nach Anspruch 4, wobei
die obere Fachéffnung (15) um eine Strecke zu der
unteren Fachoéffnung (14) versetzt ist, die mindestens
der Héhe der unteren Staufachklappe (16) entspricht.

6. Staufachanordnung (8) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei das untere Fach
(20) und das obere Fach (22) jeweils dazu ausge-
bildet sind, mehrere Handgepacksticke mit IATA-
Standard-Maximalabmessungen nebeneinander auf-
zunehmen.

7. Staufachanordnung (8) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, wobei das untere Fach (20) ei-
nen Fachboden (28) aufweist, der zu dem Zwischen-
boden (24) einen Abstand von héchstens 35 cm und
bevorzugt von héchstens 30 cm aufweist.

8. Staufachanordnung (8) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei eine durch die Hilfsfla-
che (34) aufgespannte Hilfsebene (36) einen Abstand
in einem Bereich von 20 bis 45 cm und bevorzugt von
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25 bis 35 cm zu der oberen Schwenkkante (30) auf-
weist.

9. Staufachanordnung (8) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, wobei die untere Staufach-
klappe (16) eine Anzeigeeinheit (17) aufweist.

10. Staufachanordnung (8) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, ferner aufweisend mindestens
eine Passagier-Service-Einheit (40) oder einen Ser-
vicekanal an einer Unterseite des Gehauses (12).

11. Staufachanordnung nach Anspruch 10, wobei
die Passagier-Service-Einheit (40) oder der Service-
kanal stufenlos und kontinuierlich gekrimmt in eine
Form des Gehauses (12) Ubergeht.

12. Fahrzeug (56) mit einer Kabine (2), einem Ful3-
boden (4), auf dem FulRboden (4) befindlichen Pas-
sagiersitzen (6) sowie mindestens einer oberhalb der
Passagiersitze (6) angeordneten Staufachanordnung
(8) nach einem der Anspriiche 1 bis 11.

13. Fahrzeug (56) nach Anspruch 12, wobei die
untere horizontale Schwenkkante (26) einen vertika-
len Abstand in einem Bereich von 150-170 cm von
dem Ful3boden (4) aufweist.

14. Fahrzeug nach Anspruch 12 oder 13, wobei die
obere horizontale Schwenkkante (30) einen vertika-
len Abstand in einem Bereich von 175-195 cm von
dem Ful3boden (4) aufweist.

15. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 12 bis
14, wobei die Hilfsflache (34) zu dem Zwischenboden
(24) einen Winkel (a) in einem Bereich von 15° bis
25° einschlief3t.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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