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Przedmiotemn wynalazku jest silnik hydrauliczny
lub pneumatyczny z conajmniej jednym tlokiem
pierScieniowym osadzonym w conajmniej jednym
kanale w obudowie i wyposazony w conajmniej jed-
ng cze$¢ z przegroda promieniows, uszczelniong
wzgledem $cian wspomnianego kanatu.

Znane sg silniki tego typu, zaopatrzone w otwory

w obudowie, przeznaczone dla doplywu i odplywu-

czynnika roboczego, w ktérych tlok lub tloki polg-
czone sg z walem silnika za pomocg réznych ukla-
déw dzwigni, ktére przez réznego rodzaju szczeliny
‘wyprowadzane sg z kanalu, w ktérym poruszajg sie
ttoki.

Tego rodzaju silniki posiadajg duzg ilo§é cze$ci,
ponadto uszczelnienie szczelin, przez ktére wypro-
wadzane sg diwignie, napedzajgce wal, nastrecza
sporo klopotow.

Wynalazek ma na celu usunigcie tych wad,
:a zwlaszcza uproszczenie konstrukeji przez wyko-
nanie tloka najkorzystniej jako jednego elementu
z dzwignig i piastg walu napedowego. Ponadto ce-
lem wynalazku jest ulepszenie dotychczasowego sy-
stemu uszczelniania tlokow, przez zastosowanie na
czolach tlokéw elementé6w uszczelniajgcych specjal-
nego ksztaltu, wykonanych z materiatu gumowo-ela-
stycznego.

Obudowa silnika wedlug wynalazku zaopatrzona
jest w przynajmniej jedng szczeline w ksztalcie wy-
cinka kola, rozciggajaca sie od kanalu lub kanaléw,
w ktérych poruszajg sie tloki, az do wewnatrz, do
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srodkowego otworu, przez ktéry przechodzi wal sil-
nika. Przez t¢ szczeline lub szczeliny przechodzi ra-
mie lgczace tlok z walem i stanowigce jednag calosé
z tlokiem i piastg.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladowym rozwigzaniu nie ograniczajacym wyna-
lazku na zalgczonych rysunkach, na ktérych fig. 1
przedstawia konstrukcje cze$ci pierScieniowego sil-
nika tlokowego w przekroju wzdluz linii I-I na fig.
2, fig. 2 — przekrdj wzdluz linii IT-II na fig. 1, fig.
3 — odmienng postaé¢ czeSci silnika, w przekroju
wzdluz linii III-III na fig. 4, fig. 4 — przekréj
wzdluz linii IV-IV na fig. 3, fig. 5 — drugg od-
mienng postaé¢ czesci silnika, w przekroju wzdtuz li-
nii V-V na fig. 6, fig. 6 — przekrdj wzdtuz linii
VI-VI na fig. 5, fig. 7 dalszg odmiane wykonania
czesci silnika w przekroju wzdluz linii VII—-VII na
fig. 8, fig. 8 — konstrukcje czesci silnika w przekro-
ju wzdluz linii VIII-VIII na fig. 7, fig. 9 — czwartg
odmiane wykonania cze$ci silnika w przekroju
wzdluz linii IX—IX na fig. 10, fig. 10 — przekréj
czg$ci silnika wzdluz linii X—X na fig. 9, fig. 11 —
szczeg6l wykonania czeSci silnika wediug fig. 9 i 10
w przekroju wzdluz plaszczyzny Srodkowej tloka,
za$ fig. 12 przyklad zastosowania piericieniowego
silnika tlokowego z czescia ciS$nieniowg wedlug wy-
nalazku jak na fig. 9—11 do otwierania okna sufi-

" towego w pojazdach.

Tlok pierScieniowy 1 jest zamocowany przesuw-
nie i z luzem w pierScieniowym kanale 2 w obudo-
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wie 3. Obudowa 3 wyposazona jest w Srodkowy
otwér 5 walu i w szczeline (wneke) 4 w ksztalcie
wycinka kola, rozciggajaca sie od kanalu 2 do wew-
natrz otworu 5 walu. Wat 7, 11 uformowany jako
piasta, przechodzi przez otwér 5 walu i zamocowa-
ny jest w obudowie 3 na lozyskach kulkowych 21.
Wat 7, 11 polaczony jest mocno z tlokiem pierscie-
niowym 1 ramieniem 6.

Wat 7, 11 ramie 6 i tlok 1 sg tak uksztaltowane, ze
tworza zwartg calo§é. Wat 7, 11 moze byé¢ z korzys-
cig wyposazony w otwér Srodkowy 12 z rowkiem 13
do zZamiocowania go na wale, ktéry mie jest poka-
zany. Kanal 2 posiada promieniowg przegrode 9,
umieszczong posrodku szczeliny 4 w ksztalcie wy-
cinka kola. Oba konce tloka pier§cieniowego 1 po-
siadajg pierscienie uszczelniajagce 19 z gumo-elas-
tycznego materialu, przystosowane do uszczelnienia
cis$nienia skierowanego na konce tloka. Piers$cienie
uszczelniajgce wstawione sg w uchwyty 8, ktére sg
tak przytwierdzone do zaopatrzonych w kolnierz
koncéw tloka pier§cieniowego 1, ze sg przesuwne
conajmniej promieniowo na tlokach 1.

Korzystne jest, aby obudowa 3 byla wydzielona
wzdhuz plaszczyzny 10 przechodzacej przez Srodki
ramienia 6 i tloka pier§cieniowego 1. Obie polowy
obudowy mogg byé korzystnie polaczone S$rubami
22. Przegroda 9 moze byé korzystnie podzielona
wzdluz plaszczyzny podzialu obudowy 3 i przymo-
cowana do dwu poldwek obudowy $rubami 23. Obu-
dowa 3 wyposazona jest w otwory wlotowe i wylo-
towe dla cieczy przenoszgcej ci$nienie (cieczy hy-
draulicznej), umieszczone po obu stronach przegro-
dy 9 (nie pokazane na rysunku).

Odmienna postaé (fig. 3, 4) wykonania czeSci ci$-
nieniowej pierscieniowego silnika tlokowego pole-
ga na tym, ze obudowa jest uksztaltowana jako ko-
towo-eylindryczna oslona 24, majaca dwie zasadni-
cze plaskie pokrywy koricowe 25 z kolnierzami, za-
mocowane do osltony wkretami 22. Przegroda 9 wy-
posazona jest w pierécienie uszczelniajace 18 szczel-
nie przylegajgce do $cian kanalu 2. Otwory wloto-
wy i wylotowy 15 pokazano w tym przyktadzie wy-
konania.

Druga, odmienna postdé wykonania czeSci cisnie-
niowej silnika wedlug wynalazku rézni sie tym, Ze
w pierscieniowym kanale 2 obudowy zamocowane
s3 dwa $rednicowe przeciwlegle tloki pierscieniowe
1, a kazdy z nich przymocowany jest do walu 7, 11
swoim wiasnym ramieniem 6. Obudowa 3 ma dwie
$rednicowo-przeciwlegle szczeliny 4 o ksztalcie wy-
cinka kola i dwie §rednicowo przeciwlegle przegro-
dy 9, umieszczone posrodku miedzy szczelinami 4
o ksztalcie wycinka kola. Wat 7, 11 zawiera czop 26,
wystajacy po jednej stronie i zaopatrzony w rowek
klinowy 27. Ta odmiana wykonania okazala sie
szczegblnie odpowiednia w tych dziedzinach zasto-
wania gdzie wymagany jest ograniczony katowo
obrét z duzg moca, na przyklad w przekladniach
sterowych statké6w. Obudowa 3 moze by¢ zaopatrzo-
na w cztery otwory 15, prowadzace do kanalu 2,
usytuowane z dwu stron obu przegréd 8.

Dalsza odmienna postaé wykonania czesci silnika
wedlug wynalazku (fig. 7, 8) rézni sie tym, Ze za-
wiera dwa wspoélosiowo wykonane kanaly pierscie-
niowe 2; jeden blizej zewnetrznej Sciany obudowy,
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w dwa tloki pier§cieniowe 1, po jednym w obu ka-
nalach pier§cieniowych 2. Srodlywy otwér 12 dla
walu 7, 11 jest w tym przypadku zaopatrzony wie-
lowypustami 14. Przegroda 9, przechodzgca przez
oba kanaly pierscieniowe 2 i $ciane S§rodkowg 17,
oddzielajagca te kanaly piericieniowe 2 zaopatrzona
jest w otwory przelotowe 16, usytuowane po obu
stronach przegrody 9 ale w ten sposéb, ze plyn mo-
ze sie przemieszczaé miedzy koncami obu kanaléw
2. Obudowa 3 wyposazona jest w pierscienie uszczel-
niajagce 28 o znanej konsystencji jako dodatek do
tozysk kulkowych 21. Ta odmiana wykonania jest
szczegblnie przydatna tam, gdzie jest potrzebna bar-
dzo duza moc serwomechanizmu, a ograniczona jest
przestrzenn w kierunku osiowym.

Nastepna, odmienna postaé (fig. 9, 10) wykonania
czesci silnika rézni sie tym, ze pierScieniowy tlok 1
polaczony jest z ramieniem 6 w poblizu konca ttoka
i ze tylko przeciwlegly koniec tego pierScieniowego
tloka 1 wyposazony jest w pierscienie uszczelnia-
jace 19. Dzieki temu sektorowa szczelina 4 moze
mieé szerszy kat otwarcia, niz w opisanej wyzej
pierwszej odmianie wykonania, a tlok pier§cieniowy
1 ma dtuzszy suw. Ta odmiana wykonania okazala
sie szczegblnie przydatna w tych przypadkach, gdzie
silnik o tloku pierscieniowym uzyty jest do pracy
wymagajgcej katéw obrotu ponad 90°, na przyklad
przy oknie sufitowym (fig. 12). W tej odmianie wy-
konania okazalo sie tak®e korzystnym umieszczenie
elementéw uszczelniajacych na koricu pierscieniowe-
go tloka 1. Elementy uszczelniajgce 19, 20 przystoso-
wane sg do uszczelnienia, od ci$nienia skierowane-
go do tylu, na koniec tloka pierscieniowego.

Dzieki temu, ze wal 7, 11, ramie lub ramiona 6
i pier§cieniowy tlok lub tloki 1 sg tak uksztaltowa-
wane, ze tworzg zwartg catos¢, zapobiegajgc wysta-
pieniu luzu miedzy tymi czeS§ciami, co posiada du-
z& znaczenie zwlaszeza tam, gdzie silnik z tlokiem
pier§cieniowym uzyty jest jako przekladnia sterowa,
w ktérej niedopuszczalne sg najmniejsze luzy. Dzig--
ki za§ temu, Ze pierScienie uszczelniajgce 19 wsta-
wione sg w promieniowo przesuwne uchwyty 8,
uzyskuje sie skuteczne uszczelnienie nawet jesli
dtugo$é ramienia lub ramie 6 nie jest catkiem do-
ktadna i bez dokladnego Srodkowania ttoka lub tto-
k6w 1 w ich kanatach 2. Pomaga to wykonywaé sil-
niki z tlokiem pier§cieniowym znacznie tansze, przy
jednoczesnym uzyskaniu prawie idealnego uszczel-
nienia bez luzéw.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczny ewentualnie pneumatyczny silnik
z pier§cieniewym tlokiem, zawierajacy przynajmniej
jeden tlok pier§cieniowy, zamocowany W co naj-
mniej jednym kanale pier§cieniowym, wykonanym
w obudowie i wyposazonym przynajmniej w jedng
cze$é z promieniowsg przegrodg szczelnie stykajacg
sie ze §cianami wspomnianego kanalu oraz obudo-
wg zaopatrzong w otwory dla doplywu i odplywu
cieczy przenoszgcej ci$nienie, otwierajace si¢ w niej
po obu stronach i we wspomnianej przegrodzie, zna-
mienny tym, ze jest zaopatrzony w przynajmniej
jedng szczeline (4) lub wneke w ksztalcie wycinka
kola, rozciggajacg si¢ od kanalu ewentualnie kana-
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16w do wewnatrz do srodkowego otworu walu (7),
.a przez te szczeline ewentualnie przez te szczeliny
przechodzi conajmniej jedno ramie (6), przystoso-
wane do bezposredniego ewentualnie posredniego
polaczenia tloka ewentualnie tlokéw pierscienio-
wych z walem, przy czym obcigzony ci$nieniowo
koniec ewentualnie korice kazdego tloka pierscie-
niowego (1) wyposazone sg W pierscienie uszczelnia-
jace (19) z materialu gumowo-elastycznego, przy-
-stosowane do przylegania szczelnie i przesuwnie do
Scian kanalu, a tlok ewentualnie tloki pier§cieniowe
(1), ramie¢ ewentualnie ramiona (6) i wal (7) sg tak
uksztaltowane, ze tworzg zwartg calo§é, za§ pier-
§cienie uszczelniajgce sg zamocowane w uchwytach
(8) przytwierdzonych do zaopatrzonych w kolnierz
koficow tloka ewentualnie tlokéw pierScieniowych
i sg przesuwne co najmniej promieniowo na tlokach
z odpowiednim luzem.

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny -tym, ze ra-
mie (6) ewentualnie ramiona wykonane sg tylko
na jednym koncu tloka (1) ewentudlnie tlokéw pier-
Scieniowych, a wspomniany tlok, ewentualnie tloki
sg wyposazone w pierscienie yszczelniajace (19) tyl-
ko na swoim przeciwleglym ko#hci1.

3. Silnik wedlug zastrz. 2, znamienny -tym, ze pier-
Scienie uszczelniajgce (29) przystesowane s3 do
uszczelniania ciSnienia, dzialagjqcego . zardéwno od
przodu, jak i od tylu.
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4. Odmiana silnijka wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze w pierScieniowym kanale (2) obudowy za-
mocowane s3 dwa &rednicowo przeciwlegle tloki
pierscieniowe (1), przystosowane do przejscia przez
dwie §rednicowo przeciwlegle szczeliny (4), o ksztal-
cie wycinka kola, a kanal (2) wyposazony jest w
dwie $rednicowo przeciwlegle przegrody (9), polo-
zone poérodku miedzy dwoma szczelinami.

5. Odmiana silnika wedlug zastrz. 4, znamienna
tym, Ze na ramieniu (6) zamocowanych jest kilka
tlokéw pierscieniowych (1), kazdy umieszczony we
wlasnym kanale wspélosiowym (2), a kazda $cianka
srodkowa (17) oddzielajgca te kanaly wyposazona
jest ‘'w otwory przelewowe (16), miedzy wspomnia-
nymi kanalami wspé6losiowymi, po obu stronach
przegrody ewentualnie przegréd (9).

6. Silnik wedlug zastrz. 1-5, znamienny tym, ze
przegroda (9) ewentualnie przegrody sg réwniez wy-
posazone w pierscienie uszczelniajace (19, 20), przy-
stosowane do uszczelnignia tych przegréd w sto-
sunku do $cian kanalu (3) ewentualnie kanaléw.
7. Silnik wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym, ze
narazne $cianki kanaléw (?) sg zaokraglone, a obu-
dowa (3) jest podzielona wzdluz plaszczyzny pro-
mieniowej, usytuowanej w -odjeglosci od zaopatrzo-
nych w kolnierz koncéw kanaléw, ktéra to odleglosé
jest co najmniej tak duza, jak zaokraglona czesé
rogoéow.
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