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Podstata iefeni spodivd v tom, Ze se
provede urovnani jednoho kolejnicového pa-
su, vyhodn& umisténého na stran& kolejo-
vych znadek, v pravidelnych délkovych in-
tervalech. V tdchto intervalech se na ko-
lejnicovy pas upevni drZzak s trojnoZkou,
opatieny nosidem pro piipevnéni zédm&rného
terde. Pak ge kolejnicovy pas posouva.
smérové i vyskové tak dlouho, aZ referan-
éni primka prochézi piedem urdenjm bodem
na zéamérném terdi. Druhy kolejnicovy pas
se urovnad rozchodkou s libelou.

Zatizeni je opatieno sadou zémérnych terdy,
zkonstruovanych pro zvoleny délkovy inter-
val, k¥ivost kitivky a vzdédlehost konco-
vych bodl referendni piimky. Na normdlo-
vém piipravku je posuvné uloZen vytylo-
vaci pristroj pro vytvoreni referendni
piimky.
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Vynélez se tyké zplsobu urovnani kolejového svrdiku od re-
ferenéni primky, urlené pristrojem a cilovou znalkou, umistény-
mi na normdlovych pripravcich a ddle za’izeni k provéd&ni zpisobu.

Dosud znémé zptsoby a zarizeni pro urovnévéni kolejového
svrdku spodivaji bud ve vytydovéni podrobnych bodd v projekto-
vané ose koleje nebo ve vytycovéni zajrstovacich bodd mimo osu
koleje a v urdeni prostorovych vztah@ k projektované ose a ni-
veleté koleje. Urovndvani kolejového svrsku od téchto bodl se
provadi bud b&¥nymi m&tickymi pomickemi jako jsou pésmo, kolej-
nicova vodovéha a niveladni pristroj nebo specidlnimi p¥ipravky,
naprixlad mechanickou Sablonou. Spolednym znakem uvedenych zpi-
sobl je skutelnost, Ze urovnévéni kolejového svrku se d&je
zprostredikovang od vytydenych a stabilizovanych bodd, které
vytvéteji podél trasy hustou sif, jejiz vybudovéni véZe znadné
geodetické i1 stavebni kapacity. PPi vytyéovani i p¥i urovnévani
Je nutno provéadét &dst vypodtld v terénu, coZ sniZuje produgti-
vitu prdce a miZ%e byt zdrojem hrubych chyb.

V jinych pripadech, pokud byla trasa piimd, se urovnévani
kolejového svrSku provadélo smérové theodolitem, to je zataze-
nim do primky a vySkové& nivelaci, coZ predstavovalo mnoZstvi
ruénich vypodtld provadénych primo na stavbé v ne prili§ opti-
mélnich podminkdch, coZ zvysSuje riziko chyb a produktivita je
nizkéd, Tento zphisob se navic da vyuZit jen na omezené &dsti
trasy.

Uvedené nedostatky odstranuje podle vynédlezu zpisob urov-
nani kolejového svrdku od referenéni piimky, urdené vytycovaeim
pristrojem a cilovou znadkou, umisténymi na normédlovych priprav-
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cich. Podstata zplsobu spodivéd v tom, Ze se provede urovnani
Jednoho kolejnicového pasu, vyhodné& umisténého na stran& kole-
jovych znadek, v pravidelnych délkovych intervalech, ve kterych
se na kolejnicovy pas dolasné upevni drZék s trojnozZkou, opat-
I'eny nosidem pro pripevnéni zamérného terde, nade% se kolejni-
covy pas posouvd smérové a vySkové tak dlouho, aZ referenéni
primka prochézi predem urdenym bodem na zémérném terdéi a pak
se druhy kolejnicovy pas urovnd rozchodkou s libelou.

Zarizeni k provédéni zplisobu sestévéd z drizdku s trojnoZkou,
noside zémérného terle a normalového piipravku. Jeho podstata
spodivd v tom, Z%e je opatreno sadou zamérnych ter&d, zkonstruo-
vanych pro zvoleny délxkovy interval, krivost projektované
trasy a vzdédlenost koncovych bodld referenéni primky. Podle dal-
$iho vyznaku vyndlezu je na normélovém pripravku, opatfeném
stupnici, posuvné uloZen pristroj pro vytvoreni referenZni primky.
Referendni primka je urdena pohyblivymi koncovymi body, jejichz
poloha se zvoli podle kfivosti trasy a nastavuje se na stupnici
normélového pripravku.

Zakladni ddéinek zplsobu a zaiizeni podle vyndlezu spoli-
vé v moznosti ponybu koncovych bodl referenéni primky po nor=-
mélovém pripravku, ¢im? se ziské optimélni referenéni piimka,
to je takové, kterd se nejlépe primykd v uréitém iuseku k pro-
Jektované trase. lato vlastnost umoZnuje podstatnd zvetsit
vzddlenost mezi zajistovacimi body, které se volf v charakte-
ristickych mistech trasy a umoZnuje zmendeni rozmérd zémérného
terde.

Dalsi vyhodou zpisobu podle vyndlezu je skuteénost, Ze pro
predem zvolenou vzddlenost zajidtovacich bodd, kiivost a dél-
koﬁy interval urovndni lze zkonstruovat zémérny terdé, ktery se
opakovand, bez daldich vypodtd, pouZije pro urovnévéni kolejo-
vého svrsku. Tinto zpisobem se vytvori sada zémérnych terdd
pro pouzivané kifivkye.

Daldi uinek spodiva v podstatném sniZeni podtu zajistova-



-3 -

237 677
cich znadek, tim sniZeni ndkladl na jejich vytydeni a stabili~
zacl a tedy usporu pracovnich sil geodetd, figurantd, d31lnikd.
urovnavéani xolejového svrsku soulasné polonové i vyskové zvysi
produktivitu préce a kulturnost provadéni, odstrani vypodty
v terénu, ¢imZz se sniZi risiko chyb, zvysi presnost a snizi
namahu, zejména pri pouZiti laserového vytydovaciho pfistroje.

Zplsob a zarizeni podle vyndlezu jsou ddle popsdny na
prigkladu zpusobu urovnéni kolejového svrS8ku s pouzitymi prip-
ravky podle pripojenéno vyxresu, kde na obr. 1 je nakresleno
postaveni prisiroje na normdlovém piipravku v charakteristickém
nisté trasy a na obr. 2 zamérny teré a jeho pripevnéni ke o=~
lejnici.

V charakteristickych mistech trasy se na spoleéné norméle
k trase urc¢i podrobny bod 10 v ose projektované trasy a zajis-
tovaci bod 1l. Pro urovnédni useku mezl dvéma charakteristickymi
misty trasy se hlavni kolejnicovy pas 1 rozdélf na pravidelné
délxové intervaly. HNa obou koncich useku v charakteristickych
mistech trasy se umisti normalové pripravky 6, jejich% vztah
¥k ose a niveletd projextované irasy Jje jednoznacéné urcen. Pri-
stroj & pro vytvoreni referenéni prim<y, napriklad nivelacdni
pristroj, theodolit, laserovy vytycovaci pristroj a podobné se
v1oZi do jezdce 7 a jeho posunem po normélovém pripravku 6 se
umisti do predem urcteného mista. Obdobnym zplsobem se nastavi
na druhém normalovém pripravku 6 koncovd, cilova znalka 9. Za-
cilenim pristroje 8 na koncovou znadku 9 je referenéni primka
vytvoiena.

Ze sady se vybere prisludny zémérny teré 5 a pripevni se
do noside 4 zdmérného terde 5. Nosi¢ 4 upraveny v trojnoZce 3
se drZékem 2 pripevni X hlavnimu kolejnicovému pasu 1 a pomoci
trojnoZky 3 se horizontuje. Hlavni kolejnicovy pas 1 se posunu-
je smérové i vySkové tak, aZ referenéni primka prochézi urcée-
nym mistem zémérného terle 5. Druhy kolejnicovy pas se urovné
‘dodatelné rozchodkou s libelou. Vzhledem k tomu, ¥e se kolejnice

p¥l urovnavéni chovd jako pruZina, je nutno cely postup opakovat,




-4 -

237 877
aZz je kolej v celém useku mezi zajidtovacimi body urovnédna
v predepsanych odchylkdch. V dal$fm useku je postup obdobny.
Podle druhu kfivky se nastavi jezdec 7 na jinou hodnotu stupni-
ce normdlového pripravku 6 a pouZije se jiny zdmérny terd 5.

Vynélez je urcen pro bezpraZcové upevni kolejnic pro pod-
zemni drdhy, kde se klade zvy8eny diraz nejen na dodrZeni rela-
tivnich vztahid, to je plynulosti koleje, ale také na dodrZeni
absolutni prostorové polohy projektované trasy vzhledem k pri-
Jezdnému profilu v tunelu. RovnéZ tak miZe byt pouZit pri re-
konstrukénich pracich v oboru Zelezniéni dlopravy, kdy pljde
0 zvy3ené nédroky na presnost montéZe kolejového svriku, na-
priklad uloZeni koleji na ocelovych mostech, v mistech ziZenych
profily, ve specidlnich objektech trafového hospodarstvi jako
pro ¢istici koleje nebo pro rizeni podbijedek bez automatiky
a podobné. S vyhodou lze zpusob a zalizeni poufit i pro zamé-
ovéni, montdZ a rektifikaci jerdbovych drah. Vyndlez lze po-
uzit pro vSechny pouzivané ivary kolejnic a rézné rozchody ko-
leji. Jeho vyznam bude stoupat se zavadinim stdle vy$sich do-
pravnich rychlosti.
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1. Zplsob urovnédni xolejového svrsku od refereniéni primky,

uréené vytylovacim pristrojem a cilovou znalkou, umisténymi
na normdlovych pripravcich, vyznacujici se tim, Ze se pro-
vede urovnani jednoho xolejnicového pasu, vyhodné umisténé-
ho na strané kolejovych znacek. v pravidelnycih délkovych
intervalech, ve kterych se na kolejnicovy pas dodasné upev-
ni drzak s trojnozkou, opatreny nosifem pro pripevnéni za-
mérného terce, naCeZ se xolejnicovy pas posouvé smérové a
vyékové tak dlouho, aZ referenc¢ni primka prochdzi piledem
urdenym bodem na zamérném terdi a pak se druhy kolejnicovy
pas urovnd rozchodkou s libelou.

Zarizeni k provédéni zpisobu podle bodu 1, sestdvajici

z drzéku s trojnozkou, nosicfe zdmérného terce a normdlového
pripravku, vyznadené tim, %e je opatfeno sadou zdm&rnych
terél /5/, zkonstruovanych pro zvoleny délkovy interval,
ktivost projektované trasy a vzddlenost koncovych bodd re-
ferendéni primky.

Zarizeni podle bodu 2 vyznalené tim, Ze na normélovém prip-

ravku /4/, opatfeném stupnici, je posuvné uloZen vytydovaci
pristroj /8/ pro vytvoreni referenéni primky,

2 vykresy
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