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(54) Mch spojujici ventiladni systém

1

M8ch spojujici ventilalni systém s trak&nim motorem, sestévajici z ohebného plasté,
ustaveného mezi pérem piirubovych rémd, uspoiddanych mezi tUstim vzduchového kanalu

8 vétracim otvorem traké&niho motoru,

Ventiladni systémy s trakdnimi motory se nejdastdji propojuji na pevno piipojenymi,
zpravidla koZenymi méchy k piilehlym Ustim. Uvedené spojeni ventila&nich systémd je pro
dpatnou piistupnost mdchu obtiZné montovatelné. ObtiZnou montovatelnost odstranuje spoje~
ni trak&nich motord s ventila&nim systémem, chréndné Zeskoslovenskym autorskym osv&d&enim

&, 157 485, u ného% jsou piFirubové rémy m&chu rozpindny pruZinami.

Nejgaatéjﬁi zpOsob konstrukéniho Fedeni uyedeného autorského osvddeni je, Ze &rou-
bové pruZiny jsou uspoiddény v teleskopech, cim2 je zajidténo dostate&né rozpéti m&chu
oproti jinym druhlm pop#ipadd pouZitelnych pruZin, VaZnym problémem pouZiti teleskopt
viak zOstéva utdsndni pouzder teleskopl, které by zabrénilo vytoku maziva z teleskopu.
Vytékajici mazivo je strhovéno proudicim médiem do chlazendho trak&niho motoru, kde
ulpivé a spolu s prachovymi &4sticemi tvoi{ vodivou vrstvu, kterd mé za nasledek sniZenou

‘izola&ni schopnost trakéniho motoru.

VySe uvedené nedostatky odstranuje méch spojujici ventilaZni systém s trakénih

motorem, sestadvajici z ohebného pladtd ustavendho mezi pirem pFirubovych rémd, uspoiddany
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mezi vstim vzduchového kandlu a vitracim motorem trak&niho motoru. Na spodnim piirubovém
rému je pohyblivé uspoirddéna zépadka, kters spolu 8 ozubem na vétracim otvoru tvoii zémek.
Zépadka je & horni p#irubou rému spojena  odeaykacim téhlem. Zépadku v uzamlené poloze
zdmku zatlsiuje do ozubu zamykaci prusina, kters Je uspoi*édéna mezi zdpadkou a spodnim

rémen,

V jednom pFipadé je odemykaci téhlo, spojujici zédpadku s horni pfirubou, tvofeno
lankem, Délke lanka je déna maximé&lnim provoznim zdvihem mdchu p#i{ zamknutém zémku,
V Jiném pripadd je odemykaci téhlo tvoreno zdvisem, JehoZ podélny vyFez odpovidd rozsahu
provozniho zdvihu méchu., Dblni hrana vyiezu je déna maximélnim provoznim zdvihem a&chu

pfi zamknutém zdmku.

Vytvorenim zdmku sestdvajiciho ze zdpadky pohyblivé uspoiddené na spodnim pFirubovém
rému s z ozubu na vétracim otvoru je zaji¥tdno pevné spojeni spodniho piirubového rému
8 vitracim motorem trak&niho motoru, Spojenim zdpadky e horni p¥irubou rému jeo- zajidténo,

p#i pati*i&né délce odemykaciho lanka, rozpojeni zémkd p*i vyvazovéni podvozka.

Pi*iklady provedeni m#chu podle vynélezu jsou zndzorndny na pFiloZenych vykresech,
kde zna¥fi obr. 1 celkovy pohled v #ezu na méch podle vyndlezu, u ndhoZ je odemykaci téhlo
tvoieno lankem, obr. 2 jiné provedeni méchu podle vynédlezu, kde je odemykaci téhlo tvoieno
zdvésem, a obr, 3 axonometrické znazorndni zdpadky uspoiddané na spodnim p*{irubovém ramu

v dogailu.

K tsti vzduchového kanély 3 Je piipevndn horni p#irubovy rém 21, K vdtracimu otvoru
4 trakiniho motoru pFiléhs spodni pi#irubovy rém 22. Mezi pérem pfirubovych rémd 2 je
ustaven ohebny plé¥t 1. Na spodnim pFirubovém rému 22 je otolné usporédén Zep 54, kter§
Je opatien zépadkou 51 a pékou 85. Zépadka 51 spolu s ozubem 32 vytvolfenym na okraji
vétraciho otvoru 4 tvo¥i zémek S. Mezi zépadkou 51 a spodnim pfirubovym rémem 22 je uspo-
Féddéna zemykeci pruine 53, kters zatleduje zépadku 51 do ozubu 52. Pohyb zépadky 51 je
ovlédén pdkou S5, jeji% konec je spojen odemykacim tdhlem 6 s hornim pFirubovym rémem 21,
Odemykaci tdhlo § Je tvoFeno lankem 61, v jiném piFipadd zdvisem 62. PFi vyvazovéni podJozku
z rému dochézi ke zdvihu, ktor§ plevy$uje maximélni provozni zdvih mdchu, Pl ndmZ zOstdvé
zdmek S zamknuty, &eho% Je dosaZeno patiFidnou délkou odemykaciho téhla 6. PFi piekrodeni
maximdlniho zdvihu mdchu dojde pésobenim odemykaciho téhle 6 k pootoleni zépadky S1, coZ
mé za nésledek rozpojeni zdémku 5 a odd&leni spodniho pHirubového rému 22 od vétraciho
otvoru 4 trakiniho motoru.
V piipadd, je-1i odemykaci tdhlo § tvoFeno lankem 61, Jé délka lanka 61 ddna maximélnim
provoznim zdvihem mdchu p#i zamknutem zémku 5. V jiném pripad¥, kdy je odemykaci téhlo 6
tvoleno zévésem 62, je rozssh provozniho'id;ihu mdchu vymezen podélnym vyiezem 821 v zavé-
su 62, v ndai Ji ustaven konec péky 55, a dolni hrana 6§22 vylrezu §21 je déna maximdlnim

provozniam zdvihem mdchu p#i zamknutém zdmku 5.
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PREODMET VYNALEZU

1. Méch spojujici ventilaini systém s trakénim motorem, sestidvajic{ z ohebného plasté

ustaveného mezi pérem piirubovych rémd uspofddanych mezi uUstim vzduchového kandlu

a vdtracim otvorem trakiniho motoru, kde je na spodnim pfirubo%&a rému oto&nd uspoltddé-
na zépadka a na okraji v&traciho otvoru je vytvofen ozub, vyznaleny tim, Ze zépadka

/51/ je spojena odemykacim tdhlem /6/ 8 hornim piFirubovym rémem /21/.

Méch podle bodu 1, vyznaleny tim, Ze odemykaci téﬁlo /6/ je tvoleno lankem /61/,

jehoz délka je déna maximdlnim provoznim zdvihem m&chu p¥i zamknutém zémku /5/.

M&ch podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze odemykaéi téhlo /6/ je tvoieno zévésem /62/,
v jeho podélném vyFezu /621/ je zaklesnut volny konec paky /55/, pititemZ podélny
vyiez /621/ odpovidd rozeahu provozniho zdvihu méchu a dolni hrana vyfazu‘Je déna

maximdlnim provoznim zdvihem m&chu p¥i zamknutém zémku /5/.

3 vykresy



21

22

200 694

3
6'61?/\6.61
_\
[ \
|
|
/ ] AN
Y [ 30
5.5 52 Y582 &

Obr, 1



200 694

47

2_ °) 6,62
71N A1
22 = 1 621 1] —— o | A
—/ .
Y622
5 5,52 -4 52

Obr. 2



200 694

Obr. 3

55




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

