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69 Plane an einem Liefer- oder Last-Auto.

@ Unm das Flattern der Plane beim Fahren sowie die ent- -

stehende Geriuschbildung und die Beschidigungsge-
fahr zu mindern, sind an der Plane (3) im Abstand neben-
einander verlaufende Stabilisierungskdrper (4) aus zéh-,
hartelastischem oder festem Werkstoff vorgesehen. Die
Stabilisierungskorper (4) konnen Profile sein, die wenig-
stens an einer Seite an der Plane (3) festgelegt sind.
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. - PATENTANSPRUCHE Die Erfindung betrifft eine Plane an einem Liefer- oder

1. Plane an einem Liefer- oder Lastauto, dadurch gekenn- Lastauto, welcher die Aufgabe zugrunde liegt, die Stabilisierung
zeichnet, dass im Abstand zueinander wenigstens an einer Seite auch bei Beschadigung der Stabilisierungskorper zu erhalten.
Stabilisierungskorper (4) angeordnet sind. Erfindungsgeméss wird diese Aufgabe durch die im Patentan-

2. Plane nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 5 spruch 1 definierte Exfindung gelost. Nachfolgendist die Erfin-
dass die Stabilisierungskorper (4) Profile sind. dung an einem Ausfiihrungsbeispiel und Varianten erliutert.

3. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn- In der Zeichnung zeigen: .
zeichnet, dass die Stabilisierungskorper (4) aus festem Werkstoff Fig. 1 ein Schema des Oberteiles eines Motorlastfahrzeuges;
bestehen. Fig. 2 die Riickseite desselben;

4. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn- 10 Fig. 3 einen senkrechten Schnitt nach der Linie ITI-ITI in
zeichnet, dass die Stabilisierungskorper (4) aus zéhelastischem Fig.1;
Kunststoff bestehen. Fig. 4und 5 Varianten der Stabilisierungskérper in sinnge-

5. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-  méssen Schnitten der Linie ITI-III in Fig. 1.
zeichnet, dass die Stabilisierungskorper (4) aus hartelastischem 1 bezeichnet die Fiihrerkabine, 2 den Lade-Hinterteil eines
Kunststoff bestehen. ' 15 Lastautos und 3 die zugehorige Plane. In Abstinden zueinander

6. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-  sind an der Plane 3 die Stabilisierungskorper 4 angeordnet. Die
zeichnet, dass die Stabilisierungskorper (4) aus Schichtstoffen Stabilisierungskérper sind leisten- oder bandartige Profile aus
bestehen. formbestindigem Werkstoff, wie einem festen, hart- oder zéh-

7. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-  elastischen Kunststoff. Eine hochpolymere Verbindung, ein
zeichnet, dass die Profile der Stabilisierungskorper (4) segment- 20 harter Schaumkunststoff oder sonst ein Werkstoff mit hoher
artigen Querschnitt aufweisen. Stabilit4t und Formbesténdigkeit ist geeignet. Im Querschnitt

8. Plane nach den Patentanspriichen 1 und 2, dadurch gekenn-  gesehen ist jeder Stabilisierungskorper segmentartig und die
zeichnet, dass die Stabilisierungskorper (4) durch T-Profile gebil- ~ Sehnenseite ist durch den Klebstoff 12 an der Aussen- oder

det sind. Innenseite der Plane 3 festgelegt.

9. Plane nach den Patentanspriichen 1, 2 und 8, dadurch ®  WieFig, 4zeigt, konnen auf der Innen- und Aussenseite der
gekennzeichnet, dass die Stege (13') bei T-Profilen durch jeeine  Plane Stabilisierungskérper 4 angeordnet sein. Die Befestigung
Faltung (13'") gebildet sind. der Stabilisierungskorper kann wiederum durch Klebung, oder

nicht besonders gezeichnete Verbindungselemente, wie Nieten,
_ erfolgen. Esist aber auch eine Befestigung denkbar, bei welcher
30 die Stabilisierungskérper an der Plane 3 angeklebt und zugleich
Eine Planeist in der CH-Patentschrift Nr. 633 750 bereits befestigt sind.
vorgeschlagen, welche das Flattern beim Fahren zu vermeiden, Die Stabilisierungskorper 4 konnen, wie Fig. 5 erkennen
die Geréuschbildung zu reduzieren und den Energieverbrauchzu  lisst, auch T-Profile sein, wobei bei jedem Stabilisierungskérper
senken bezweckt. Beidieser Ausfithrung war die PlanemitLuft ~ der Flansch 13 an der Plane 3 festgelegt und der Steg 13’ nach
gefiillten Stabilisierungskorpern versehen. Wird der Stabilisie- 35 aussen gerichtet ist. Die Stege 13” sind jeweils bei bandfrmiger
rungskdrper durch dussere Einwirkung beschédigt und tritt die Gestaltung und deformierbarer Beschaffenheit der Stabilisie-
Luft heraus, so geht die Stabilisierungswirkung verloren. rungskorper durch je eine Faltung 13’ gebildet.
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