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8') vorgesehen ist, ist so ausgebildet, dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8, 8') ein innerhalb der Trag- und/oder
der Fiithrungsschiene (5, 7) angeordnetes und im Verschiebebereich der Schiebefliigel (1, 2) liegendes Distanzstiick (9, 15)
aufweist.
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Schiebetliranordnung mit in einer gemeinsamen Ebene angeordneten
Schiebeflligeln

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiebetlranordnung mit in einer ge-
meinsamen Ebene und in gemeinsamen Trag- und Flihrungsschienen ange-
ordneten Schiebeflligeln, wobei zwischen den einander gegenlberliegenden
Stirnkanten der benachbarten Schiebeflligel mindestens eine Kollisionsschutz-
einrichtung vorgesehen ist.

Bei Schiebetlranordnungen der bekannten Art wurden bislang in den Berei-
chen, in denen zwei Schiebeflligel miteinander kollidieren kénnen, auf die
Schiebefllgel aufgeklebte Kunststoff- oder Gummipuffer verwendet, welche
zwar einen StofB3 zweier aufeinander treffender Schiebefligel mildern, nachteilig
ist aber hier anzusehen, dass es meist zu einem unerwinschten Rickfedern
der Schiebeflligel kommen kann. Nachteilig ist weiterhin, dass die aus dem
Stand der Technik bekannten Kollisionsschutzeinrichtungen im sichtbaren Be-
reich des Anwenders liegen und somit eine storende optische Wirkung erzeu-
gen. Dieses wurde bisher beispielsweise durch eine Deckleiste auf einem
Schiebefllgel oder durch unterschiedlich ausgebildete Stirnkantenkonturen an
den Schiebefllgeln realisiert, um die Sto3fuge zu Uberdecken.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schiebetlranord-
nung der gattungsgemafen Art dahingehend zu verbessern, dass eine praxis-
gerechte Kollisionsschutzeinrichtung verwirklicht ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal dadurch gelést, dass die mindestens ei-
ne Kollisionsschutzeinrichtung ein innerhalb der Trag- und/oder der FUhrungs-
schiene angeordnetes und im Verschiebebereich der Schiebefligel liegendes
Distanzstlick aufweist.

Das in der Trag- und/oder der Fuhrungsschiene angeordnete Distanzstick
kann problemlos so profiliert sein, dass es nach dem Einfihren in eine der
Schienen nicht aus der Schiene herausfallen kann und somit zunachst einmal
unverlierbar im Schienenbereich angeordnet ist. AuBerdem ist es von Vorteil,
dass das Distanzsttick durch die Anordnung innerhalb einer der Schienen von
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auBen, das heiBt beim Blick auf die Frontflache des Schiebefllgels, praktisch
nicht sichtbar ist.

Eine Kollision der beiden Schiebeflligel ist sicher verhindert, da durch die Lan-
ge des Distanzstlickes der minimale Abstand zwischen den beiden Schiebefll-
geln, unabhangig von der Position der Schiebefllgel durch die erfindungsge-
mafe Lésung konstruktiv vorgegeben ist.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform der Erfindung sieht vor, dass die Schiebeflu-
gel mittels Tragteilen in der Tragschiene und mittels FUhrungsteilen in der FUh-
rungsschiene geflhrt sind und dass die mindestens eine Kollisionsschutzein-
richtung in der Verschiebelinie der Trag- und/oder der Flhrungsteile liegt.

Damit wird erreicht, dass das Distanzsttck zur Verhinderung einer Kollision
beider Schiebefligel nicht unmittelbar auf eine Stirnkante eines Schiebeflligels
auftrifft, sondern stets auf entsprechende Anschlagbereiche der Trag- bzw.
FUhrungsteile, die an Schiebeflligeln befestigt sind, um die empfindlichen
Stirnkanten der Schiebeflligel nicht zu beschadigen.. Eine bevorzugte Ausfih-
rungsform der Erfindung sieht vor, dass die Kollisionsschutzeinrichtung mit ei-
ner Koppeleinrichtung zusammenwirkt, wobei die Koppeleinrichtung mit einem
Schiebefligel und das Distanzstlck mit dem anderen Schiebefligel zusam-
menwirkt. Optional kann die Koppeleinrichtung mit einem Dampfer ausgestattet
sein. Weiterhin kann die Koppeleinrichtung entweder mit einem Kraftspeicher,
wie beispielsweise einer mechanischen oder einer Gas-Feder, ausgestattet
werden. Alternativ kann auch eine Koppeleinrichtung ohne Kraftspeicher Ver-
wendung finden.

Damit wird erreicht, dass nicht nur ein ZusammenstoBBen beider Schiebefllgel
wirksam verhindert wird, sondern auch, dass die entsprechenden Bauteile der
Kollisionsschutzeinrichtung ein Mitlaufen oder Mitfahren, das heif3t ein Ver-
schleppen beim spéateren erneuten Verfahren eines Schiebeflligels vermeidet,
wobei die gewlnschte Position dieser Schiebefligel nicht verandert wird.

Bei einer entsprechenden Konstruktion mit Koppeleinrichtung ist es zweckma-
Big, wenn die Kollisionsschutzeinrichtung neben dem Distanzstlck einerseits
mit einem als Rastlasche ausgebildeten Rastelement zur Kopplung mit einem
Schiebefliigel und andererseits mit einem Aktivator zur Betdtigung eines am
anderen Schiebefliigel angeordneten Mitnehmers der Koppeleinrichtung verse-
hen ist.
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Bei einer Konstruktion ohne Koppeleinrichtung kann der Aktivator der Kollisi-
onsschutzeinrichtung durch eine Klammer ersetzt werden, in die ein Gegen-
stlick des Trag- und/oder Flhrungsteil am anderen Schiebeflligel einfihrbar
und gegebenenfalls fixierbar ist.

Hierdurch kénnen Koppeleinrichtungen und optional Dampfer-Vorrichtungen
bekannter Bauart verwendet werden, wie sie im MObelbau beispielsweise bei
Schubkasten oder dergleichen Verwendung finden.

Weitere Merkmale der Erfindung sind Gegenstand weiterer Unteranspriche.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung sind in den beigefligten Zeichnungen dar-
gestellt und werden im Folgenden naher beschrieben.

Es zeigen:

Figur 1 eine perspektivisch und stark vereinfacht dargestellte Schiebe-
turanordnung von vorn

Figur 2 eine Rlckansicht der Schiebetiranordnung geman Fig. 1

Figur 3 eine der Fig. 2 entsprechende Ruckansicht der Schiebetlran-
ordnung unter Weglassung einer unteren Tragschiene und einer
oberen Fuhrungsschiene

Figur 4 eine vergroBerte Ansicht einer in Fig. 3 mit IV bezeichneten
Einzelheit

Figur 5 eine vergroferte Darstellung der in Figur 3 mit V bezeichneten
Einzelheit

Figur 6 eine perspektivische Darstellung der Einzelheit gem. Fig. 5

Figur 7 eine der Fig. 5 entsprechende Ansicht, bei der die Schiebefllgel

weiter auseinander bewegt sind als in Fig. 5

Figur 8 eine perspektivische Darstellung der Einzelheit gem. Fig. 7
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Figur 9 eine perspektivische Darstellung eines Distanzstuckes einer
Kollisionsschutzeinrichtung

Figur 10 eine perspektivische Darstellung einer Kollisionsschutzeinrich-
tung nach einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung

Figur 11 einen Langsschnitt durch die Kollisionsschutzeinrichtung gem.
Fig. 10
Figur 12 eine Perspektivdarstellung einer Kollisionsschutzeinrichtung

nach einem weiteren Ausflhrungsbeispiel der Erfindung

Figur 13 einen Langsschnitt durch die Kollisionsschutzeinrichtung gem.
Fig. 12
Figur 14 eine vergroBerte Darstellung einer Einzelheit als Rickansicht

mit einer Kollisionsschutzeinrichtung gem. Fig. 12

Figur 15 eine der Fig. 14 entsprechende Perspektivdarstellung.

In Figur 1 ist eine Schiebetlranordnung mit zwei Schiebefligeln 1 und 2 per-
spektivisch dargestellt, welche Uber Tragteile 3 bzw. 4 in einer gemeinsamen
unteren Tragschiene 5 und Uber FUhrungsteile 6 in einer gemeinsamen oberen
Flhrungsschiene 7 geflhrt sind.

Die Tragteile 3 und 4 sind ebenso wie die FUhrungsteile 6 vorzugsweise aus
Metall oder einem stabilen Kunststoff oder aus einer Kombination dieser Mate-
rialien hergestellt und jeweils nahe den Eckbereichen der Schiebeflligel 1 bzw.
2 an diesen befestigt. Im Bereich der unteren Tragschiene 5 ist die Schiebetlr-
anordnung mit einer insgesamt mit dem Bezugszeichen 8 bezeichneten Kollisi-
onsschutzeinrichtung versehen (siehe Fig. 5), im Bereich der oberen Flh-
rungsschiene 7 ist optional eine weitere Kollisionsschutzeinrichtung 8° ange-
ordnet (siehe Fig. 4), wobei die im oberen Bereich der Schiebetlranordnung
angeordnete Kollisionsschutzeinrichtung 8° ausschlie3lich aus einem Distanz-
stlck 9 besteht, welches in der oberen Flihrungsschiene 7 langs verschiebbar
angeordnet ist und in Form eines Nutsteines so gestaltet ist, dass dieses Dis-
tanzstlick 9 nicht aus der oberen Flhrungsschiene 7 herausfallen kann, son-
dern lediglich innerhalb dieser FUhrungsschiene 7 langs verschiebbar ist. Die
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Distanz der Schiebefligel 1 bzw. 2 ist durch die Anlage der Stirnseiten der Kol-
lisionsschutzeinrichtung 8' an den Vorspringen der FUhrungsteile 6 gegeben.

Die insbesondere in den Figuren 10 und 11 dargestellte untere Kollisions-
schutzeinrichtung 8 weist neben einem Distanzstick 15 noch ein als Rastla-
sche 11 ausgebildetes Rastelement sowie einen Aktivator 12 in Form eines
Vorsprungs auf, welche eine Kopplung mit dem einen und/oder dem anderen
Schiebefllgel 1, 2 erlauben. Dabei ist bevorzugt die Kollisionsschutzeinrichtung
integral ausgebildet, denkbar ist aber auch, das Distanzstuck 15, die Rastla-
sche 11 und den Aktivator 12 aus Einzelelementen zu einer Kollisionsschutz-
einrichtung 8 zusammenzusetzen.

Diese Koppelung kann beispielsweise durch eine Verrastung mit dem Tragteil 4
des Schiebefllgels 1 beim erstmaligen Zusammenfihren von Schiebefligel 1
und Kollisionsschutzeinrichtung 8 erreicht werden, wobei in diesem Falle die
Rastlasche 11 der Kollisionsschutzeinrichtung 8 Uberfahren wird, so dass eine
dauerhafte Kopplung zwischen dem besagten Tragteil 4 und der Kollisions-
schutzeinrichtung 8 herbeigeflhrt ist.

Die besagte Rastlasche 11 ist in Figur 11 deutlich erkennbar, wobei an dieser
Stelle darauf hingewiesen werden darf, dass eine Kopplung der Kollisions-
schutzeinrichtung 8 mit dem Schiebefligel 1 auch auf andere Art und Weise als
Uber die beschriebene Verrastung realisierbar ist. So kann beispielsweise die
Kollisionsschutzeinrichtung 8 fest am Schiebefligel 1 durch Schrauben oder
andere Mittel, durch Klammern oder dergleichen fixiert sein.

An ihrer der Rastlasche 11 abgewandten Stirnseite ist die Kollisionsschutzein-
richtung 8 mit einem Aktivator 12 versehen, welcher zur Betétigung und Steue-
rung einer Koppeleinrichtung 16 vorgesehen ist, wobei die Koppeleinrichtung
16 am zweiten Schiebeflligel 2 befestigt ist, so wie dies die Figuren 5-8 sehr
deutlich machen. Uber diesen Aktivator 12 wird die Koppeleinrichtung 16 bei
Annaherung der beiden Schiebefligel 1 und 2 aneinander betétigt, indem ein
Mitnehmer 17 an der Koppeleinrichtung 16 in Eingriff mit dem Aktivator 12 ge-
bracht wird. Bevorzugt wird ein Dampfer 13 an der Koppeleinrichtung 16 ange-
ordnet, so dass die in SchlieBrichtung wirkenden Krafte gedampft und ein wei-
ches Zusammenflihren der beiden Schiebeflligel 1 und 2 in ihre geringste Dis-
tanz zueinander garantiert wird. Weiterhin wird die Koppeleinrichtung 16 bevor-
zugt ohne eine mechanische oder eine Gas-Feder ausgestattet, um zu verhin-
dern, dass beim Trennen des einen Schiebefligels von dem anderem Schiebe-
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fligel der jeweilige andere Schiebeflligel nicht mitbewegt wird. Allerdings kann
bei anderer konstruktiver Ausfihrung bzw. durch Zusatzelemente, wie bei-
spielsweise einer Bremse am Tragteil 3, die Koppeleinrichtung 16 auch mit
solch einem Federelement ausgestattet werden.

In bevorzugter Weise ist die Kopplung zwischen Aktivator 12 und Mitnehmer 17
nicht dauerhaft, das hei3t eine Entkopplung ist zu jedem Zeitpunkt einfach er-
maoglicht, wahrenddessen die Kopplung zwischen der Rastlasche 11 und dem
Tragteil 4 nach dem erstmaligen Einrasten dauerhaft ist.

Im AusfUhrungsbeispiel der Erfindung geman den Figuren 1-8 wird durch die
Kollisionsschutzeinrichtung 8 im unteren Bereich beim Schlieen der Schiebe-
fligel 1 und 2 ein gedampfter Stol3 erreicht, wahrend die optionale Kollisions-
schutzeinrichtung 8° im oberen Bereich der Flhrungsschiene 7 lediglich einen
ungedampften Stof3 zul&sst.

Selbstverstandlich ist auch vorstellbar, im unteren Bereich eine ungedampfte
Ausflhrung zu realisieren, sofern die zu erwartenden Kréfte beim Zusammen-
fihren der beiden Schiebeflligel 1 und 2 nicht allzu grofR3 sind.

Eine gedampfte Ausfihrung kann sowohl im Bereich der unteren Tragschiene 5
wie auch im Bereich der oberen FUhrungsschiene 7 verwirklicht sein, ebenso
ist es moglich, eine Kollisionsschutzeinrichtung 8 ausschlie3lich im Bereich der
unteren Tragschiene 5 oder ausschlief3lich im Bereich der oberen Fuhrungs-
schienen 7 vorzusehen.

Wesentlich hierbei ist in jedem Falle, dass die Kollisionsschutzeinrichtung 8 ein
Distanzstlck 15 aufweist, welches im Verschiebebereich der Schiebefllgel 1
und 2 liegt, bevorzugt hierbei im Bereich von Trag- und/oder Flhrungsteilen, da
diese aus stabilem Material hergestellt sind und somit gedampfte oder auch
ungedampfte StéBe gut aufnehmen kénnen, wobei die Stirnseiten der Schiebe-
fligel 1 bzw. 2 nicht beschadigt werden.

Die Figuren 12 bis 15 zeigen noch ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung, bei
der die Kollisionsschutzeinrichtung 8 anstatt eines Aktivators 12 mit einer
Klammer 14 ausgestattet ist. Dieses Ausfihrungsbeispiel findet Anwendung,
wenn flr die Schiebetlranordnung keine Koppeleinrichtung 16 vorgesehen ist.
In diese federfahige Klammer 14 kann ein entsprechend gestaltetes Gegen-
stlick eines gegenlberliegenden Tragteiles 4 einlaufen und gegebenenfalls
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auch gesichert werden. Die Figuren 14 und 15 zeigen deutlich, wie die beiden
Schiebefligel 1 und 2 durch die Kollisionsschutzeinrichtung 8 auf Abstand ge-
halten werden, wenn eine Kopplung der jeweiligen Koppelelemente erfolgt ist.
Die Geometrie und die Funktion der Rastlasche 11 ist analog dem vorherigen
Ausfihrungsbeispiel. Auch die Kopplung zwischen Klammer 14 und dem Ge-
genstlck des Tragteiles 4 ist jederzeit ohne groBen Aufwand lésbar.

In der Ausflhrungsform geman den Figuren 12 und 13 ist eine Dampfung des
StoBes nur durch die Einlaufverzégerung bedingt durch die Reibung in der
Klammer 14 moglich.

Zusammenfassend sei noch einmal erwdhnt, welche Mbglichkeiten im Rahmen
der vorliegenden Erfindung mdglich und denkbar sind, um eine Kollision zweier
in einer gemeinsamen Ebene verfahrbaren Schiebefligel 1 und 2 zu vermei-
den:

Im einfachsten Falle kann zwischen den beiden Schiebefligeln 1 und 2 entwe-
der im unteren oder im oberen Fuhrungsbereich ein Distanzstlck 9 angeordnet
sein, welches ein Aufeinandertreffen der beiden Schiebeflligel 1 und 2 verhin-
dert.

Es kann ein Distanzstiick wie vorstehend beschrieben aber auch sowohl oben
wie auch unten vorgesehen sein.

Die Kollisionsschutzeinrichtung 8 kann mit einer Dampfung ausgestattet sein,
wobei eine derartige Kollisionsschutzeinrichtung 8 wiederum wahlweise im un-
teren, im oberen oder sowohl im unteren wie auch im oberen Fuhrungsbereich
realisiert werden kann.

In allen Fallen ist der Vorteil darin zu sehen, dass sich in jedem Falle eine op-
tisch ansprechende, da die Kollisionsschutzeinrichtung 8 bedeckende Kon-
struktion realisiert ist.
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Anspriche

Schiebetlranordnung mit in einer gemeinsamen Ebene und in gemeinsa-
men Trag- und FUhrungsschienen (5, 7) angeordneten Schiebefllgeln (1,
2), wobei zwischen den einander gegenlberliegenden Stirnkanten der be-
nachbarten Schiebeflligel (1, 2) mindestens eine Kollisionsschutzeinrich-
tung (8, 8°) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass die mindes-
tens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8, 8°) ein innerhalb der Trag-
und/oder der FUhrungsschiene (5, 7) angeordnetes und im Verschiebebe-
reich der Schiebeflligel (1, 2) liegendes Distanzstlck (9, 15) aufweist.

Schiebetiranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schiebefligel (1, 2) mittels Tragteilen (3, 4) in der Tragschiene (5) und
mittels FUhrungsteilen (6) in der FUhrungsschiene (7) gefthrt sind und
dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8, 8°) in der Ver-
schiebelinie der Trag- bzw. der FUhrungsteile (3, 4, 6) liegt.

Schiebetiranordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8, 8°) in der Trag-
schiene (5) und/oder der FUhrungsschiene (7) verschiebbar gelagert ist.

Schiebetlranordnung nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8)

an einem Schiebefllgel (1, 2) angeordnet ist.

Schiebetlranordnung nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8)
wahrend der Verschiebebewegung des Schiebefllgels (1, 2) mitbewegt wird.

6. Schiebetlranordnung nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8)
eine Rastlasche (11) und einen Aktivator (12) oder eine Klammer (14) auf-
weist.

7. Schiebetlranordnung nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die mindestens eine Kollisionsschutzeinrichtung (8)
einerseits mit einem Schiebeflligel (1) und andererseits mit dem anderen
Schiebefllgel (2) koppelbar ist.
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10.

11.

12.

13.

10

Schiebetlranordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kopplung zwischen der mindestens einen Kollisionsschutzeinrichtung (8)
und den Schiebefllgeln (1, 2) einerseits Uber die Rastlasche (11) und dem
Tragteil (3, 4) des einen Schiebefllgels (1) und andererseits Uber den Aktiva-
tor (12) und einem Koppelelement (17) einer am zweiten Schiebefligel (2)
angeordneten Koppeleinrichtung (16) erfolgt.

Schiebetlranordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kopplung zwischen dem mindestens einen Kollisionsschutz (8) und den
Schiebefllgeln (1, 2) einerseits Uber die Rastlasche (11) und dem Tragteil (3,
4) des einen Schiebefllgels (1) und andererseits Gber die Klammer (14) und
dem Tragteil (3, 4) des zweiten Schiebefligels (2) erfolgt.

Schiebetlranordnung nach einem der vorstehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Koppeleinrichtung (16) an dem Tragteil (3, 4) an-
geordnet ist.

Schiebetiranordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Koppeleinrichtung (16) ohne Kraftspeicher ausgestattet ist.

Schiebetiranordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Koppeleinrichtung (16) mit Kraftspeicher ausgestattet ist.

Schiebetiranordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die Koppeleinrichtung (16) mit einem Dampfer (13) ausgestattet ist.
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Fig. 2
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Fig. 3
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