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- (54) Za:“:izem pro snizeni ]edqvatych vyfukovych zplodm z karburatorm
vého spalovacxho motoru -

Vynilez se vztahuje na Spalovaci motory
‘a tykad se jmenovité zafizeni pro sniZeni je-
dovatych vyfukovych zplodin z karbwratoro-
vého spalovac1ho motoru,

Je znamo, Ze doprava motorovynu vozidly,
zejména Jsou-h tato vozidla vybavena karbu-
ratorovymi spalovacimi motory, je jednim
z hlavnich zdroji znedistovani ovzdusi jedo~
‘vatymi vyfukovymi zplodinami., Dosud neby-

ly vynalezeny Z4dné uéinné prostfedky pro

definitivni vyfefen{ problému, souvisejiciho
se zneCisfovanim ovzdu¥ jedovatymi vyfu-
kovymi zplodinami. Z toho déivodu se -— pro
alespoil Casteéné vyrefeni tohoto probléniu
—-zaméfuje -hlavni- pozornost na realizaci
stévapcich moznosti. o

Provozni podminky karburatorového spa-
lovaciho motoru v podminkéch méstské do-
- pravy jsou charakteristické tim, Ze v dusled-
-ku ¢astych zastdvek motorového vozidla a Jeho
brzdéni motorem v dusledku &astého prefa~
zovani rychlostnich stupnid ¢ini celkova doba
chodu karburitorového spalovactho motoru
ve, volnobéhu, nuceném volnobéhu a néasled-
ném provoznim stavuy, daném. navazu]mlm
-zrychlenim motorového vozidla, asi polovinu
z celkové doby pohybu motorového  vozidla.
Pod pojmem ,nuceny volnob&h® je zde i v
dalim textu minén takovy chod spalovaciho
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motoru, pii néms 'Jeho klikovy htidel se pii

-uzaviené Skrtici klapce otadi vy$si rychlosti

nez pii vliastnim volnobéhu. Véechny tyto pro~
vozni stavy maji znaény vliv nejen na celko-

'vé mnoZstvi jedovatych Vyfukovych zplodin,

ale i na vytvéafeni mistnich pasem s vysokoy
koncentraci téchto jedovatych latek v ovzdu-
8, jako napfiklad na k#izovatkach silnic nebo.
v oblastech Hzeni dopravy svételnymi signa-
ly.

Moznou cestou podstatneho snizen{ vyvinu
jeédovatych vyfukovych zplodm z karburito-

-rovych spalovacmh motort je zlepSeni spa-

lovacich poméri paliva pfi volnob&hu mo-
toru.

Je zndmo zafizeni pro sniZeni Jedovatych
vyfukovych zplodin z karburatorového spa~

lovaciho motoru sestdvajici z t&lesa, v némz
‘je proveden hlavni kanal pro pmvod smési

palivo-vzduch sacim hrdlem k vélciim moto-
ru a kansl pro prlvod emulze, spojeny s pii-
vodnim zafizeniny paliva. V hlavnim prwod—
nim kanéle je umisténa gkrtici klapka, Kterd

‘jej ve sméru toku smési pahvo—vzduch roz-

deluJe na dvé padsma — péasmo pied klapkou
a pasmo za klapkou.. Tento hlavni pr1vodn1
kanal smdsi pahvo-vzduch je rovnéZz spojen

.8 pmvodmm zaf{zenim paliva.,

- Kanal  pro pfivod emulze usti do pasma



pred klapkou v misté horni hrany uzaviené
¥krtici klapky a ve sméru toku emulze usti
pres prvni regulaéni Skrtici ventil do zvla$tni
komurky. Tato komirka je spojena s pas-
. mem za klapkou a také vzduchovym kané-
lem, v ném¥ je umistén druhy regulaéni Skr-
tici ventil, s pasmem pied klapkou. :

V komtrce je vlozena kuZelka, posuvna
v ose vzduchového kandlu a umoZiujicl
uzavieni vzduchového kanalu, tj. oddéleni
pasma za klapkou a prostoru komirky. Tato
posuvna kuzelka je prestavovana elektromag-
netem. ,

Pasmo za klapkou je spojeno s atmosférou
obtokovym kanalem v oblasti sacich ventilll
motoru, v ném¥ je namontovéna uvedena po-
suvna kuzelka, kterou pfi nuceném volnobé-
hu motoru tento kanal otevira.

Emise jedovatych vyfukovych zplodin pfi
nizkych diléich zatizenich a pfi volnobéhu
motoru je v podstat® ovliviiovana homogeni-
tou a stupném disperze smési palivo-vzduch.

V.uvedeném zafizeni nedochézi v8ak v pfi-
vodu smési palivo-vzduch pfi jejim prichodu
komutrkou k jemnému rozpradeni paliva, tj.
neni zajistén dostatedny stupeti disperze
smési ‘ani rovnomé&rné promiseni vzduchu
s palivem a nenf proto zajiiténa homogenita
smé&si palivo-vzduch. Z toho divodu vstupu-
jf do valch motoru vzduch a palivo v ne-
rovnomérném sloZeni, protoZe pii priitoku
smési palivo-vzduch hlavnim p¥fvodnim ka-
nalem se na jeho vnitini st&n& usazuje tenka
vrstva tekutého paliva, kterd pak po st&né
stéka do valelt motoru. Tim dochézi k pfesy-
covani smési v jednotlivych véleich motoruy,
coz mé za nasledek zhor$enf spalovaciho pro-
cesu. Tento stav je pak za chodu spalovaciho

motoru piéinou zvyleni mnoistvi jedova--

tych vyfukovych zplodin ve formé kysliéni-
ku uhelnatého a nespalenych uhlovodikd.
V dtsledku nedokonalého spalovani dochézi
také ke zvy¥eni spotieby paliva. :

Pro elektromagnetické piestavovani posuv-
né kuzelky, jiz je odd&lovédno pasmo pied
klapkou od komtrky, musi byt vyvinut elek-
tricky proud pomé&mé vysoké intenzity, coZ
znamend nutnost komplikovaného provedeni
ovladdactho =zafizeni. ZvySenou intenzitou
elektrického proudu se snifuje bezpeénost
elektrického pohonu a tim i celého motoro-
vého vozidla a kromé& toho vzristajici naroky
na ptikon energie, kterou je nutno ze spalo-
vactho motoru odebrat pro pohon vyvijece
elektrického proudu, a musi tu rovné&z byt
‘vzata do Gvahy zvy¥end spotieba nedostatko-
vych surovin a zvySené nebezpedi poZaru.

Kromé toho musi takova zaiizeni obsaho-
vat obtokovy kandl, pfi¢em? z divodu zabri-
néni vyfukovéni vyparti a tenké vrstvy pa-
-liva do vyfuku pfi nuceném volnob&éhu moto-

ru musi tento obtokovy kandl Ustit do pasma.

za klapkou v oblasti sacich ventilli motoru,
¢im? se zna®né& komplikuje konstrukéni pro-
vedeni motoru. .
Ukolem vynilezu je vyvinuti takového za-
#izeni pro snifeni jedovatych vyfukovych

A

zplodin z karburétorového spalovacfho ,mo-
toru, které by sniZovalo meze nasyceni smési
palivo-vzduch, ke kterému musi nezbytné do-
jit pfi volnobéhu a pfi nizkych dil¢ich zati-

_ ¥enich motoru, a které by umoznilo zvySeni

dokonalosti spalovdn{ smési palivo-vzduch
v pracovnich valcich motoru v prub&hu cho-
du motoru p#i uvedenych provoznich stavech,
¢imz% by se soudasné sniZilo vyfukovéni kysli¢-
niku uhelnatého a uhlovodikd do atmosféry
a také spoti‘eba paliva. - :
Dany ukol byl vyreSen tim, Ye v télese za-
#izeni pro sniZeni jedovatych vytukovych
zplodin z karburétorového spalovacfho motoru
jsou provedeny alespoil jeden hlavni ptivod-
ni kanal, uréeny pro pfivod smési palivo-
vzduch do pracovnich valed motoru, v némi#
je umisténa Skrtici klapka rozdélujici tento
hlavni p¥ivodni kanél ve sméru toku smési
palivo-vzduch na pasmo pred klapkou a pés-
mo za klapkou, a kanél pro privod emulze,
spojeny s pasmem pied klapkou v oblasti
horni hrany uzaviené Skrtici klapky a dileve
sméru toku emulze pies reguladni Skrtfef ven-

. #il s komiirkou, kteréa je wzduchovym kandlem

spojena s pasmem pied klapkou a dal$fm kané-

‘lem s pasmem za klapkou a v niZ je vloZena
"posuvnd kuZelka plestavitelnd axidlné ve

sméru osy uvedeného druhého kanilu za uce-
lem jeho uzavieni, pfitem?Z podstata vynéle-
zu spotivad v tom, %e v uvedene komuirce je
ulozeno pouzdro tak, %e mezi vnitfni sténou
tohoto pouzdra a vnéjsim povrchem posuvné
kuzelky je vytvoiena prstencovd mezera, spo-
jena s kandlem pro piivod emulze ve sméru
toku emulze za regula¢nim gkrticim ventilem
a rozdslujici uvedenou komtrku na vnitini
prostor spojeny kandlem s pasmem za klap-
kou a na vnitini prostor spojeny vzduchovym
kanslem s pAsmem pied klapkou. C
Je vyhodné provést vzduchovy kan4l, spo-

“jujici vnit¥ni prostor komirky s pdsmem pied

klapkou tak, aby jeho vystupni otvor ustil do
vnitfniho povrchu komtrky tangencidlng.

Stejné vyhodné je provést kandl, spojujicl
vnitfni prostor komirky s pdsmem za klap-
kou tak, aby jeho vystupni otvor ustil do
ynit¥nfho povrchu hlavnfho p¥{vodniho kana-
Iu rovné% tangencialné. ‘ '

Timto konstruk¥nfm provedenim zafizeni
podle vynélezu se doséhne vyhodngjich cha-
rakteristik snizenf vyfuku kysli¢nfku uhelna-
tého a uhlovodiki do atmosféry a soudasné
je tim zaji¥téno snffeni spotfeby paliva pfi
volnobshu a p¥i nizkych dildich zatfZenich
motoru.

Uvedenych vyhod je dosaZeno zdokonale-
nim procesii vytvafeni a spalovan{ smési pa-
livo-vzduch pfi volnob&hu a pii nizkych dil-
ich zati¥enich motoru a nastavenim piivodu
smési pii nuceném volnob&hu motoru. Vazduch,
wstupujici z pasma pied klapkou, proudi po
vystupu z tangencialnfho vystupniho otvoru

. vzduchového kanélu po vnitini plo$e komr-

ky ve vifivém kruhovém pohybu a vstupuje -
do prstencové mezery. V této prstencové me-
zefe dochdzi k jeho expanzi, kterd mi za



nasledek; Ze proudéni vzduchu doséhne
‘rychlosti blizké rychlosti zvuku. Tim je piiz-
nivé ovliviiovano rozpraSovani paliva, priva-
déného do prstencové mezery kandlem pro
-ptivod emulze. Kromé toho zajisfuje toto vi-

Fivé proudéni vzduchu jeho rovnomérné pro- -

miseni s pfivddénym palivem. Smés palivo-
vzduch pak vstupuje do ¢éasti prostoru ko-
miurky, v niZ jeji rychlost pohybu prudce
klesne. Poté nabyvd smés pfi svém vstupu
do kanélu, ‘spojujictho komurku s hlavnim
piivodnim kandlem smési palivo-vzduch, zno-
vu vétsi rychlosti, ktera se po vystupu z to-
hoto kandlu opét sniZuje a smés je znovu
uviddéna do vifivého pohybu po vnitfni ploe
hlavniho privodniho kanalu smési _palivo-
vzduch, naéez vstupuje do valed motoru.
Nahlé zmény rychlosti pohybu a tlaku smési
palivo-vzduch na jeji priitoéné draze zaiize-
nim maji piiznivy vliv na rozmélfiovani ka-
pek paliva a na jejich rovnomérné rozdélen{
ve smési. Tim se sniZi mez nasyceni smési
palivo-vzduch a zvysi se dokonalost jejiho
spalovani, ¢imZ se sniZi spotieba paliva a také
obsah kysliéniku uhelnatého a uhlovodikt: ve
vyfukovych zplodinidch motoru. :

Ve vyhodném provedeni zafizeni podle vy-
nalezu vn&j# povrch posuvné kuZelky a
vnitini povrch pouzdra na strané navazujici
na vnitfni prostor komiirky spojeny s pdsmem
pred klapkou, vytvafeji v prstencové mezefe
konfuzni Usek, a na stran& navazujici na

vnitini prostor komurky, spojeny s pasmem

za klapkou, vytvafeji v prstencové mezefe
difuzni tsek. -

. Timto konstrukénim provedenim je u za-
fizeni dosaZerio jednoduchosti jeho regulace
za provozu tim, Ze je dodrZeno konstantni
sloZeni smési palivo-vzduch nezévisle na jejim
prutoéném mnoZstvi. Této neménnosti sloZe-
ni smési je dosaZeno odpovidajici volbou prii-
béhu zmény prifezu konfuzniho, popripadé
difuzniho Useku prstencové mezery, a to tim
zpUsobem, Ze pii zméné polohy posuvné ku-
zelky se pritok paliva z kanalu pro piivod
emulze zméni Umérné se zménou pritoku
vzduchu prstencovou mezerou.

Uhly profilu konfuzntho, popiipadé difuz-
niho Useku prstencové mezery se voli v z-
vislosti na konstrukénich charakteristikach
‘motoru, na jeho provoznich stavech a na t#idé
hmotnosti daného motorového vozidla. _

. Posuvnd kuzelka je za ti¢elem moznosti je-
jtho axidlniho pi'estavovani spojena s pruznou
membrénou pneumatického nastavovaciho
ustroji, jehoZ pracovni prostor je spojen s at-
mosférou a pi'es elektromagnetické Soupatko
je spojitelny s pasmem za klapkou.

Pro nastaveni pfivodu smési palivo-vzduch
a pro sniZzeni obsahu kysliéniku uhelnatého
a uhlovodikyi ve vyfukovych zplodinich pki
nuceném volnob&hu motoru je mozno pouzit
i fedeni, podle n&ho? posuvna kuzelka se za
Uelem moznosti jejiho axidlniho prestavova-
nf spoji s pruznou membréanou pneumatického
nastavovaciho ustroji, jeho% pracovni prostor
je spojen kandlem Usticim do pasma pred

klapkou v oblasti horni hrany uzaviené gkr-
tici klapky s atmosférou a pies elektromag-
netické Soupatko je spojitelny s pasmem za
klapkou. . , »

Pouzitim zndmého pneumatického piesta-
vovaciho ustroji pro prestavovani posuvné ku-
Zelky v zafizeni pro sniZeni obsahu jedova-
tych vyfukovych zplodin z karburatorového
spalovaciho motoru je didna moZnost zlep$eni
ekonomicko-technickych charakteristik toho-
to zafizeni. Pfi popsaném konstrukénim fe-
Seni ustroji pro pfestavovani posuvné kuZel-
ky se spotfeba elektrického proudu sni¥f
10-krat az 40-krat. JelikoZ je pritom mozno
zmen$it poet ampér-zavita elektromagnetic-
ké civky, dosihne se mensich rozmért zaii-
zeni, Zjednodusenim spinaciho zafizen{, umoz-
nénym sniZenim intenzity proudu v civee
elektromagnetického ventilu, se dosdhne
zvySeni bezpeénosti celého zarizeni. Kromé
toho se sniZenim intenzity proudu na kontak-
tech spinactho zatizeni p¥i jejich rozpojovani
sniZi nebezpeéi poZiru v zafizeni na mini-
mum. Toto feSeni se rovnéz vyznaduje snize-
nim spotfeby nedostatkovych barevnych ko-
vl a také jinych materidldl, &imz je k jeho
vyrobé tfeba niZSich nakladi. Tim, Ze je upus-
téno od dvojnisobné premény energie, se
rovnéZ snizi spotfeba energie.

Déle je vyhodné spojit posuvnou. kuZelku
za Ucelem moZnosti jejiho axidlniho presta-
vovani s pruZnou membranou pneumatického
prestavovaciho ustroji, jehoZ pracovni prostor
je kandlem tsticim do p&sma pfed klapkou

‘v oblasti horni hrany uzaviené gkrtici klap-

ky spojen s atmosférou a pies elektromag-
netické Soupéatko je spojitelny s pasmem za
klapkou. Pii tomto konstrukénim uspotadéni
pneumatického prestavovaciho. tstroji odpada
nutnost zabudovani elektrického snimaciho
<idla poloh Skrtici klapky, coz — jak jiz bylo
uvedeno — prispiva k dal§imu shiZeni nebez-
pedi vzniku poziru v zafizeni a ke zvy$eni
jeho provozni spolehlivosti.

PouZitim zaf{zeni pro sniZeni jedovatych
vyfukovych zplodin z karburatorového spalo-
vaciho motoru motorového vozidla, provozo-
vaného v méstskych dopravnich podminkach,
pfi nichZ motor pracuje hlavné s nizkymi dil-
¢imi zatiZenimi, ve volnobé&hu, ptipadné v nu-
ceném volnobéhu, se sniZzuje spotfeba paliva

0 49, az 7%, a obsah kysli¢niku uhelnatého

a uhlovodiki ve vyfukovych zplodinich
0 20 % az 40 %, aniZ by pritom dochazelo ke
zvySeni obsahu kysli¢nikd dusiku ve vyfuko-
vych zplodindch. V této souvislosti se pri vol-
nob&hu motoru obsah kysli¢niku uhelnatého
ve vyfukovych zplodinich sni¥uje 6-krat a%
10-krat a obsah uhlovodika o 20 %, a% 30 %,
pricemzZ je soucasné zajidtén stabilnéjs§i chod
motoru. _ _

Pri pouziti zafizeni podle vyndlezu se také
zvySuje G€innost brzdéni motorového vozidla
motorem nucenym volnobé¢hem, pii¢emZ se
predchazi sttileni do vyfuku..Pii vypnuti za-
palovani je také vylouéen dalsi chod motoru
pUsobenim samozépalt.



Daldi vyhodou zaiizeni podle vynédlezu je
moznost jeho pouZiti i u spalovacich motort
rdopravnich wvozidel techmickych sluzeb. Je

také ddna moZnost timto zarizenim podle vy- -

nélezu vystrojit karburdtorové spalovaci mo-

‘tory- jiZ provozovanych motorovych vozidel.

V dal8im textu bude tento vyndlez bliZe
objasnén popisem piikladu konkrétniho pro-
veden{ zafizeni podle vynélezu, s odvoldnim
na prilozend vyobrazeni, kde obr. 1 znizor-

Nuje podélny fez zafizenim pro sniZeni jedo-

vatych vyfukovych zplodin z karburitorového
spalovaciho motoru podle vynéilezu, v nasta-

veni jeho jednotlivych funkénich ¢asti odpo-
vidajicim volnob&hu motoru; obr. 2 znizor-

nuje rez v ose II-II zafizenim podle obr. 1;

obr. 3 je fez v ose III-III zafizenim podle

obr,-1; obr, 4 je podélny Fez komurkou za-
¥izeni podle vyndlezu s variantou dGpravy pro-
vedeni posuvné kuZelky; obr. 5 je varianta
provedeni prstencové mezery ve zvétSeném
. mé&Fitku; obr. 6 znazortiuje podélny tez zafi-
zenim "pro sniZeni jedovatych vyfukovych
zplodin z karburédtorového spalovactho mo-
toru podle vynélezu v jiné varianté provede-

' ni; v nastaveni jeho jednotlivych funkénich
- &asti odpovidajicim volnob&hu motoru, obr.
7 — podélny fez dal§f variantou provedeni
zalizeni podle vynalezu. :

Zat{zeni podle vynédlezu obsahuje t&leso 1
(obr. 1), sestavajici z horni &4sti 2 a spodni
¢asti 3, v nichZ je proveden hlavni pifivodni
kandl 4 smési palivo-vzduch do nezobraze-
nych véleti motoru. V hlavnim p¥ivodnim ka-
néle 4 je zabudovéana gkrtici klapka 5, rozd&-
lujici jej ve sméru proudéni smési palivo-
-vzduch v télese 1 na pasmo 6 pred klaplkou
a pasmo 7 za klapkou. Hlavnf p¥ivodni kanal
4 je s privodnim zafizenim 9 paliva spojen
palivovym kanélem 8.

+ Ve spodni &é4sti 3 t&lesa 1 je provedena
komurka 10, spojend vzduchovym kanélem
- 11 s pédsmem 6 pi‘ed klapkou a kanslem 12
s pasmem 7 za klapkou. Ve spodni &asti 3
télesa 1 je proveden je§té dalf kan4l 13, ktery
usti dolnim vrtanim 14 a hornim vrtinim 15
do pésma 6 pted klapkou v oblasti horni hrany
uzaviené skrtici klapky 5 a pfitom je spojen
s komurkou 10. v

V komtrce 10 je vloZena axidlné posuvna

kuZelka ‘16, spojend s nastavovacim §roubem

volndbéhu 17, zaSroubovatelnym jeho zavi-
tovym koncem do vika 18, pfi§roubovaného
ke spodni &4sti 3 t&lesa 1. P¥i prestavovani
nastavovaciho $roubu volnob&hu 17 uzavird

posuvnd kuZelka 16 kanal 12 a tim odd€luje .

pasmo 7 za klapkou od komurky 10,

Zatizeni obsahuje dale pouzdro 19, vloZené
v komurce 10 tak, Ze mezi vnéj§im povrchem
20 posuvné kuZelky 16 a vnitfnim povrchem
21 pouzdra 19 je vytvofena prstencovd me-
zera 22, kterou je vnitini prostor 23 komur-
ky 10, spojeny vzduchovym kandlem 11
s pdsmem 6 pired klapkou oddélen od vnitfni-
ho prostoru 24 komurky 10, spojeného ka-

. néalem 12 s pasmem 7 za klapkou. Na vn&j§im
obvodé pouzdra 19 je provedeno prstencové

vybran{ 25, spojené kalibrovanymi otvory 26
s prstencovou mezerou 22 za Ulelem zaji§-
téni davkovani paliva a tim pfedepsaného
priutoku smési palivo-vzduch. Do tohoto

_prstencového vybrani 25 usti kanal 13, ktery

je pres regulaéni $krtici ventil 27 spojen s ka-

nilem pro piivod emulze 28, zajiffujicim p#i-

vod paliva z pFivodniho zatizeni paliva 9.
Pouzitim pouzdra 19, umisténého v komur-

. ce 10 tak, Ze ve vnitinim prostoru komurky

10 je mezi vnéj§im povrchem 20 posuvné
kuZelky 16 a vnitinim povrchem 21 pouzdra
19 vytvorena prstencovd mezera 22, spojeni
kalibrovanymi otvory pro pfivod paliva 26
s prstencovym vybranim 25 a pies né s ka-
nalem 13 a déle pres reguladni $krtici ventil
27 a kandl pro pfivod emulze 28 s ptivodnim
zatizenim 9 paliva, a dale vnit¥ni prostor 23
komurky 10 spojeny vzduchovym kanilem 11
s pasmem 6 pred klapkou a druhy vniténi
prostor 24 komirky 10 spojeny kanalem 12
s pasmem 7 za klapkou je dédna moZnost
jemného rozpréSenf paliva a zaji¥téni jeho
dokonalého promiseni se vzduchem.

Kandl 12 usti svym vystupnim otvorem 29

_ (obr. 2) do hlavniho p#ivodniho kandlu 4 tan-

gencidlné k jeho vnitfnimu povrchu 30, ¢im%
je moZno vyvozenym vifivym proud&nim za-

. v&déné smési palivo-vzduch docilit dalifho

zlepSen{ jeji homogenity. v
Vzduchovy kanal 11 Usti svym vystupnim
otverem 31 (obr. 3) do komuirky 10 rovné&z
tangencidlné k jejimu vnitfnimu povrchu 32,
¢imZ se vyvozenim vifivého pohybu vzduchu
zavadéného do prostoru 23 komirky 10 ze
vzduchového kanslu 11, dossdhne daliiho
zlepSeni homogenity smési palivo-vzduch.
Zatizen{ podle vynélezu pracuje takto: P¥i
sacim taktu karburatorového spalovaciho mo-
toru vznikne v pasmu 7 za klapkou podtlak.
Pokud je v padsmu pted klapkou 6 tlak vzdu-
chu vy$8i neZ tlak vzduchu v pasmu 7 za
klapkou, vznik4 podtlak i v kanéilu pro pii-
vod emulze 28, jim? je zaji§t&no nasiti emul-
ze paliva z pf{vodniho zafizeni 9 paliva a jeji
zavedeni do kanédlu 13, Nasitd emulze paliva
vstupuje do vybrdni 25 a kalibrovanymi
otvory 26 vtéka do prstencové mezery 22.
Jelikoz v pasmu 6 pred klapkou je tlak

vzduchu vy$8i nez v pasmu 7 za klapkou
- a tim také vy$&i neZ v komurce 10, je soudas-

né kandlem 11 do komirky 10 zavidén
vzduch, ktery po svém vystupu z otvoru 31
vykonava vifivy pohyb po vnitinim povrchu
32 prostoru 23 komiirky 10 a vstupuje pak
do prstencové mezery 22. V prstencové me-
zef'e vyvinuty podtlak vyvold proudéni vzdu-
chu rychlosti blizkou rychlosti zvuku. Tim je
zajiSténo jemné rozprafeni emulze paliva,
vstupujici do prstencové mezery 22 kalibro-
vanymi otvory 26. Soucasné je pritom wviri-

- vym pohybem vzduchu dosaZeno rovnomeér-

né&jsi promiseni vzduchu s palivem.
Z prstencové mezery 22 je smés palivo-

 =vizduch vedena do vnitfniho prostoru 24 ko-

murky 10, v niZz dojde k nahlému poklesu jeji
rychlosti proudéni. V dal$im postupu je na



vstupu do kanilu 18 smés palivo-vzduch zno-
vu zrychlena a po svém vystupu z kanélu ’12
jeho v§stupnim otvorem 29 proud{ zbrzdénym
vitivym pohybem po vnitinim povrchu 30
hlavniho piivodniho kandlu 4, z mé&jz pak
vstupuje ve. wifivém pohybu do véled mo-
toru. Tyto skokové zmény rychlosti proudéni
a tlaku smési palivo-vzduch pfi jeji dréze po-
hybu do zafizeni plisobi piiznivé na rozdéle-
ni kapi¢ek paliva a na jejich rovnomémeéjsi
rozlozeni ve smési palivo~vzduch, Z toho di-
vodu je mozno pFipustit ochuzenf smési pa-
livo-vzduch a pifesto dosdhnout zlepSeni spa-
lovaciho procesu, ¢imZ se sniZuje spotfeba
paliva a tudiZ i mnoZstvi z motoru vyfukri-
vanych kysliéniku uhelnatého a uhlovodiki.

Je prakticky mozné provést vnéjsf povrch
33 (obr. 4) télesa posuvné kuZelky 34 a vnitf-
ni povrech 35 pouzdra 36, jakoz i vnéjsi po-
vrch 37 télesa posuvné kuZelky 34 a vnitini
povrch 38 pouzdra 36 kuZelovité tak, aby na
strané vnitfntho prostoru 23 komirky 10 vy~
“tvérely plochy 33 a 385 konfuzni tsek 39 (obr.
5) a na stran& vnitfniho prostoru 24 komurky
10 plochy 37 a 38 difuzni Usek 41 prstencové
mezery 40, ‘

V tomto pripadé provedeni se za chodu
motoru dostdvé emulze paliva do vybrani 25
pouzdra 36 stejnym zpUsobem, jak jiz bylo

popséno u zékladni varianty provedeni zafi-

zeni podle vynélezu, a dile pak prochazi ka-
librovanymi otvory 26 do prstencové mezery
40. Do prstencové mezery 40 vstupuje sou-
dasné také proud vzduchu, donuceny k vifi~
vému pohybu podle jiz také uvedeného po-
pisu. Pii prachodu vzduchu konfuznim tuse-
kem 39 se jeho rychlost zvySuje tak, Ze ve
vlastni prstencové mezete 40 je jeho rychlost
blizka rychlosti zvuku, Tim dochdzi k velmi

jemnému, aZz molekuldrnimu rozpraSovani:

paliva, vstupujiciho do prstencové mezery
40 kalibrovanymi otvory 26. Provedenim
uhlt sklonu kuZelovych ploch 33 a 35 vzhle-
dem k podélné ose posuvné kuZelky 34 ve
velikostech 23° resp. 30° a thld sklonu ku-
Zelovych ploch 37 a 38 ve velikostech 6° resp.
30° se u dané varianty provedeni doséhne
kontrastniho poméru mezi proudem vzduchu,
proudiciho prstencovou mezerou 40, a pali-
vem vstupujicim do této prstencové ‘mezery
40 kalibrovanymi otvory 26. Tento stav umoz-
nuje regulaci otd¢ek klikového htidele moto-
ru pfi jeho volnob&hu pouze regulaénim Srou-
bem volnobéhu 17, p#i dodrZeni konstantniho
sloZen{ smési palivo-vzduch. Optimalni hod-
noty uhld konfuzniho, poptfipadé difuzniho
useku prstencové mezery pro motor se zdvi-
tslovym objemem 1,45 jsou vyznaéeny na obr.

Je také moZno spojit posuvnou kuZelku 42
‘obr. 6) s pruZnou membranou 43, zabudova-
10u mezi spodni &4st 3 télesa 1 a viko 44.
>racovni prostor 45 takto vytvoreného pneu-
natického pfestavovactho ustroji 46 je kanda-
em 47 spojen s dvoupolohovym elektromag-
retickym Soupitkem 49, ovlddanym ovlddaci
oupravou 48 v zdvislosti na poloze Skrtici

klapky 5 a na otatkich klikového hiidele
motoru. Dvoupolohové Soupéitko 49 sestiva
z télesa 50, v némzZ jsou umistény elektro-
magnet 51 a Soupatko 53, zatiZené pruZinou
52. V zavislosti na poloze Skrtici klapky 5
a na otackach klikového hiidele motoru za~
pojuje Soupédtko 53 stiidavé propojeni pra-
covniho prostoru 45 pneumatického presta-
vovactho Ustroji 46 pies kanal 54 s atmosfé- -
rou nebo pres kandl 55 s pasmem 7 za klap-
kou. Ve viku 44 je ptitom zaSroubovan &roub
56, jim% je moZno pies membranu 43 zménit
nastaveni zékladni polohy posuvné kuzelky
42 a tim nastavit ota¢ky klikového hiidele
motoru pfi jeho volnobéhu, o ,
Pracovni prostor 45 pneumatického presta-
vovaciho Ustrojf 46 je také mo¥no spojit s at-
mosférou kandlem 57 (obr. 7), usticim do pas-
ma 6 pfed klapkou v oblasti hornf hrany
uzaviené Skrtici klapky 5. V tomto p¥ipade
provedeni reguluje ovlddaci souprava 58 jen
podle otédéek klikového hiidele motoru. -
Pri tomto zplhsobu regulace je pf#i préci
zafizeni s uzavienou Skrtici klapkou 5 a p#i
otd¢kéch klikového htidele odpovidajicich
volnob&hu preddvén signadl do ovladaci sou-
pravy 48 (obr. 6), kterad pak pres dvoupolo-
hové Soupdtko 49 nastavi propojeni pracov-
niho prostoru 45 pneumatického prestavova-
cfho Ustroji 46 a pasmem 7 za klapkou. Pokud
je tlak vzduchu v pasmu 7 za klapkou nizéi

‘neZ tlak atmosféricky, prohyba se membrana

43 smérem k viku 44, ¢mZ prestavuje po-
suvnou kuZelku 42 tak, Ze je otevirin kanal
12, P4smo 7 za klapkou se tim propoji s vnit¥-
nim prostorem 24 komurky 10, nate? tato
varianta provedeni zafizeni podle vynélezu
pracuje déle jiz popsanym zplisobem. P#i
tomto zpisobu éinnosti je zapotiebi vyvinout
elektricky ovlddaci proud ‘o nepatrné inten-
zité, a to pouze pro pfestaveni Soupatka 53,
jelikoZ posuvna kuZelka 42 je prestavovana
pusobenim rozdilu tlakd, ptisobicich na mem-
brénu 43. _

Pri otakach klikového htidele motoru,
presahujicich o 200 a¥ 400 otdgek nejniZsi
stabilni otdtky klikového h¥idele, odpovida-
jict volnobéhu motoru, a p¥i uzaviené poloze
Skrticf klapky 5 oddéluje dvoucestné oupat-
ko 49 pracovni prostor 45 pneumatického
prestavovaciho zatizen{ 46 od pisma 7 za
klapkou, nésledkem ¢eho? je do pracovniho
prostoru 45 nasdvan atmosféricky vzduch tak,
aZ v ném tlak stoupne na atmosféricky. Tim
se membrana 43 presune zp&t do své vychozi
polohy a prestavi pritom posuvnou kuzelku
42 tak, Ze tato uzavie kan4l 12, &m¥ je pti
nuceném volnob&hu motoru odstaven privod
1s;{mési palivo-vzduch do prostoru 7 za klap-

ou.

Ve druhém piipadé provedeni regulace
(obr. 7) je pracovni prostor 45 pneumatického-
prestavovaciho Ustroji 46 spojen kanslem 57
a pésmem 6 pred klapkou, v némZ se tlak
vzduchu rovni tlaku atmosférickému. P#i
otaékach klikového htidele odpovidajicich
volnob&hu motoru dojde pusobenim ovlddaci
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 souptavy 58 na dvoupolohové $oupitko 55

ke spojeni pracovniho prostoru 45 s pasmem

za klapkou 7, nateZ zatne zajizeni pracovat -

jiz popsanym zpusobem pfi volnobéhu mo-
toru. Pri ota®kach klikového hiidele motoru
presahujiciho 200 aZ 400 ‘otatek, otadky pfi
volnobdhu motoru oddéli ovlddaci souprava
58 pres dvoupolohové ¥oupétko 55 pracovni
prostor 45 od pasma 7 za klapkou. Tim se tlak
v pracovnim prostoru 45 v dtisledku jeho pro-
pojeni kandlem 57 s pasmem 6 ptred klapkou
zvy¥ na atmosféricky, nale? zalne zafizeni
pracovat jiZ popsanym zptisobem pii nuce-
ném volnob&hu motoru.

Timto uspofddédnim se zvysuje provozni
spolehlivost zat{zeni podle vynélezu ve fézi,

v ni% je pfi uzaviréni Skrtict klapky 5 pfe-

davén impuls k tomuto postupu s obejitim
ovlddaci soupravy 58 pfimo na prestavovaci
Gstroji 46 posuvné kuzelky 42, tj. na mem-
branu 43. ' v
Pokusné vzory zaffzeni, provedené s pouZi-
tim tohoto vynalezu, byly namontoviny na
osobni automobily a ovéfeny pii jizdnich
cyklech napodobujicich dopravni pohyb au-
tomobilt v podminkach méstského provozu.
Bylo pritom prokézéno, Ze ‘spotfeba paliva se
sniila o 4% az 7%, a Ze obsah kysli¢niku
uhélnatého a uhlovodikli ve vyfukovych

zplodinich motoru se sniZil o 20 0/, a2 40 8,
bez zvyseni obsahu kysli¢nikd dustku ve vy~

~ fukovych zplodinach motoru. Pii volnob&hu

motoru se obsah kysliéniku uhelnatého ve
vyfukovych zplodindch motoru sni%il 6- aZ
10-nisobné a obsah uhlovodikdi o 20 9% aZ
40 %), ptitemz byl zajiftén ' stabiln&jsi chod
motoru, Zvysila se také udinnost brzdéni au-
tomobilu motorem, které probfhalo bez stfi-
lenf do vyfuku. Nebyly také zjistény Zadné
piipady, Ze by po vypnuti zapalovani béZel
motor déle vznikem samozépali. :

Popsané prednostni varianty provedeni za-
fizeni pro sniZeni jedovatych vyfukovych
zplodin z karburatorového spalovaciho moto-
ru podle vynéalezu jsou uvedeny pouze ‘jako
ptiklady a neznamenaji v ¥4dném pripadé
omezeni rozsahu vynalezu. Jsou moZné rizné
daldf modifikace a obmény zafizeni podle vy-
nalezu, aniz by pfitorh vybotily z podstaty
a rozsahu vynélezu, danych dale uvedenymi
body pfedmétu vynélezu.

Tento vynilez je mozno nejucelnéji vyu#it
u automobilt, provozovanych v podminkach
méstské dopravy a na silnicich v horském a
nerovném terénu. Kromé toho je moZho za-
#{zen{ podle vynalezu pouZit u kazdého mo-
torového vozidla, vybaveného karburatoro-
vym spalovacim motorem. ~ ’ ‘

PREDMET VYNALEZU

1. Zatizeni pro sniZeni jedovatych vyfuko-
vych zZplodin z karburdtorového spalovaci-
ho motoru, sestavajici z t¥lesa, v némi
jsou provedeny alespon jeden hlavni pfi-
vodni kanal, uréeny pro pfivod smési pa-
livo-vzduch do pracovnich valed motoru
a v ném? je umisténa Skrtici klapka rozdé-

- lujicf tento hlavni ptivodn{ kandl ve sméru

toku smési palivo-vzduch na pasmo pied
klapkou a na pasmo za klapkou, a kanal
pro piivod emulze, spojeny s pdsmem pied
klapkou v oblasti horni hrany uzavicené
Skrtici klapky a déle ve smé&ru toku emul-
ze pres reguladni &krtici ventil s komir-
kou, Kterd je vzduchovym kanilem spoje-

na s pasmem pred klapkou a daldim kand-

lem s pasmem za klapkou a v niZ je
vlozena posuvmd kuzelka prestavitelnad
axialn& ve sméru osy uvedeného druhého
kanalu za tdelem jeho uzavieni, vyznacu-
jfct se tim, Ze v komurce (10) je vioZeno
pouzdro (19), pri¢emZ mezi vnitini sténou
(21) pouzdra (19) a vné&j§im povrchem po-
suvné kuZelky (16, 34, 42) je vytvofena

prstencovéd mezera (22, 40), spojend s kana-

lem pro ptivod emulze (28) ve sméru toku
emulze za regulaénim Skrticim ventilem

" (27) a rozdélujici komirku (10) na vnitin{
prostor (24) spojeny kanilem (12) s pés-
mem (7) za klapkou a na vnitén{ prostor
(23) spojeny vzduchovym kanilem (11)
s pdsmem (6) pred klapkou. '

9. Zatizen{ podle bodu 1, vyznadujfef se tim,

e vzduchovy kandl (11) ust{ svym vystup-
-nim otvorem (31) tangencialn& do vnitfniho
povrchu (32) komurky (10). '

3. Zat{zeni podle bodt 1 a 2, vyznatujici se
tim, %e kanal (12) ust{ svym vystupnim
otvorem (29) tangenhciélné do vnitiniho po-
vrchu (30) hlavniho pfivodniho kanélu (4).

4. Zatizeni podle bodl 1 a2 3, vyznadujici se
_ tim, Ze vné&j8i povrch posuvné kuZelky (16,
34, 42) a vnitfni povrch pouzdra (19) na
strané navazujici na vnitfni prostor (23)
komurky (10) spojeny s pasmem- (6) pied
klapkou wytvareji v prstencové mezefe
(40) konfuzni usek (39) a na strané nava-
zujici na vnitfni prostor (24) komurky (10)
spojeny s pasmem (7) za Klapkou vytvate-
;& 1\)7 prstencové mezefe (40) difuzni usek

b, Zatizeni podle bodi 1 aZ 4, vyznadujici se

tim, ¥e posuvnéa kuzelka (34, 42) je za ude-
.lem moznosti jejiho axiélniho prestavovéani
spojena s pruznou membrinou (43) pneu-
matického nastavovactho ustroji (46), je-
ho# pracovni prostor (45) je ve gpojeni s at-
mosférou a pres elektromagneticke $oupat-
ko (49) je spojitelny s pasmem (7) za klap-
kou. ' '

6. Zatizen{ podle bodl 1 aZ 4, vyznadujici se
tim, Ze posuvna kuelka (34, 42) je za ude-
lem moZnosti jejiho axidlnfho ‘prestavova-



ni spojeha § pruZnou membrénou (43) pneu- hornf hrany uzaviené gkrtici klapky (5) ve
matického nastavovaciho ustrojf (46), jehoz spojeni s atmosférou a pies elektromagne-
pracovni prostor (45) je kandlem (57) usti- tické Soupatko (55) je spojitelny s pdsmem

cim do padsma (6) pred klapkou v oblasti (7) za klapkou.

7 vykrest
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