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Przenosnik wézkowy

1

Wynalazek dotyczy przenos$nikéw do przenosze-
nia nosiwa na wozkach, czyli przeno$nikéw za-
wierajacych szereg wozkéw kotowych, ktore za-
réowno na koncu przednim jak i tylnym majg po
parze ko6l noénych, rozstawionych w kazdej pa-
rze poprzecznie w pewnej wzajemnej wodleglo$ci
od siebie i osadzonych obrotowo na wspdlnej w
zasadzie poziomej osi, przy czym osie dwoéch par
ko6t sg rownolegle lub prawie réwnolegle do sie-
bie a wozki sg popychane za pomocg elementu
napedowego wzdluz toru majacego powierzchnie
nosne, po ktérych toczg si¢ kola no$ne wdzkéw,
wyposazonych ponadto w kota prowadnicze
wspoldzialajace z torem i rozstawione wzgledem
siebie w kierunku biegu wodzka, obrotowo na za-
sadniczo pionowej osi i stykajgce sie na S$redni-
cowo przeciwleglych stronach z odpowiednio
umieszczonymi powierzchniami toru przeznaczo-
nymi do prowadzenia woézka poprzecznie wzgle-
dem toru. Zazwyczaj takie kola sg umieszczone
w poblizu obu koncow wobzka przy osi obrotu
pary kot mo$nych. Tor no$ny moze mieé przekrdj
krzyzowy o bokach poziomych, ktére stanowig po-
wierzchnie no$ne wspdldzialajgce z kolami no$-
nymi woézka i pionowych bokach prowadniczych,
ktore wspodldzialajag z kolami, prowadniczymi na
stronach przeciwleglych.

Jezeli w przeno$nikach tego rodzaju jest prze-
widziane tylko jedno kolo prowadnicze na kaz-
rym koncu woézka, to jest konieczne azeby osie
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obrotu dwoch par ko6t noénych wozka byly stale
rownolegle wzgledem siebie i prostopadie do kie-
runku biegu wozka, przez co zapewnia sie nie-
wystepowanie po$lizgu miedzy obydwiema para-
mi ko6t no$énych woézka a jego torem gdy wozek
biegnie po prostych odcinkach toru, przy czym
zwykle wieksza cze§¢ dilugoSci toru jest prosta.

Chociaz w takim urzgdzeniu dwa krazki pro-
wadnicze skutecznie prowadzg wozek po odcin-
kach toru zakrzywionych w plaszczyZnie pozio-
mej, gdyz obydwie pary kol nosnych woézka obra-
cajg sie na rownoleglych wzgledem siebie osiach.
to jednak wystepuje po§lizg tych koét wzgledem
toru podczas przebiegania krzywych poziomych
toru a w szczegélnos$ci podczas przebiegania przez
ruchome iglice zwrotnicze na zlgczeniu miedzy
dwoma zbiegajacymi sie¢ odcinkami toru, np. na
zlgczeniu toru gléwnego z odgaltezionym.

Poniewaz kola no$ne woézka podtrzymujg ciezar
wozka i obcigzenia taki po$lizg jest niepozgdany
zaro6wno ze wzgledu na zbyt szybkie zuzycie toru
w tych miejscach, jak rowniez ze wzgledu na zu-
zycie samych kél no$nych oraz znaczne zwieksze-
nie oporu ruchu wézkéw w czasie ich biegu po
zakrzywionych czeSciach toru i zlgczeniach, tak
iz obcigzenie elementu napedowego woézka, np.
lancucha obiegowego staje sie wieksze niz to by-
toby konieczne w innym przypadku.

W celu unikniecia niedogodno$ci opisanego urzg-
dzenin opracowano odmiane przeno$nika waézko-

MKPB 65 | 35/05



54718

3

wego, w ktéorym kaida z dwéch par kél nosnych
byla osadzona na woézkach za pomoca czeSci nos-
nych, z ktorych kazda mecgla wykonywaé ruch
wahliwy wzgledem wodzka na osi pionowej lezg-
cej na osi obrotu sgsiedniego kola prowadniczego,
przy czym kazda z tych wahliwie osadzonych
czeSci jest wyposazona w drugie kolo prowadni-
cze osadzone w niej obrotowo na osi pionowej,
lezgcej zarowno z tylu osi obrotu przyleglej pary
k61 no$nych wozka jak i z tylu osi pionowej wa-
han wspomnianej czeSci no$nej koél, a poza tym
w urzadzeniu tego rodzaju kazda para ko6t no§-
nych wézka miata swobode wahan na osi wzgle-
dem kadluba wozka pod dzialaniem najbardziej
do tylu poltozonych dwdch kél prowadniczych, tak
iz osie obrotu ko6l no$nych woézka mogly zawsze
znajdowaé¢ sie na jednej linii ze $rodkiem krzy-
wizny pionowo zakrzywionych czeSci toru lub
zwrotnic przez co unikalo sie poslizgu ko6t nos-
nych wézka w tych miejscach.

Aczkolwiek takie urzgdzenie pozwalalo uniknaé
wymienionych wyzej niedogodno$ci przenos$nikow
wozkowych, to jednakze mialo ono szereg powaz-
nych wad nizej opisanych.

Azeby wahliwie osadzone obsady ko6l nosnych
mialy zdolno§¢ samorzuinego ustawiania sie na
jednej linii wzgledem toru wodzka jest konieczne,
zeby o§ obrotu kazdej pary ko6t noSnych woézka
byla umieszczona z tylu pionowej osi wahan ich
obsady nosnej, i dzieki temu kota nosne wywie-
ralyby dzialanie samonastawne na odpowiednie
obsady. Poniewaz kola no$ne podtrzymujg ciezar
woézka i obcigzenia, wobec tego na czop pionowy
kazdej obsady podtrzymujacej kolo dziala znaczny
moment zginajgcy, co moze spowodowaé szybkie
zuzycie tozysk, a poniewaz wzrasta Scieranie
i wzrastaja wypadkowe luzy woézek zajmuje coraz
to nizsze polozenie wzgledem toru wodzka, co z
kolei wywiera wplyw na sprzezenie miedzy woz-
kami i elementem napedowym. Zazwyczaj takie
sprzezenie zawiera zaczep napedcowy, ktory wy-
staje z elementu napedowego, majgcego postaé
lahcucha umieszczonego bezpos$rednio nad torem,
i takie stopniowe opuszczanie sie wézka na skutek
zuzycia moze zaklécié wspédldzialanie miedzy za-
czepem napedowym i wozkiem, co z kolei po-
woduje zakldocenie dzialania przenosnika.

Do zmniejszenia szybko$ci zuzycia konieczne
jest osadzanie wspomnianych czopéw obsady nos$-
nej kol w lozyskach przeciwciernych i ta koniecz-
no$¢ oraz konieczno§¢ stosowania obsad osadzo-
nych wahliwie zwieksza bardzo ogélny koszt kaz-
dego wozka i tym samym ogdlny koszt przenos-
nika. .

Poniewaz kola prowadnicze sg przystosowane do
wspoéldzialania na dwdch przeciwleglych stronach
z odpowiednio rozmieszczonymi rpowierzchniami
prowadniczymi toru, wiec zastosowanie drugiego
kota prcwadniczego w poblizu kazdej pary kot
nos$nych zwieksza znacznie opér stawiany rucho-
wi wozkow, co jest powazng wada wtedy, gdy jak
to powszechnie jest wymagane, wéozki majg prze-
biega¢ grawitacyjnie przez zlgczenie miedzy dwo-
ma torami natychmiast po odlaczeniu napedu na
wozek od jednego z elementéw napedowych, po-
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4
niewaz wozki majag 'wtedy sklonnosé do niepozg-
danego zatrzymywania sie w poblizu tych zlgczen,
co z kolei powoduje zakl6cenie zamierzonego dzia-
lania przencsnika.

Dzieki rozwigzaniu przeno$nika wedlug niniej-
szego wynalazku uzyskano mozliwo$é unikniecia
tych wad zaréwno w przeno$nikach wozkowych
omoéwionych na wstepie jak i w przenoénikach
ulepszonych, o ktérych byla mowa wyzej.

Wynalazek niniejszy dotyczy przenos$nika wodz-
kowego, w ktorym woézki posSrodku miedzy dwiema
parami két noénych maja Srodkows pare kol osa-
dzong obrctowo na osi réwnoleglej lub prawie
rownoleglej do osi obrotu koé! nosnych woézka,
przy czym dwie pary k6@ mno$nych woézka sg
umieszczone lub przystosowane do umieszczenia
w takim polozeniu wzgledem kot srodkowych, w
ktérym plaszczyzna styczna do stykajacych sie z
torem dwoch par k6l no$nych woézka znajduje sie
w matej odlegloéci ponad wspoétdziatajacym z to-
rem Srodkowej pary kél, w przypadku gdy wdzek
jest obcigzony, z osig obrotu két Srodkowych le-
Zacg w plaszczyZnie pionowej lub prawie piono-
we]j prostcpadiej do kierunku biegu woézka i w te}
plaszczyznie lezy reakcja obcigzenia ciezaru no-
siwa przenoszonego ma woézku, tak iz gdy wozek
biegnie poziomo, co najmniej wieksza cze$¢ ob-
cigzenia wozka jest podtrzymywana przez tor za
po$rednictwem ko6l Srodkowych, przy czym urza-
dzenie pozwala na ruch dwoch par ké! nosnych
wozka w kierunku bocznym wzgledem toru woéz-
ka tak jednak, ze nie wystepuje wcale lub tez wy-
stepuje znacznie mniejszy po$lizg miz w przypad-
ku podobnie obcigzonego woézka, w ktéorym jednak
nie ma kot posrednich.

Najlepiej jest jezeli urzadzenie jest tego rodza-
ju, ze 0§ obrotu §rodkowej pary kol jest potozona
na jednej linii pionowej ze $rodkiem ciezkosci
woézka wraz z obcigzeniem, przyjmujac ze wozek
jest poziomy. W takim korzystnym urzadzeniu gdy
wobzek biegnie wzdluz poziomego toru caly ciezar
obcigzenia wozka jest podtrzymany przez kola
§rodkowe a dwie inne pary ko6t no$nych na przed-
nim i tylnym koncu wodzka majg w ' zasadzie
mozliwo§é swobodnego poflizgu poprzecznego
wzgledem poziomo zakrzywionego toru, nie wspol-
dziatajagc z nim zupeinie w przenoszeniu obcigze-
nia oprécz pewnego momentu reakcji, ktory moze
byé¢ przekazywany na jedng lub drugg pare kot
no$nych woézka np. na przednie kola no$ne na
skutek wspoétdzialnaia napedowego miedzy elemen-
tem napedowym i woézkiem. Taki moment reakeji
dzialajgcy na tor poziomy jest zazwyczaj bardzo
maly w poréwnaniu z cigzarem przenoszonego
obcigzenia i wobec tego w urzadzeniu oméwionym
wyzej zuzycie toru i ko6t jak réwniez tymczasowo
zwiekszone obcigzenie na element napedowy wsku-
tek przechodzenia po zakrzywionej pcziomo cze$ci
toru woézka zostaje zmniejszone w poréwnaniu . z
opisanym wyzej urzadzeniem przenos$nika wdzko-
wego, w ktérym dwie pary ko6t noSnych wozka

obracajg sie na osiach ustalonych we wzajemnie

réwnoleglym polozeniu.
Przez wyrazenie ,mala odleglo$é” rozumie sie¢ w.
niniejszym opisie odleglo§¢é dostatecznie duzg aby
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umozliwi¢ ruch boczny dwdéch par ko6t nos$nych
wozka, ale nie tak duzg, zeby uniemozliwié kotom
noénym woézka ograniczenie wézka przed niekon-
trolowanym pochylaniem wzgledem toru na osi
poprzecznej, gdy wézki przebiegaja odcinki wznie-
sienia lub spadki na torze wdézka. '

Taka mala odleglo§¢ w praktyce nie przekra-
cza 6,5 mm a zwykle jest zawarta w zakresie
od 1,5 mm do 6,5 mm, przy czym pozadane jest
nieprzekraczanie 3,25 mm. ’

Oprocz zasadniczego zmmiejszenia zuzycia na
skutek poélizgu niniejszy wynalazek umozliwia
proste osadzenie zaréwno $§rodkowej pary kol jak
i k6t noénych wézka, w ktérym kaida z tych
par k6t moze byé podirzymywana na wozku bez-
posrednio przez sworznie noéne, tak iz koszt kaz-
dego osadzenia kola moze byé utrzymany na mo-
zliwie niskim poziomie, a jednozce$nie inaczej niz
w poprzedniej ulepszonej konstrukcji wystarczg
w ogdle tylko dwa kola prowadnicze. W ten spo-
s6b dodatkowy koszt zastosowania dwéch kot
$rodkowych podtrzymujacych obcigzenie moze byé
w przyblizeniu skompensowany przez usuniecic
dwoéch spoSréd czterech kol, przewidzianych w
znanych urzadzeniach. ‘

W jednym urzadzeniu dwie pary ko6t nosnych’

woézka mogg mieé spody lezace zawsze na pozio-
mie, gdy woézek jest poziomy i poziom ten znaj-
duje sie w malej odlegloSci ponad spodem ko6t
§rodkowych, np. przez to, ze Srednica kot Srodko-
wych jest nieco wieksza niz $rednica ko6l no$nych
wozka lub tez przez to, ze osie obrotu zawsze s3
polozone nizej poziomu osi obrotu két nosnych
woézka, w przypadku gdy wézek jest poziomy.

Najlepiej jest jednak gdy spody ko6t nosnych
woézka znajduja sie w matej odleglo$ci ponad spo-
dem S$rodkowej pary kol tylko dzieki osadzeniu
jednej lub najlepiej obu par k6t mo$nych wézka
w sposéb umozliwiajagcy ograniczony pionowy ruch
wahliwy wzgledem wodzka. Pozadane jest takie
osadzenie obydwu par kél noénych woézka, zeby
pomimo niedokladno$ci obrébki, zwlaszcza toru
woézka ich -gérne strony mogly skutecznie wspél-
dzialaé z gérng powierzchnig toru zwrécong w doét,
np. z gérnym pasem toru, i w ten sposéb utrzymy-
waé podluzng o§ woézka w polozeniu réwnoleglym
lub prawie réwnoleglym do przyleglej czeSci toru
wozka podczas przebiegania stosunkowo stromych
wzniesiefl i spadkéw toru.

Gdy wozek biegnie w kierunku poziomym, to
podtrzymywanie przynajmniej wiekszej czeSci ob-
cigzenia woézka przez §rodkowsg pare koét i catego
obcigzenia wézka, jezeli $rodek ciezkoSci wozka
wraz z obcigzeniem jest na jednej lini ze Srodko-
wg para kol, jest zapewnione przez omowione wy-
zej zastosowane lub uzyskane polozenie spodéw
Srodkowej pary kot wzgledem spodéw dwdch par
kél no$nych wozka. W ten sposéb podczas prze-
biegania poziomej czeSci toru' wraz z jej zakrzy-
wiong poziomo czeScig tylko Srodkowa para kol
moze podtrzymywaé obcigzenie na torze, a dwie
pozostale pary két z przodu i z tylu woézka, be-
dace ustalone ze wzgledu na jakikolwiek ruch
pionowy tylko lekko dotykaja toru podczas wahan
obcigzenia w kierunku w przéd i w tyl, co moze
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sie zdarzyé od czasu do czasu, albo tez kota noénc
woézka tocza: sie po torze nie podtrzymujac zadnej
czesci ohcigzenia w przypadku gdy s3a one osadzo-
ne w spos6b umozliwiajgcy pionowy ruch kotysa-
nia.

Jezelt tylko jedna para k6t no$nych wézka mo-~
ze wykonywaé pionowy ruch kolysania to jest
konieczne, zeby §rodek ciezkoéci poziomego wézka
wraz z obcigzeniem lezal pionowo na jednej linii
z osig obrotu kot Srodkowych, jezeli zadna czesé¢
obcigzenia wézka nie jest podtrzymywana przez
pare k6l no$nych nie osadzonych w sposéb umo-
iliwiajacy pionowy ruch kolysania. W tych wa-
runkach osadzenie jednej pary kél no§nych wézka
w spos6b umozliwiajgcy pionowy ruch.kolysania
ma umozliwi¢ woézkowi bardzo male wahanie na
osi §rodkowej pary kol tak, aby byla pewmosé, ze
ta para kol podtrzymuje stale obciazenie wézka.

Uzyte tu wyrazenia ,przéd”, ,ty!”’, ,do tylu”
odnosza sie do biegu woézka wzdluz toru, jak to
wyznacza kierunek biegu elementu napedowego
ukladu przeno$nika.

Na rysunku uwidoczniono przyklady wykona-
nia wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia sche-
matyczny widok jednej z postaci przeno$nika ma-
jacego woézki kolowe wedlug wynalazku, fig. 2 —
widok z boku cze§ci przeno$nika przedstawionego
na fig. 1, pokazujacy jeden z wézkéw korowych,
fig. 3 i 4 przedstawiajg przekroje w zwigkszonej
skali wzdtuz linii 3 — 3 i 4 — 4 na fig. 2; fig. §
przedstawia rzut z géry pokazujacy, w jaki spo-
s6b jeden z wozkow wedhlug fig. 2 przebiega tor
zakrzywiony w plaszezyinie poziomej, fig. 6 i T
przedstawiaja widoki z boku pokazujace - w sche-
matycznym ujeciu rozklad obcigzenia miedzy to- -
rem i kolami wézka wedlug fig. 2 gdy przebiegaja
one strome wzniesienia i strome spadki, fig. 8
przedstawia schematycznie rzut poziomy pokazu-
jacy w jaki sposéb woézek wedlug fig. 2 przebiega
zlaczenie miedzy btorem gléwnym i torem odgale-
zionym, i wreszcie fig. 9 — przedstawia widok
podobny do fig. 8 lecz innej odmiany.

Przeno$nik przedstawiony na fig. 1 — 8 rysunku
zawiera tor giléwny 10 i tor odgaleziony 11, a
znajduje sie miedzy nimi zlaczenie J, jak to po-
kazano na fig. 8, ze znang ruchomg iglica zwrot-
nicza 12, ktérej dzialanie jest sterowane w dowol-
ny sposoéb nie objety niniejszym wynalazkiem.

Tory 10, 11 majg ksztalt krzyzowy w przekroju
jak to pokazano na fig. 3 i 4.

Ponad kazdym z dwdéch toréw 10 i {1 i réwno-
legle do nich jest umieszczony tor noény 18, 14, po
ktérym biegnie element napedowy 15, 16 w postaci
laficucha obiegowego napedzamego w zwykly spo-
sOb przez napedowe kola laficuchowe 17, 18 (fig. 1).

Element napedowy 15, 16 ma szereg zwisajq-
cych zaczep6w napedowych 19, '

Przenos$nik sklada sie z szeregu kolowych wéz-
kow mno$nych 20, z ktérych kazdy ma mna ogoét
prostokatny kadiub 21 w postaci pary pionowych
zlaczonych réwmolegle plyt metalowych 22.

Kadhlub 21 po frodku miedzy brzegiem gérnym
i dolnym ma zaréwmno na przednim jak i ma tyl-
nym koficu 2la, 21b pary két noénych 23, 24, przy -
czym kazde kolo ma podobny ksztalt cylindryczny
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i kazde ma te samg S$rednice obwodowag. Dwa
kola w kazdej parze sa rozstawione w kierunku
poprzecznym i osadzone obrotowo na wspélnym
zasadniczo poziomym sworzniu 23a, 24a, przy czym
obydwa wrzeciona i tym samym osie obrotu odpo-

wiednich par ko6t 23, 24 s3 zasadniczo réwnolegte.

do siebie. .

Pary kot 23, 24 wspoéidzialajg z powierzchniami

noénymi 25 utworzonymi przez goérne strony dol-
nych poziomych obrzezy 26 toréw.10, 11.

Nadwozie 21 w polozeniu na polowie drogi mie-
dzy parami kél noénych 23, 24 ma w swej dolnej
czeSa zasadniczo ponizej poziomu spodu ko6t po-
przeczny otwor 27, w ktéry jest wpuszczony gormy
koniec 28 haka 29, na ktorym jest zawieszone no-
siwo -30 stanowigce obcigzenie podtrzymywane
i przenoszone za pomoca wdzka.

Gorny koniec 28 haka 29 ma swobode wahan na
poziomej poprzecznej osi w otworze 27 i wzgle-
dem nadwozia 21. W ten spos6b gdy wdzek biegnie
w kierunku poziomym wzdluz poziomej czesci toru
woézka, jak to pokazano ma fig. 2, hak 29 podtrzy-
mujacy obcigzenie zwisa pionowo, a reakcja R
ciezaru przenoszonego nosiwa na wozku lezy w
plaszczyznie pionowej L — L prostopadlej do kie-
runku- A biegu wézka, przy czym pionowa plasz-
czyzna przechodzi przez Srodek otworu 27 { w ten
sposéb lezy na polowie drogi miedzy osiami obro-
tu przedniej i tylnej pary ko6t mo$nych 23, 24
wozka. :

W tym czasie gdy wozek biegnie w gére lub w
dot, jak to pokazano na fig. 6 i 7, hak zawiesze-
niowy ma swobode pozostawania w polozeniu pio-
nowego zwisania i waha sie w otworze 27 wzgle-
. dem kadluba, nie podlegajgc momentowi zginania.

Wedlug wynalazku wdzek 20 w polozeniu §rod-
kowym miedzy dwiema parami ko6t no$nych 23,
24 ma pare ko6t posrednich 31 o takiej samej §red-
nicy i ksztalcie jak kota 23, 24, osadzone obrotowo
na przeciwleglych koncach sworznia 31a, ktéry
przebiega: réwnolegle do sworzni 23a, 24a przez
nadwozie 21 w miejscu- znajdujacym sie pionowo
ponad otworem 27 haka zawieszenia. W ten spo-
s6b S§rodkowa para kol jest osadzona obrotowo na
osi zasadniczo réwnoleglej do osi k6t no$nych 23,
24, a gdy wobzek jest poziomy o§ obrotu lezy we
wspomnianej ptaszczyZnie picnowej L — L zawie-
rajacej reakeje obcigzenia- R ciezaru nosiwa 30.

Dwie piyty 22 stanowigce kadlub 21 wézka sa
rozstawione w goérnej cze$ei, a pomiedzy nimi w
polozeniu pionowym ponad otworem 27 haka za-
wieszeniowego znajduje sie 2zwisajacy pret 32
o ksztalcie teowym wspédldzialajacy z zaczepami
laficucha napedowego 18 w miejscu znajdujacym
si¢ w malej odleglosci np. 0,5 cm z tylu plasz-
czyzny pionowej L — L. Urzadzenie jest tego ro-
dzaju, ze zaczepy 19 podczas wspétdziatania z pre-
tami 32 popychajg woézki 20 w znany spos6b
wzd}uz ich toru no$nego.

Dwie plytki 22 w swych gornych czeSciach majg
wystajace calkowicie. na zewmatrz tuleje 23b, 24b,
31b, ktérych Srodkowe osie poziome s3 umieszczo-
ne w tej samej plaszczyZnie poziomej wtedy, gdv
wozek jest poziomy. Tuleje te podtrzymuja sworz-

" nie 23a, 24a i 31a.
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Sworzen 31la kot Srodkowych jest §ci$le dopaso-
wany do odpowiedniej pary tulei 31b, tak iz §rod-
kowa para kol nie jest zdolna do zadnego ruchu
pionowego. wzgledem kadluba 21. Jednak miedzy
sworzniami 23a, 24a oraz ich tulejami 23b, 24b
powstaje maly luz, wskutek czego obydwie pary
kél noS$nych 23, 24 majg ograniczony pionowy
luz wzgledem kadiuba 21 wézka w zakresie ogo-
lem 6,5 mm, lub najlepiej 3,25 mm liczagc w obu
kierunkach od polozenia’ srodkowego.

W ten speséb dwie pary ko6t nosnych 23, 24
maja mozno$é ustawienia sie w polozeniu podnie--
sionym wzgledem ko6t posrednich 31 i w tym po-
lozeniu plaszczyzna styczna do ich §ladéw zetknie-
cia z torem jest w matej odleglo$ci (jak to okres-
lono poprzednio) ponad §ladem zetkniecia z torem
Srodkowej pary kot 31 w przypadku gdy woézek
biegnie poziomo wzdluz poziomej czeSci toru nos-
nego.

Zgodnie z powyzszym urzadzenie jest tego ro-
dzaju, ze gdy obcigzony woézek biegnie poziomo to
cale obcigzenie jest podtrzymywane przez pare
ko6t srodkowych 31, ktérych 0§ obrotu lezy w plasz-
czyznie pionowej L — L zawierajacej linie¢ reakcji
obcigzenia R, o ktérej byla mowa wyzej, jak row-
niez i §rodek ciezko$ci woézka oraz ©cbcigzenia,
przyjmujac, ze wozek jest symetryczny jak to po-
kazano na rysunku.

W tych okolicznoSciach chociaz dwie pary kot
noénych 23, 24 zachowujg jeszcze wspoldziatanie
toczne z pasami 26 toru podtrzymujacymi obcigze-
nie wozka, to jednak nie podtrzymujg one zadnej
czesSci ciezaru kadluba woézka lub obceigzenia 30,
poniewaz gérne strony ich sworzmi 23a, 24a nie
wispoldziataja w przekazywaniu obeigzenia z od-
powiednimi tulejami 23b, 24b na kadlubie wézka,
czyli kola noéne 23, 24 maja swobode ustawienia
si¢ we wspomnianym podniesionym polozeniu
wzgledem kot Srodkowych 31.

Wobec tego, gdy obcigzony wézek, jak to przed-
stawiono na fig. 5, biegnie wzdluz toru zakrzywio-
nego w plaszczyZnie poziomej, to para kél §rod-
kowych 31 ma swobode podazania dokladnie po
krzywiznie toru, czyli swobode ruchu na zakrzy-
wionej drodze, ktérej $rodek zlewa sie ze $rod-
kiem krzywizny toru, bez jakiegokolwiek poslizgu
miedzy kolami 31 i pasami 26 toru. Inne pary kot
noS$nych wozka 23, 24, ktére obracaja sie mna osi
zasadniczo réwnoleglej do osi kél 31, lecz ktore
sa odsuniete w kierunku do przodu i do tytu
wzgledem ko6l 31, bedg mialy z konieczno$ci osie

obrotu nachylone wzgledem promienia krzywizny

tej czeSci toru, z ktérg pozostaja chwilowo w lek-
kim zetknieciu i wiobec tego beds §lizgaé sie i to-
czy¢ po torze. Taki poslizg moga one wykonywaé
zupelnie swobodnie bez dostrzegalnego zuzycia
toru lub kot 23, 24, poniewaz nie wispéidzialaja one
z torem w przenoszeniu obcigzenia.

Kazdy woézek ma na przednim i tylnym koncu
kola prowadnicze 33 wspéldzialajace z torem i obra-
calne na pionowej osi, przy czym kazde z tych
két wspoldziala z pionowym pasem prowadniczym
34 toru wozka dla prowadzenia woézka w kierun-
ku bocznym wzgledem toru zwlaszcza podczas
przebiegania poziomych krzywizn, jak to wopisano
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powyzej, przy czym kaide kolo prowadnicze jest
osadzone na sworzniu pionowym 33a umocowanym
miedzy dwiema plytami 22 kadluba.

Aczkolwiek podczas przebiegania poziomego to-
ru - tylko "$rodkowa para kot 31 powinna wspél-
dziata¢ w podtrzymywaniu obcigzenia, to jednakze
oprécz kol Srodkowych jest konieczne stosowanie
takze pary kot no$nych 23, 24 zaréwno z przodu
wozka jak i z tylu wozka dla umozliwienia biegu
woézka po odcinkach wzniesien i spadkéw toru,
jak to jest powszechnie wymagane w urzadzeniach
przeno$nikéw tego rodzaju.

Podczas przebiegania niepoziomych czesci toru
wozka, gdzie tor jest nachylony wzgledem pozio-
mu pod stosunkowo malym katem, np. do okotlo
30°, Srodek ciezkoSci obcigzenia i wozka zazwy-
czaj -ulega przesunieciu w Kkierunku podiuznym
wozka wzgledem osi obrotu $rodkowei pary kol
wskutek czego ciezar wozka wraz z obcigzeniem
musi byé teraz podtrzymywany nie tylko przez
Srodkowg pare kot lecz réwniez przez przednig
lub tylng pare kél nosSnych, w. zalezno$ci od tego,
ktéra z tych par jest blizsza §rodka ciezko$ci pa-
trzagc w kierunku podiuznym.

Wobec tego, gdy tor jest nachylony do poziomu
pod stosunkowo maiym katem, jak to powiedziano
wyzej, to podezas przebiegania czesci wzniesienia
toru obcigzenie bedzie podirzymywane przez
przednig pare két nosnych 23 i $rodkowa pare
kot 31, a przy przebieganiu opadajacej czeSci toru
obcigzenie bedzie podtrzymywane przez kola s$rod-
kowe 31 i tylng pare kdl nosnych 24 wézka.

Podczas przebiegania czeSci wznoszgcych
i opadajacych toru jezeli nachylenia toru sg dosé
strome czyli wieksze niz okolo 30°, np. rzedu 45°
lub 60°, obcigzenie bedzie podtrzymywane w spo-
s6b oméwiony wyzej, ale ze wzgledu na wspom-
niane wyzej przesuniecie podluine $rodka -ciez-
kosci obcigzenia i wozka, dla utrzymania podiuz-
nych osi wézka w potozeniu réwmolegtym lub pra-
wie rownoleglym do dlugoéci nachylonej czeéci
toru konieczne jest, zeby tor moégl wywieraé na
wozek skierowang w doél reakcje. Mozna to uzy-
skaé przez zastosowanie drugiej pary ko6t lub pary
krazkéw ponizej przednich i tylnych két no§nych
23, 24, przy czym ta przednia para wspéldziala ze
spodem toru podczas przebiegania spadku; a tylna
druga para wspdldziala z torem, gdy wézek prze-
biega wzniesienie.

Zwykle jednak dla unikniecia stosowania tych
dodatkowych par két lub krazkéw lepiej jest, jak
to stwierdzono wedlug wynalazku, zastosowaé tor
" o przekroju krzyzowym, pokazany na fig. 3 i 4,
a dla uzyskania potrzebnej skierowanej w dot
reakcji zapewnia sie¢ wspoldzialanie miedzy goérnag
strong tylnej lub przedniej pary két noénych 23,
24 (w zalezno$ci od tego czy wozek tcezy sie po
wazniesieniu czy spadku) i goérnymi zwréconymi
ku dolowi pasami 35 krzyzowego toru. Uklad taki
jest przedstawiony na fig. 6 i 7.

Takie wspoldzialanie miedzy przednig i tylng
para ko6t nosnych 23, 24 i torem woézka jest za-
pewnione pomimo nieregularno$ci i niedokladnoéci
wynikajgcych z tolerancji produkcji, a to dzieki
temu, ze przednia i tylna para ko6t no$nych sg osa-
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dzone w sposéb oméwiony wyiej pozwalajacy na
ograniczony ruch luzu wzgledem kadluba 21.

Jezeli, jak powiedziano wyzej, jest przewidziany
niewielki luz miedzy sworzniami 23a, 24a pod-
trzymujacymi kola woézka oraz ich tulejami 23b,
24b, to z pewnoécig istnieje dla tych ko6l no$nych
23, 24 mozno$§¢ obracania sie na wosiach, ktére nie
sg dokladnie réwnolegle do siebie czyli tylko pra-
wie réwnolegle do siebie, i do osi obrotu $rodko-
wej pary kot 31, ale takie odchylenie od doklad-
nej réwnoleglo$ci nie przeszkadza wspomnianemu
wyzej dzialaniu k6l ncénych woézka gdy wézek
przebiega wznoszace sie i opadajgce odcinki toru.
W odmiennym wykonaniu oméwionym wyzej, w
ktérym kola noSne wozka nie sg osadzone w spo-
séb umozliwiajacy pionowy ruch luzu, osie obrotu
obu par tych kot 23, 24 sg dokladnie réwnolegte do
siebie i do osi obrotu §rodkowej pary két 31.

Chociaz podczas przebiegania stosunkowo stro-
mo wznoszacych sie i opadajgcych czeSci toru
woézek, jak w powyzszym urzgdzeniu wedlug wy-
nalazku, nie moze przebiegaé¢ poziomo zakrzywio-
nych czeSci toru bez poslizgu, to jednak jest to
bez znaczenia, poniewaz w praktyce dla zmniej-
szenia najwiekszego obcigzenia lafcucha napedo-
wego wznoszace sie i opadajace odcinki toru s3
normalnie niezakrzywione w kierunku poziomym
czyli poprzecznym, wskutek czego nie ma proble-
mu poslizgu wynikajacego z bocznego zakrzywie-
nia sie. Woézki wedlug wynalazku mogg podobnie
bez poSlizgu przednich i tylnych k&t nosnych
przebiegaé¢ zakrzywione ruchome iglice zwrotni-
cze 12, znajdujace sie na zlaczeniach J toru w
sposéb wyjasniony na fig. 8. Poniewaz w przeno$-
nikach tego rodzaju zuzycie tych ruchomych iglic
zwrotniczych jest szczegélnie waznym problemem,
ta cecha wynalazku nabiera specjalnego znacze-
nia. ' .

Na fig. 9 przedstawiono odmiane woézka przed-
stawionego na fig. 2—8, ktéra umozliwia bieg
woézka w kierunku rozbieznym lub zbieznym jak
zaznaczono strzalka A na rysunku, przy czym
zlgczenie miedzy torami bez tej odmiany musia-
loby mieé z konieczmo$ci ruchomg iglice zwrotni-
cza jak podaje oznaczenie 12 ma fig. 8, za$§ na fig.
9 jest ona zastgpiona stalg iglicg 12a. W tym celu
obydwa kola S$rodkowe 31 kazdego wdézka maja
szeroko$§é znacznie wieksza, a mianowicie przy-
najmniej dwa razy wiekszg niz szeroko§é kél nos-
nych 23, 24, co uzyskuje sie przez to, ze kazde
kolo $rodkowe 31 jest w calo$ci bardzo szerokim
kotem, albo, jak pokazano na rysunku i dla
ulatwienia wymienno$ci, zastosowane sg dwa od-
dzielne przylegle kola 31, z ktérych kazde ma ta-
ka samg szeroko$¢ jak kazde z két 23, 24.

Ogodlna szeroko$§é kazdego z takich szerokich koét
$§rodkowych 31 jest dostatecznie duza dla zapew-
nienia, ze gdy woézek przebiega zlaczenie J miedzy
torem odgal¢zionym 11 i torem giléwnym 10, je-
den koniec kazdego szerokiego kola Srodkowego
jest w polozeniu tuz ponizej osi obrotu i wsp6l-
dziala z przyleglym pasem 26 toru 10, natomiast
przeciwlegly koniec tego szerokiego kola w po-
lozeniu w kierunku pionowym ponizej osi obrotu
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jest jeszcze podtrzymywany przez stalg
zwrotnicza 12a.

Wszelkie dgzenie wézka do przewrdcenia sie gdy
przybliza sie do polozenia pokazanego na fig. 9
jest uniemozliwione przez dodatkowe podparcie
jakie daja kola 23, 24. Wobec tego dzieki zasto-
sowaniu koét Srodkowych 31, oraz nadaniu im
wiekszej szerokoS$ci, jak to opisano wyzej, mozia
uzyskaé na Zzlagczeniu rozbieznym, w przeciwsta-
wieniu do zbieznego lub prostego zlaczenia, zmacz-
ng oszczednosé przez zastgpienie stosunkowo kosz-
townej iglicy zwmotniczej iglica stala 12a, ktéra
jest wykonana w sposéb znaczmie prostszy jako
jedna calos$é z krzyzowym przekrojem toru.

Z réznymi konstrukcjami opisanymi wyzZej moz-
na polaczyé jakiekolwiek znane urzadzenie nie po-
kazane na rysunku sluzgce do rozlaczania napedu
miedzy zaczepami larficuchowymi 19 i pretami na-
pedowymi 32 wdzka aby uzyskaé sterowane za-
trzymywanie obcigzonych woézkéw w polozeniach
rozstawienia wzgledem siebie w okreSlonych z g6-
ry miejscach wzdluz toru. W tym celu woézki mo-
g3 by¢é wyposazone w urzadzenia hamulcowe zna-
nego typu, dzieki kté6rym woézki zatrzymane na po-
ziomych odcinkach toru nie beda mogly biec w
sposéb niepozgdany w kierunku przeciwnym niz
wyznaczony dla nich kierunek biegu, oznaczony
strzaltkg A na fig. 2.

Jedng z tych zmanych postaci moze byé¢, jak to
pokazano na rysunku, wolne kolo zawierajace kul-
ke 36 miedzy dwoma walcowymi obwodami pary
ko6t noSnych oraz element hamulcowy 37 majacy
powierzchnie hamulcowg 38 w postaci zitobka o
przekroju korytowym, przy czym podstawa moze
wspoéldziataé z kulka 36 i jest mimoSrodowa wzgle-
dem osi obrotu sasiedniego kota. Urzadzenie jest
tego rodzaju, ze gdy woézek ma sklonnosé tocze-
nia sie w kierunku przeciwnym do kierunku wy-
znaczonego strzatka A to kulki 36 zostaja zaklino-
wane miedzy podstawg zlobka 38 i obwodem ko-
la, i nie pozwalaja na ruch wsteczny woézka.

Pokazane na rysunku urzgdzenia hamulcowe sg
zastosowane tylko w kolach $rodkowych 31. Jest
to wazne, gdyz w przypadku gdy woézki biegng
w goére lub w dét w spos6b pokazany na fig. 6 i 7,
kota noSne 23, 24 w miejscach wspé6idzialania z
gérnymi pasami poziomymi 35 sy z konieczno$ci
obracane przez takie wspéldzialanie w Kkierunku
przeciwnym do ich wyznaczonego kierunku obro-
tu, co mogloby wywieraé niepozgdane dzialanie
hamujace na kola nosne, gdyby urzadzenia ha-
mulcowe byly w nich zastosowane. Jak pokazano
na fig. 6 i 7 kola §rodkowe 31 nie dochodzg do
zetkniecia z pasami 35, wskutek czego nie ma
obawy, azeby te kola Srodkowe mogly obracaé sie
niepotrzebnie w kierunku odwrotnym.

iglice

Zastrzezenia patentowe

1. Przeno$nik woézkowy, zawierajacy wozki ko-
towe podtrzymujgce nosiwo, majgce zaréwno na
przednim jak i na tylnym koficu pary ko6t nos-
nych rozstawione w kierunku poprzecznym w
pewnej wzajemnej odlegloSci i osadzone obro-
towo na wspdlnej zasadniczo poziomej osi, przy
czym osie dwéch par k6t sg rédwnolegite lub
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12
prawie réwnolegle do siebie, za§ wézki sg po-
pychane do przodu za pomocg elementu nape-
dowego wzdhuz toru majacego powierzchnie
noéne, z ktérymi wspéldzialajg kola nosne woéz-
kéw, a ponadto zawiera wspoéldzialajgce z to-
rem kola prowadnicze, obrotowe na zasadni-
czo pionowej osi do prowadzenia wézka w kie-
runku bocznym wzgledem toru, Zznamienny
tym, zZe po $rodku miedzy dwiema parami kot
nosnych wozki maja $rodkowa pare k6l osa-
dzong na osi réwmnoleglej lub prawie réwno-
legtej do osi obrotu kot noSnych woézka, przy
czym dwie pary kot noSnych woézka sg umiesz-
czone lub przystoscwane do umieszczenia w ta-
kim potozeniu wzgledem ko6l Srodkowych, w
ktérym plaszczyzna styczna stykajacych sie z
torem spodéw dwoéch par k6t noénych znaj-
duje sie w matej odleglosSci powyzej wspdéldzia-
tajacego z torem spodu Srodkowej pary koél, w
przypadku gdy wozek jest obcigzony, i o§ ob-
rotu ko6t Srodkowych lezy w plaszezyZnie pio-
nowej lub prawie pionowej prostopadiej do
kierunku biegu wézka i w ktorej to plaszczyz-
nie lezy reakcja obcigzenia ciezaru podtrzymy-
wanego nosiwa, wskutek czego w przypadkuv
gdy woézek biegnie poziomo przynajmniej wiek-

.sza cze$Sé obcigzenia jest podtrzymywana przez

tor za pomocy tych két Srodkowych, przy czym
urzadzenie umozliwia dwom parom k6l no§-
nych wézka ruch boczny wzgledem toru wéz-
ka bez poflizgu lub ze znacznie mniejszym po-
Slizgiem niz w przypadku, gdy przy podobnie
obciazenym wozku brak jest ko6t §rodkowych.
Przenoénik - wedlug zastrz. 1, zmamienny tym,
ze 0§ obrotu $rodkowej pary kot jest polozona
pionowo na jednej linii ze $rodkiem -ciezko$ci
wozka i obcigzenia, gdy wobzek jest poziomy.
Przenosnik wediug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze dwie pary kél noSnych woézka sg osa-
dzone z ograniczonym luzem pionowego ruchu
wzgledem woézka, kazda zatem para moze zajaé
polozenie, w ktérym, w przypadku gdy woézek
jest poziomy, plaszczyzma stycana do wspoél-
dzialajacych z torem spodéw dwoéch par kot
nosnych jest polozona w matlej odleglo§ci po-
nad spodem pary kot §rodkowych.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 3, znamienny ~tym,

ze dwie pary ko6t no$nych wozka i para ko6t
§rodkowych majg wszystkie te samg $redni-
ce zewnetrzng i sg osadzone obrotowo na prze-
ciwlegltych koncach sworznia no$nego, przy
czym sworznie sg tej samej $rednicy, kadiub
za§ wozka jest wykonany w postaci pary plyt
umieszczonych pionowo obok siebie, przy czym
kazda ptyta jest uformowana razem z ultozony-
mi poprzecznie na jednej linii przeciwleglymi
tulejami, ktérych wszystkie Srodki sg polozo-
ne na tym samym poziomie, gdy wozek jest
poziomy, i ktére mieszczg w sobie sworznie.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 3 i 4, znamienny

tym, ze tor wozka ma pionowo rozstawione pa-
sy, z ktérych dolny ma skierowang ku gérze
powierzchnie no$ng obcigzenia do podtrzymy-
wania spodéw kol srodkowych oraz kél no§nych
woézka podczas biegu po czeéciach wazniesief
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i spadkéw toru woézka, przy czym gérne stro-
ny k6! nosnych wézka sg przystosowane do
wspoéldziatania z gérnymi pasami toru wodzka,
gdy woézek przebiega stosunkowo stromg czesc
wzniesienia lub spadku toru woézka.

. Przeno$nik wedlug zastrz. 5, znamienny tym,
ze woézek ma urzadzenie hamulcowe dzialajace
na kota wdzka uniemozliwiajagc ruch woézka w
kierunku przeciwnym do wyznaczonego kierun-
ku biegu, przy czym to urzgdzenie hamulcowe
dziala tylko ma kaide z ko6l Srodkowych.

10

14

7. Przenofnik wedlug zastrz. 1—6, znamienny tym,

ze iglica zwrotnicza stanowi staly element toru,
obydwa za$§ kola $rodkowe kazdego wézka ma-
ja szeroko§é znacznie wieksza niz szerokosé
kot no$nych wozka, wskutek czego na przejéciu
z toru odgalezionego ma tor gléwny spody kot
Sfrodkowych w polozeniu pionowo ponizej ich
osi obrotéw wobejmujg s$zczeline toru miedzy
stalg iglica i przylegla powierzchnia noéna

gldwnego toru na jego stronie przeciwleglej
wzgledem statlej iglicy.
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