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nen vom Trag- und Forderseil (3) abgekuppelt L.
werden, langs Fuhrungsschienen (4, 41, 42, 2
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den, wobei sie von den Passagieren bestiegen .
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Trag- und Férderseil (3) wieder angekuppelt 1 H

werden, und mit zwei im Verlauf der Fiihrungs-

schienen (4, 41, 42, 4a) vorgesehenen Wei-

chen (40, 43), mittels welcher erste Fahrbe-

triebsmittel (31) durch einen ersten Ein- bzw.

Ausstiegsbereich (1, 1a) und zweite Fahrbe-

triebsmittel (32) durch einen zweiten Ein bzw.

Ausstiegsbereich (2) hindurchbewegt werden.

Dabei sind die ersten Fahrbetriebsmittel durch

Sessel (31) fiir Passagiere mit angeschnaliten

Skiern und die zweiten Fahrbetriebsmittel durch

Seilbahnkabinen (32) fir Passagiere ohne an-

geschnallte Skier gebildet und werden die Ses-

sel (31) durch den ersten Ein- bzw. Ausstiegs-
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Geschwindigkeit als die Seilbahnkabinen (32)

durch den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich
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ZUSAMMENFASSUNG

Seilbahnanlage mit einer Talstation und mit mindestens einer Bergstation, mit ei-
nem Trag- und Forderseil (3), welches in den Stationen iiber Umlenkscheiben (30)
gefiihrt ist, mit Fahrbetriebsmitteln (31, 32), welche in den Stationen vom Trag- und
Férderseil (3) abgekuppelt werden, ldngs Fiihrungsschienen (4, 41, 42, 4a) durch die
Stationen hindurch bewegt werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen bzw.
verlassen werden, und hierauf an das Trag- und Férderseil (3) wieder angekuppelt
werden, und mit zwei im Verlauf der Fiihrungsschienen (4, 41, 42, 4a) vorgesehenen
Weichen (40, 43), mittels welcher erste Fahrbetriebsmittel (31) durch einen ersten
Ein- bzw. Ausstiegsbereich (1, 1a) und zweite Fahrbetriebsmittel (32} durch einen
zweiten Ein bzw. Ausstiegsbereich (2) hindurchbewegt werden. Dabei sind die ers-
ten Fahrbetriebsmittel durch Sessel (31) fiir Passagiere mit angeschnallten Skiern
und die zweiten Fahrbetriebsmittel durch Seilbahnkabinen (32) fiir Passagiere ohne
angeschnallte Skier gebildet und werden die Sessel (31) durch den ersten Ein- bzw.
Ausstiegsbereich (1, 1a) mit mindestens der doppelten Geschwindigkeit als die Seil-
bahnkabinen (32) durch den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich (2) hindurchbewegt
werden. (Fig.1)
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Die gegenstédndliche Erfindung betrifft eine Seilbahnanlage mit einer Talstation und
mit mindestens einer Bergstation, mit einem Trag- und Forderseil, welches in den
Stationen {iber Umlenkscheiben gefiihrt ist, wobei mindestens eine der Umlenk-
scheiben angetrieben ist, mit Fahrbetriebsmitteln, welche in den Stationen vom
Trag- und Foérderseil abgekuppelt werden, lings Fiihrungsschienen durch die Stati-
onen hindurch bewegt werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen bzw. verlas-
sen werden und hierauf an das Trag- und Forderseil wieder angekuppelt werden,
und mit zwei im Verlauf der Fiihrungsschienen vorgesehenen Weichen, mittels wel-

cher erste Fahrbetriebsmittel durch einen ersten Ein- bzw. Ausstiegsbereich hin-

durch bewegt werden und zweite Fahrbetriebsmittel durch einen zweiten Ein- bzw.
Ausstiegsbereich hindurch bewegt werden, wobei sich der erste Ein- bzw. Aus-
stiegsbereich innerhalb der Bewegungsbahn der zweiten Fahrbetriebsmittel befin-
det.

Bekannte Seilbahnanlagen sind mit Sesseln oder mit Seilbahnkabinen ausgebildet,

welche in den Stationen vom Trag- und Férderseil abkuppelbar sind, wobei sie in
den Stationen ldngs Fiihrungsschienen durch Ein- bzw. Ausstiegsbereiche hindurch 1

gefiihrt werden, in welchen sie von Passagieren bestiegen bzw. verlassen werden.

Bei Seilbahnanlagen mit Sesseln sind Schranken vorgesehen, welche von den Ski-

fahrern durchquert werden, um in den Einstiegsbereich zu gelangen, worauf sie mit

gegeniiber der Fordergeschwindigkeit der Sessel geringerer Geschwindigkeit in die

Bewegungsbahn der Sessel einfahren. Dabei betrigt die Geschwindigkeit der Sessel
etwa 1.0 m/sec bis 1.2 m/sec. Sobald sich die Sessel an die Skifahrer von hinten an-
ndhern, sitzen die Skifahrer auf die Sessel auf. In weiterer Folge werden die Sessel

beschleunigt, worauf sie an das Trag- und Forderseil wieder angekuppelt werden.

Bei Seilbahnanlagen mit Seilbahnkabinen werden die Seilbahnkabinen durch die
Ein- bzw. Ausstiegsbereiche mit einer Geschwindigkeit von etwa 0.25 m/sec hin-
durch bewegt, in welchen sie von Passagieren, welche keine Skier angeschnallt ha-

ben, verlassen bzw. bestiegen werden.

Aus der EP 0814992 B1 ist eine Seilbahnanlage bekannt, welche mit Sesseln ausge-
bildet ist und bei welcher in der in den Stationen befindlichen Fiihrungsschiene fiir
die Sessel Weichen vorgesehen sind, sodass die‘ Sessel durch zwei voneinander ge-
trennte Ein- bzw. Ausstiegsbereiche hindurch gefiihrt werden, in welchen die Ski-
fahrer auf die Sessel aufsitzen. Hierdurch wird die Forderkapazitit der Seilbahnan-
lage vergroBert.
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Aus der EP 1424257 Bl ist weiters eine Seilbahnanlage bekannt, welche sowohl
mit Sesseln fiir Skifahrer mit angeschnallten Skiern als auch mit Seilbahnkabinen
fiir Passagiere ohne angeschnallte Skier versehen ist, wobei die Sessel bzw. die Seil-
bahnkabinen an das Trag- und Forderseil in beliebiger Aufeinanderfolge angekup-
pelt sind. Hierbei sind fiir Passagiere mit angeschnallten Skiern, welche die Sessel
beniitzen, einerseits und fiir diejenigen Passagiere, welche keine Skier angeschnallt
haben, andererseits zwei voneinander getrennte Ein- bzw. Ausstiegsbereiche fiir das
Besteigen bzw. Verlassen der Sessel bzw. der Seilbahnkabinen vorgesehen. Dabei
werden sémtliche Fahrbetriebsmittel durch einen in deren Bewegungsbahn befindli-
chen ersten Ein- bzw. Ausstiegsbereich, welcher nur fiir Passagiere mit nicht ange-
schnallten Skiern bestimmt ist, mit so geringer Geschwindigkeit hindurch bewegt,
dass die Seilbahnkabinen von den Passagieren verlassen bzw. bestiegen werden
kénnen. In der Folge wird die Bewegung sédmtlicher Fahrbetriebsmittel durch die
Stationen hindurch auf diejenige Geschwindigkeit erhéht, mit welcher die Sessel in
der fiir die Skifahrer mit angeschnallten Skiern erforderliche Geschwindigkeit durch
den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich fiir die Skifahrer hindurchbewegt werden.

Der gegenstindlichen Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Seilbahnanlage zu
schaffen, welche sowohl mit Sesseln als auch mit Seilbahnkabinen ausgestattet ist
und durch welche gegentiber bekannten derartigen Seilbahnanlagen eine Vergro@e-
rung in der Forderkapazitit erzielt wird. Diese Aufgabe wird erfindungsgemés da-
durch geldst, dass die ersten Fahrbetriebsmittel durch Sessel fiir Passagiere mit an-
geschnallten Skiern und die zweiten Fahrbetriebsmittel durch Seilbahnkabinen fiir
Passagiere ohne angeschnallte Skier gébildet sind und dass weiters die Sessel durch
den ersten Ein- bzw. Ausstiegsbereich mit mindestens der doppelten Geschwindig-
keit als die Seilbahnkabinen durch den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich hin-
durchbewegt werden.

Vorzugsweise sind im Einfahrtsbereich der Stationen erste Verzégerungsridder vor-
gesehen, durch welche die Geschwindigkeit der einfahrenden Fahrbetriebsmittel
vermindert wird, sind weiters nach der ersten Weiche in der Bewegungsbahn der
Seilbahnkabinen zweite Verzégerungsridder vorgesehen, durch welche die Ge-
schwindigkeit der Seilbahnkabinen auf denjenigen Wert vermindert wird, mit wel-
cher Geschwindigkeit diese durch den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich hin-
durchbewegt werden, sind hierauf erste Beschleunigungsridder vorgesehen, durch
welche die Seilbahnkabinen auf diejenige Geschwindigkeit beschleunigt werden,
welche die Sessel im Bereich der zweiten Weiche aufweisen, und sind nach der zwei-
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ten Weiche zweite Beschleunigungsriader vorgesehen, durch welche die Fahrbe-
triebsmittel auf diejenige Geschwindigkeit beschleunigt werden, mit welcher sie an
das Trag- und Forderseil wieder angekuppelt werden. Vorzugsweise sind in der Be-
wegungsbahn der Sessel weitere Gruppen von Verzoégerungsriadern, Férderrddern
und Beschleunigungsriadern vorgesehen.

Nach einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist im Einfahrtsbereich der Talstation
ein erster Sensor vorgesehen, durch welchen durch die einfahrenden Sessel Zutritt-
schranken fiir den ersten Einstiegsbereich steuerbar sind, ist in der Bewegungsbahn
der Fahrbetriebsmittel ein zweiter Sensor vorgesehen, durch welchen die erste Wei-
che steuerbar ist, sind in den Bewegungsbahnen der Fahrbetriebsmittel Steuer-
schienen vorgesehen, durch welche die SchlieB8btigel der Sessel und die Tiiren der
Seilbahnkabinen steuerbar sind, und sind in den Bewegungsbahnen der Sessel und
der Seilbahnkabinen weitere Sensoren vorgesehen, durch welche die zweite Weiche
steuerbar ist.

Eine erfindungsgeméBe Seilbahnanlage ist nachstehend anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausfithrungsbeispieles nidher erldutert. Es zeigen:

Fig.1, Fig.1a, Fig.1b die Talstation einer erfindungsgemé&Ben Seilbahnanlage in
drei unterschiedlichen Betriebsstellungen, in Draufsicht,
Fig.2, Fig.2a, Fig.2b die Bergstation einer erfindungsgemaBen Seilbahnanlage in
drei unterschiedlichen Betriebsstellungen, in Draufsicht, und
Fig.3 die Talstation gemé&B Fig.1, in Seitenansicht.

In der in Fig.1 dargestellten Talstation der Seilbahnanlage befinden sich ein erster
Einstiegsbereich 1 fiir solche Passagiere, welche Skier angeschnallt haben, und ein
zweiter Aus- bzw. Einstiegsbereich 2 fiir Skifahrer, welche keine Skier angeschnalit
haben. Das Trag- und Foérderseil 3 der Seilbahnanlage ist in der Talstation iiber eine
Umlenktrommel 30 gefithrt. An das Trag- und Foérderseil 3 sind in beliebiger Aufein-
anderfolge einerseits Sessel 31, welche fiir die Beniitzung durch Skifahrer vorgese-
hen sind, und andererseits Seilbahnkabinen 32, welche fiir die Beniitzung durch
solche Personen, welche keine Skier angeschnallt haben, angekuppelt.

Die in die Talstation einfahrenden Sessel 31 und Seilbahnkabinen 32 werden, nach-
dem sie vom Trag- und Foérderseil 3 abgekuppelt worden sind, ldngs einer Fih-
rungsschiene 4 zu einer Fithrungsschiene 41 bewegt, welche durch den ersten Ein-
stiegsbereich 1 fiir diejenigen Passagiere, welche Skier angeschnallt haben, hin-
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durchfiihrt. In der Bewegungsbahn der Fithrungsschiene 4 befindet sich eine erste
Weiche 40, an welche eine Fiihrungsschiene 42 anschlieBt, welche durch den zwei-
ten Aus- bzw. Einstiegsbereich 2 fiir die Passagiere ohne angeschnallte Skier hin-
durchfiihrt. Im Bereich der Ausfahrt aus der Seilbahnstation gehen die Fiihrungs-
schienen 41 und 42 tiber eine zweite Weiche 43 in eine fiir beide Arten von Fahrbe-
triebsmitteln 31 und 32 gemeinsame Fiihrungsschiene 4a tiber. Dem Einstiegsbe-
reich 1 fiir die Skifahrer mit angeschnallten Skiern sind Schranken 11 zugeordnet.

Im Einfahrtsbereich ist weiters ein erster Sensor 51 vorgesehen, durch welchen fest-
gestellt wird, ob das einfahrende Fahrbetriebsmittel ein Sessel 31 oder eine Seil-
bahnkabine 32 ist. Soferne ein Sessel 31 festgestellt wird, werden durch diesen Sen-
sor 51 die Zutrittschranken 11 getffnet, wodurch die Skifahrer in den Einstiegsbe-
reich 1 einfahren kénnen. Im weiteren Verlauf der Bewegungsbahn der Sessel 31 ist
zudem eine erste Steuerschiene 61 vorgesehen, durch welche die SchlieBbiigel der
Sessel 31 gedffnet werden. Vor der ersten Weiche 40 ist weiters in der Bewegungs-
bahn der Fahrbetriebsmittel 31 und 32 ein zweiter Sensor 52 vorgesehen, durch
welchen in Abhéngigkeit von der Art des Fahrbetriebsmittels die erste Weiche 40
gesteuert wird. Der Fithrungsschiene 41 fiir die Sessel 31 sind weiters ein dritter
Sensor 53, durch welchen die zweite Weiche 43 gesteuert wird, und eine dritte Steu-
erschiene 63, durch welche die SchlieBbtigel der Sessel 31 geschlossen werden, zu-
geordnet. Der Fihrungsschiene 42 sind eine zweite Steuerschiene 62, durch welche
die Tiiren der Seilbahnkabinen 32 gedffnet werden, weiters eine vierte Steuerschie-
ne 64, durch welche die Tiiren der Seilbahnkabinen 32 geschlossen werden, ein
vierter Sensor 54, durch welchen die zweite Weiche 43 gesteuert wird, und ein fiinf-
ter Sensor 55, durch welchen die SchlieBlage der Tiiren iiberpriift wird, und ein zu-
geordnet.

In die Talstation einfahrende Sessel 31 und Seilbahnkabinen 32 werden vom Trag-
und Foérderseil 3 abgekuppelt und werden ldngs der Fithrungsschiene 4 bewegt, wo-
bei deren Geschwindigkeit mittels der Fuhrungsschiene 4 zugeordneter Verzoge-

rungsrider auf etwa 1 m/sec bis 1.2 m/sec verzigert wird.

Soferne durch den ersten Sensor 51 ein Sessel 31 festgestellt wird, werden durch
diesen Sensor 51 die Zutrittschranken 11 fiir die Skifahrer ge6ffnet. In weiterer Fol-
ge wird durch den zweiten Sensor 52 die erste Weiche 40 in diejenige Lage verstelit,
dass dieser Sessel 31 ldngs der Fithrungsschiene 41 durch den Einstiegsbereich 1
far die Passagiere mit angeschnallten Skiern hindurchbewegt wird. In diesem Ein-
stiegsbereich 1 sitzen die durch die Schranken 11 hindurchgelangten Skifahrer auf
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den betreffenden Sessel 31 auf. Dieser Einstiegsbereich 1 wird von den Sesseln 31
mit einer Geschwindigkeit von etwa 1 m/sec bis 1.2 m/sec durchfahren. Hierauf ge-
langt der Sessel 31 tiber die zweite Weiche 43, welche durch den dritten Sensor 53
gesteuert wird, auf die Fithrungsschiene 4a. Durch die dritte Steuerschiene 63 wer-
den die SchlieBbiigel der Sessel 31 geschlossen.

Soferne durch den zweiten Sensor 52 eine Seilbahnkabine 32 festgestellt wird, wird
die erste Weiche 40 so umgesteuert, dass diese Seilbahnkabine 32 ldngs der Fiih-
rungsschiene 42 durch den zweiten Aus- bzw. Einstiegsbereich 2 hindurchbewegt
wird, wobei mittels der zweiten Steuerschiene 62 die Tiiren dieser Seilbahnkabine
32 gedffnet werden. Dieser Fithrungsschiene 42 sind weitere Verzogerungsréder zu-
geordnet, durch welche die betreffende Seilbahnkabine 32 auf eine Geschwindigkeit
von etwa 0.25 m/sec verzdgert wird. Mit dieser Geschwindigkeit wird diese Seil-
bahnkabine 32 durch den Aus- bzw. Einstiegsbereich 2 hindurchbewegt, in welchem
sie von Passagieren mit nicht angeschnallten Skiern verlassen bzw. bestiegen wird.
In weiterer Folge der Bewegungsbahn sind der Fiihrungsschiene 42 Beschleuni-
gungsrader zugeordnet, durch welche diese Seilbahnkabine 32 auf eine Geschwin-
digkeit von etwa 1 m/sec bis 1.2 m/sec beschleunigt wird. Mit dieser Geschwindig-
keit wird diese Seilbahnkabine 32 iiber die zweite Weiche 43 zur Fiihrungsschiene
4a bewegt. Durch die vierte Steuerschiene 64 werden die Kabinentiiren geschlossen
und durch den Sensor 54 wird die zweite Weiche 43 fiir die Férderung der Seilbahn-
kabinen 32 zur Fiithrungsschiene 4a gesteuert.

Der zweiten Fiithrungsschiene 4a sind weitere Beschleunigungsridder zugeordnet,
durch welche samtliche Fahrbetriebsmittel 31 und 32 auf die Geschwindigkeit des
Trag- und Forderseiles 3 beschleunigt werden, worauf sie an dieses wieder angekup-
pelt werden.

Da somit in der Talstation fiir die Sessel 31 einerseits und die Seilbahnkabinen 32
andererseits jeweils gesonderte Bewegungsbahnen durch den Einstiegsbereich 1 fiir
die Passagiere mit angeschnallten Skiern und durch den Aus- bzw. Einstiegsbe-
reich 2 fiir Passagiere ohne angeschnallte Skier vorgesehen sind, kénnen die Sessel
31 mit einer gegentiber den Seilbahnkabinen 32 wesentliche groBeren Geschwindig-
keit durch die Station hindurchbewegt werden, wodurch die Férderleistung der Seil-
bahnanlage vergré8ert wird.

In den Fig.1a und 1b sind unterschiedliche Betriebslagen der in der Talstation be-
findlichen Sessel 31 und Seilbahnkabinen 32 dargestellit.
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In den Fig.2, 2a und 2b ist eine Bergstation dargestellt, welche weitgehend den glei-
chen Aufbau wie die Talstation aufweist. Der einzige Unterschied besteht darin, dass
die Sessel 31 durch einen Ausstiegsbereich la hindurchbewegt werden, aus wel-
chem die Skifahrer tiber eine Rampe 1b von der Seilbahnanlage wegfahren.

Aus Fig.3 sind zusitzlich die der Fiihrungsschiene 4 zugeordneten ersten Verzo-
gerungsridder 71 sowie die der Fithrungsschiene 42 zugeordneten zweiten Verzo-
gerungsridder 72 sowie diejenigen Forderrdader 73, durch welche die Seilbahnkabi-
nen 32 den Ausstiegs- bzw. Einstiegsbereich fiir die Passagiere ohne angeschnallte
Skier hindurchbewegt werden, ersichtlich.
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PATENTANSPRUCHE

1. Seilbahnanlage mit einer Talstation und mit mindestens einer Bergstation, mit
einem Trag- und Forderseil (3), welches in den Stationen iiber Umlenkscheiben
(30) gefiihrt ist, wobei mindestens eine der Umlenkscheiben (30) angetrieben ist,
mit Fahrbetriebsmitteln (31, 32), welche in den Stationen vom Trag- und Férder-
seil (3] abgekuppelt werden, lings Fiihrungsschienen (4, 41, 42, 4a) durch die
Stationen hindurch bewegt werden, wobei sie von den Passagieren bestiegen
bzw. verlassen werden, und hierauf an das Trag- und Férderseil (3) wieder ange-
kuppelt werden, und mit zwei im Verlauf der Fiihrungsschienen (4, 41, 42, 4a)
vorgesehenen Weichen (40, 43), mittels welcher erste Fahrbetriebsmittel (31)
durch einen ersten Ein- bzw. Ausstiegsbereich (1, 1a) hindurchbewegt werden,
und zweite Fahrbetriebsmittel (32) durch einen zweiten Ein bzw. Ausstiegsbe-
reich (2) hindurchbewegt werden, wobei sich der erste Ein- bzw. Ausstiegsbe-
reich (1, la) innerhalb der Bewegungsbahn der zweiten Fahrbetriebsmittel (32)
befindet, dadurch gekennzeichnet, dass die ersten Fahrbetriebsmittel durch
Sessel (31) fiir Passagiere mit angeschnallten Skiern und die zweiten Fahrbe-
triebsmittel durch Seilbahnkabinen (32) fiir Passagiere ohne angeschnallte Skier
gebildet sind, und dass weiters die Sessel (31) durch den ersten Ein- bzw. Aus-
stiegsbereich (1, 1a) mit mindestens der doppelten Geschwindigkeit als die Seil-
bahnkabinen (32) durch den zweiten Ein- bzw. Ausstiegsbereich (2) hindurchbe-

wegt werden.

2. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Ein-
fahrtsbereich der Stationen erste Verzogerungsrider (71) vorgesehen sind, durch
welche die Geschwindigkeit der einfahrenden Fahrbetriebsmittel (31, 32) ver-
mindert wird, dass weiters nach der ersten Weiche (40) in der Bewegungsbahn
der Seilbahnkabinen (32) zweite Verzdgerungsrider (72) vorgesehen sind, durch
welche die Geschwindigkeit der Seilbahnkabinen (32) auf denjenigen Wert ver-
mindert wird, mit welcher Geschwindigkeit diese durch den zweiten Ein- bzw.
Ausstiegsbereich (2) hindurchbewegt werden, dass hierauf erste Beschleuni-
gungsréider vorgesehen sind, durch welche die Seilbahnkabinen (32) auf diejeni-
ge Geschwindigkeit beschleunigt werden, welche die Sessel (31) im Bereich der
zweiten Weiche (43) aufweisen, und dass nach der zweiten Weiche (43) zweite
Beschleunigungsridder vorgesehen sind, durch welche die Fahrbetriebsmittel
(31, 32) auf diejenige Geschwindigkeit beschleunigt werden, mit welcher sie an
das Trag- und Férderseil (3) wieder angekuppelt werden.
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3. Seilbahnanlage nach Patentanspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der
Bewegungsbahn der Sessel (32) weitere Gruppen von Verzdgerungsradern, Fér-

derrddern und Beschleunigungsriddern vorgesehen sind.

4. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, dass im Einfahrtsbereich der Talstation ein erster Sensor (51) vorgesehen
ist, durch welchen durch die einfahrenden Sessel (31) Zutrittschranken (11) fiir

den ersten Einstiegsbereich (1) steuerbar sind.

5. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeich-
net, dass in der Bewegungsbahn der Fahrbetriebsmittel (31, 32) ein zweiter Sen-
sor (52) vorgesehen ist, durch welchen die erste Weiche (40) steuerbar ist.

6. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeich-
net, dass in den Bewegungsbahnen der Fahrbetriebsmittel (31, 32) Steuerschie-
nen (61, 62, 63, 64) vorgesehen sind, durch welche die SchlieSbiigel der Sessel
(31) und die Tiiren der Seilbahnkabinen (32) steuerbar sind.

7. Seilbahnanlage nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich-
net, dass in den Bewegungsbahnen der Sessel (31) und der Seilbahnkabinen (32)
weitere Sensoren (53, 54) vorgesehen sind, durch welche die zweite Weiche (43)
steuerbar ist.

Fiir den elder
26.04.2006 Patentanjwalt
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