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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Lift, insbe-
sondere Leiterlift, flir den Hohentransport von Lasten
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und auf
eine Anordnung mit einer Leiter und einem Lift nach dem
Patentanspruch 8.

[0002] Ein derartiger Leiterlift ist aus der Praxis be-
kannt. Bei diesem Leiterlift nimmt der Schlitten die Last
unmittelbar auf und ist Giber seine Roll- und/oder Gleit-
einrichtung entlang der Leiter verfahrbar. Dazu ist der
Schlitten an seiner Vorderkante mit einem Seil verbun-
den, welches am oberen Ende der Leiter an einer Um-
lenkrolle umgelenkt wird und zuriick zum Boden mit einer
dortangeordneten Antriebseinheit verbunden ist. Die An-
triebseinheit ist eine vom Schlitten separate Einheit und
gesondert am Boden bzw. am Ful} der Leiter befestigt.
Derartige Leiterlifte haben sich in der Praxis seit Jahren
bewahrt; allerdings ist ihr Aufbau mit einem erhéhten
Zeitaufwand verbunden.

[0003] Das Dokument US 3 428 145 A offenbart einen
Lift gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1. Der Erfin-
dung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Lift, insbeson-
dere Leiterlift, der eingangs erwahnten Art zu schaffen,
welcher einfacher handhabbar, insbesondere schneller
aufbaubar und vielseitiger einsetzbar ist. Der Erfindung
liegt auch die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung mit
einer Leiter und einem einfacher handhabbaren Lift zu
schaffen.

[0004] Diese Aufgabe wird bei einem Lift, insbesonde-
re Leiterlift, der eingangs erwahnten Art durch die im
Kennzeichen des Patentanspruchs 1 angegebenen
Merkmale geldst. Diese Aufgabe wird bei einer Anord-
nung mit einer Leiter und einem Lift mit den Merkmalen
des Patentanspruchs 8 gel6st.

[0005] Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegenstand
der jeweiligen abhangigen Anspriche.

[0006] Der erfindungsgemaRe Lift, insbesondere Lei-
terlift, fir den Hohentransport von Lasten hat demnach
einen die Last aufnehmenden, eine Roll- und/oder Gleit-
einrichtung aufweisenden Schlitten sowie eine Antriebs-
einheit zum Verfahren der Last, insbesondere des Schilit-
tens, entlang einer Wegstrecke. Der Lift, insbesondere
Leiterlift, ist ferner so aufgebaut, dass die Antriebseinheit
in den Schlitten integriert ist und die Roll- und/oder Gleit-
einrichtung Mittel aufweist, mit deren Hilfe die Roll-
und/oder Gleiteinrichtung von einer gedffneten in eine
verriegelte Stellung und umgekehrt Uberfuhrbar ist. Der
Erfindung liegt also der Gedanke zugrunde, einen Lift,
insbesondere Leiterlift, zu schaffen, bei dem die An-
triebseinheit nicht als gesonderte Einheit ausgebildet,
sondern in den Schlitten integriert ist. Insofern kann beim
Aufbauen des Liftes ein gesondertes Befestigen der An-
triebseinheitam Boden bzw. am FuR der Leiter entfallen.
Insofern kann auch eine Umlenkung des Tragmittels, bei-
spielsweise des Seiles, am oberen Ende der Leiter und
ein Ruickflhren desselben zum Schlitten bzw. zur An-
triebseinheit entfallen. Damit ist der erfindungsgemafe

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Lift einfacher und deutlich schneller aufbaubar. Der Lift
selbst ist also eine kompakte Einheit ohne die bisherige
Zweiteilung in Windeneinheit, welche am Ful der Leiter
fixiert ist, und Schlitten, welcher auf der Leiter verfahrbar
ist. Die Windeneinheitfahrt also gewissermaflien mit dem
Schlitten mit. Dadurch ist es mdglich, den gesamten Lift
auch beispielsweise an einer Decke hangend oder hori-
zontal liegend als Lastwinde einzusetzen. Der erfin-
dungsgemale Liftist damit duRerst vielseitig einsetzbar.
Mit Hilfe der Roll- und/oder Gleiteinrichtung, welche von
einer gedffneten in eine verriegelte Stellung und umge-
kehrt Gberfuhrbar ist, kann der Schlitten an jeder Stelle
der Leiter aufgesetzt bzw. von der Leiter getrennt und
abgenommen werden. Dadurch istinsgesamt ein schnel-
ler Auf- und Abbau des Liftes gewahrleistet. Bei den aus
dem Stand der Technik bekannten Leiterliften ist der ver-
fahrbare Schlitten hingegen am oberen oder am unteren
Ende der Leiter bzw. Leiterteile einzusetzen. Zudem ist
der erfindungsgemafe Lift mit und ohne Leiter einsetz-
bar.

[0007] GemaR einer Weiterbildung der Erfindung weist
die Roll- und/oder Gleiteinrichtung in Langsrichtung des
Schlittens sich erstreckende Gleitkufen auf; ferner sind
die Mittel auf wenigstens eine dieser Gleitkufen wirkend
ausgebildet. Derartige Gleitkufen haben sich in der Pra-
xis bewahrt. Auf der anderen Seite kénnen die Mittel zum
Verstellen der Roll- und/oder Gleiteinrichtung aus der ge-
offneten in die verriegelte Stellung und umgekehrt ge-
maf dieser Weiterbildung lediglich auf einen oder auf
beide Gleitkufen wirkend ausgebildet sein. Gerade eine
Verstellung lediglich einer Gleitkufe ermdglicht eine ver-
einfachte Konstruktion und kann mit dazu beitragen, den
Schlitten schnell an einer Leiter ein- oder anzusetzen
und zu befestigen.

[0008] GemaR einer Weiterbildung sind zwei parallel
nebeneinander angeordnete Gleitkufen vorgesehen und
die Mittel derart angeordnet und ausgebildet, dass beide
Gleitkufen in Querrichtung des Schlittens zueinander in
die gedffnete Stellung und voneinander weg in die ver-
riegelte Stellung und umgekehrt verschiebbar sind. Die-
se Weiterbildung hat den Vorteil, dass der Schlitten mit
beiden Kufen gleichzeitig auf die Leiter aufgesetzt wer-
den kann und die Gleitkufen so ausgebildet sein kénnen,
dass der obere Teil der Gleitkufen auf dem Leiterprofil
aufsitzen und daher der Lift insgesamt nicht durch die
Leiter hindurch sacken kann.

[0009] GemaR einer anderen Weiterbildung sind zwei
parallel nebeneinander angeordnete Gleitkufen vorge-
sehen und die Mittel derart angeordnet und ausgebildet,
dass lediglich eine der Gleitkufen aus der gedffneten in
die verriegelte Stellung und umgekehrt schwenkbar ist.
Wie zuvor bereits angedeutet ermdglicht diese Weiter-
bildung einen einfachen Aufbau und eine schnelle Hand-
habung des an der Leiter einzusetzenden Liftes bzw. des
von der Leiter abzunehmenden Liftes. Damit tréagt vor
allem diese Weiterbildung mit dazu bei, die Handhabung
des Liftes zu vereinfachen.

[0010] GemaR noch einer anderen Weiterbildung
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weist der Schlitten zum Verfahren der Last entlang der
Wegstrecke eine mit der Antriebseinheit verbundene
Gurttrommel zum Aufwickeln oder Abspulen eines Trag-
mittels vorzugsweise in Form eines Gurtbandes auf. Ein
solches Gurtband lasst sich auf einer Spur aufwickeln
bzw. abspulen, wodurch die beim Spulen von Drahtseilen
auftretende Nachteile, wie z.B. Spriinge, Uberlagerun-
genund daraus resultierende Seilschadigungen, vermie-
den werden kénnen. Es ist insofern auch keine gerillte
Trommel erforderlich, wie dies beim Spulen von Draht-
seilen notwendig war.

[0011] GemaR der Erfindung hat der Schlitten eine vor-
zugsweise mit der Antriebseinheit verbundene Sicher-
heitseinrichtung, die in Fahrtrichtung und entgegen der
Fahrtrichtung weisende Endschalterleisten aufweist, bei
deren Betatigung das Verfahren der Last entlang der
Wegstrecke gestoppt oder zumindest teilweise unter-
bunden wird. GemaR einer anderen Weiterbildung der
Erfindung hat der Schlitten eine weitere Sicherheitsein-
richtung, die eine Einrichtung zum Uberwachen eines
straffen Tragmittels vorzugsweise Gurtbandes aufweist,
bei deren Betatigung das Verfahren der Last entlang der
Wegstrecke gestoppt oder zumindest teilweise unter-
bunden wird. Mittels dieser Sicherheitseinrichtungen ist
der erfindungsgemafe Lift besonders einfach handhab-
bar, da ein Verfahren der Last bzw. des Schlittens beim
Auftreten eines Hindernisses in der jeweiligen Fahrtrich-
tung oder beim Reilen des Tragmittels, wie beispiels-
weise des Gurtbandes, automatisch zumindest teilweise
unterbrochen ist. Dadurch erfilllt der erfindungsgemaRle
Lift die héchsten Sicherheitsanforderungen.

[0012] GemaR noch einer anderen Weiterbildung
weist die Antriebseinheit einen vorzugsweise Akku be-
triebenen Elektromotor auf. Bei dieser Weiterbildung ist
also die Handhabung des erfindungsgemaRen Liftes
weiter vereinfacht, da der Lift an seinem Einsatzort un-
abhangig vom Vorhandensein eines Stromnetzes betrie-
ben werden kann. Damit ist der erfindungsgemaRe Lift
besonders vielseitig auch dort einsetzbar, wo in unmit-
telbarer Nahe kein Stromnetz zum Verfahren des Liftes
zur Verfligung steht.

[0013] GemaR einer besonders bevorzugten Weiter-
bildung der Erfindung ist eine Anordnung mit einer Leiter,
insbesondere Sprossenleiter, und einem entlang der Lei-
ter verfahrbaren Lift mit dem zuvor beschriebenen Auf-
bau vorgesehen. Eine solche Anordnung ist auch des-
halb besonders einfach handhabbar und vielseitig ein-
setzbar, da die Leiter eine sog. Bockleiter, bei der Teile
der Leiter umgekehrt V-férmig aufgestellt sind, eine An-
legeleiter, bei der das untere Ende der Leiter auf einem
Boden aufsteht und das obere Ende beispielsweise an
einem Gebaude angelegt oder -lehnt ist, oder Schiebe-
leiter sein kann. Die Leiter dient gewissermalen als
Schiene fur den Lift und kann besonders vorteilhaft eine
Trittleiter, u.a. eine Sprossenleiter, sein. Insofern ist klar,
dass die Leiter unabhangig von dem Lift auch allein fiir
Ubliche Leiterzwecke eingesetzt werden kann. Im Sinne
einer Doppelwirkung dient die Leiter also zum einen ub-
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lichen Leiterzwecken, zum anderen auch als Schiene
zum Verfahren des Liftes.

[0014] GemaR einer anderen Weiterbildung der An-
ordnung istder Schlitten in der gedffneten Stellung seiner
Roll- und/oder Gleiteinrichtung an der Leiter einsetzbar
und in der verriegelten Stellung seiner Roll- und/oder
Gleiteinrichtung entlang der Leiter sicher abgestitzt ver-
fahrbar. Insofern ist es méglich, den Schlitten mit weni-
gen Handgriffen an der Leiter anzusetzen bzw. zu mon-
tieren und ebenso mit wenigen Handgriffen ein Abneh-
men des Liftes von der Leiter, also ein Demontieren,
durchzufiihren. Auch eine solche Anordnung ist damit
einfacherer handhabbar.

[0015] Vorteilhafterweise ist das freie Ende des Trag-
mittels, vorzugsweise des Gurtbandes, an einer Halte-
rung befestigt, die mit der Leiter, vorzugsweise mit einer
oder mehreren Sprossen derselben, verbindbar. Ein sol-
ches Verbinden kann beispielsweise ein Einhdngen der
Halterung an der Leiter sein, wodurch die Handhabung
der erfindungsgemaflen Anordnung weiter vereinfacht
ist. Eine erfindungsgeméafie Anordnung ist daher in er-
heblich klirzerer Zeit aufzubauen bzw. abzumontieren,
als dies bei Anordnungen nach dem Stand der Technik
bisher méglich war. Die Handhabung ist auch dadurch
vereinfacht, dass die erfindungsgemafie Anordnung mo-
bil eingesetzt werden kann.

[0016] Ausflihrungsbeispiele des Erfindungsgegen-
standes werden nachfolgend anhand der Zeichnung na-
her erlautert, wobei alle beschriebenen und/oder bildlich
dargestellten Merkmale fir sich oder in beliebiger Kom-
bination den Gegenstand der vorliegenden Erfindung un-
abhéangig von ihrer Zusammenfassung in den Anspri-
chen oder deren Rickbeziehung bilden. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Ansicht
einer Anordnung mit einer Leiter und einem entlang
der Leiter verfahrbaren Lift;

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Anordnung
gemal Fig. 1 in einer Vorderansicht;

Fig. 3 eine schematische Vorderansicht eines Liftes
im Windenbetrieb;

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht der Anord-
nung gemal den Fig. 1 und 2 in vereinfachter Dar-
stellung mit Gleitkufen in einer verriegelten Stellung;

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht der Anord-
nung geman Fig. 4 mit Gleitkufen in der gedffneten
Stellung;

Fig. 6 eine schematische Darstellung geman Fig. 5
beim Einsetzen des Liftes in die Leiter;

Fig. 7 eine schematische, teilweise Unteransicht des
Liftes gemaR einer ersten Ausfiihrungsform mit den
Gleitkufen in der verriegelten Stellung;
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Fig. 8 eine schematische, teilweise Unteransicht des
Liftes gemaf Fig. 7 mit den Gleitkufen in der geoff-
neten Stellung;

Fig. 9 eine schematische, teilweise Seitenansicht
der Anordnung gemaR einer zweiten Ausfiihrungs-
form mit einer der Gleitkufen, welche in die gedffnete
Stellung verschwenkt ist;

Fig. 10 eine Darstellung gemaR Fig. 9 mit der Gleit-
kufe in der verriegelten Stellung;

Fig. 11 eine schematische, vereinfachte Darstellung
der schwenkbaren Gleitkufe mit ihrem Verriege-
lungsmechanismus;

Fig. 12 eine schematische, vereinfachte Seitenan-
sicht einer Einrichtung zum Uberwachen eines straf-
fen Tragmittels in ihrer Betriebsstellung;

Fig. 13 eine schematische, vereinfachte Seitenan-
sicht der Einrichtung zum Uberwachen eines straf-
fen Tragmittels gemaR Fig. 12 in ihrer Bremsstel-
lung;

Fig. 14 eine verkleinerte Darstellung der Anordnung
geman Fig. 2 mit Endschalterleisten in der normalen
Betriebsstellung;

Fig. 15 eine schematische Darstellung des Liftes ge-
maf Fig. 14 mit der oberen Endschalterleiste in der
ersten Auslosestufe;

Fig. 16 eine schematische Darstellung des Liftes ge-
maf Fig. 14 mit der oberen Endschalterleiste in der
zweiten Auslosestufe;

Fig. 17 eine schematische Darstellung des Liftes ge-
manR Fig. 14 mit der unteren Endschalterleiste in der
Auslosestufe;

Fig. 18 eine schematische Darstellung des Liftes im
Windenbetrieb mit den beiden Endschalterleisten im
Normalbetrieb;

Fig. 19 eine schematische Darstellung geman Fig.
18 mit der lastnahen Endschalterleiste in der ersten
Auslésestellung;

Fig. 20 eine schematische Darstellung geman Fig.
18 mitderlastnahen Endschalterleiste in der zweiten
Auslésestellung;

Fig. 21 eine schematische, teilweise Vorderansicht
der Schaltung der oberen Endschalterleiste gemaf

einer ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 22 eine schematische, vereinfachte Darstellung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

der Endschalterleisten gemaR einer zweiten Ausfiih-
rungsform;

Fig. 23 eine schematische, teilweise Seitenansicht
einer an einer Leiter befestigten Halterung mit einer
damit verbundenen Aufnahme fiir das freie Ende ei-
nes Tragmittels des Liftes;

Fig. 24 eine schematische, perspektivische Darstel-
lung einer Aufnahme gemaR Fig. 23; und

Fig. 25 eine schematische Seitenansicht der Auf-
nahme in vergréRerter Darstellung.

[0017] In Fig. 1 ist eine Anordnung 1 mit einer Leiter
2, welche hier als Sprossenleiter dargestellt ist, und ei-
nem entlang der Leiter 2 verfahrbaren Lift 3 schematisch
dargestellt. In dem in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel ist der Lift ein sog. Leiterlift. Die in Fig. 1 gezeigte
Leiter 2istals Anlegeleiter miteinem ersten, bodennahen
Teil 4 und einem zweiten, oberen Teil 5 versehen, wel-
cher Uber Scharniere 6 mit dem unteren bodennahen
Teil 4 verbunden ist und beispielsweise an ein Gebaude
(nicht gezeigt) anlehnbar ist.

[0018] Eine schematische Vorderansicht der Anord-
nung gemaR Fig. 1 istin einer vereinfachten Darstellung
in Fig. 2 gezeigt. Hier ist, wie bereits erwahnt, der Lift 3
als sog. Leiterlift ausgebildet. Der Lift 3 ist in Richtung
des Doppelpfeils A entlang der Leiter, d.h. nach oben
und nach unten hin, verfahrbar.

[0019] Fig. 3 zeigt eine schematische, vereinfachte
Darstellung des Liftes 3 im sog. Windenbetrieb. Gemaf
diesem Ausfiihrungsbeispiel ist der Lift 3 mit seinem in
Fig. 2 unteren Ende 7 mittels einer an Lastaufnahme-
punkten 8 des Liftes angreifenden Halterung 10 an einer
Decke 11 aufgehangt. Es istgemaR einer nicht gezeigten
Ausfiihrungsform auch méglich, die in Fig. 3 dargestellte
vertikale Anordnung horizontal anzuordnen und insofern
das gemaR Fig. 2 untere Ende 7 Uber die Halterung 10
beispielsweise mit einer Seitenwand eines Raumes zu
verbinden. In dem in Fig. 3 gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel ist eine Last 12 in vertikaler Richtung in Richtung
des Doppelpfeils B verfahrbar; im Falle einer horizonta-
len Anordnung wiirde die Last 12 beispielsweise in Rich-
tung des Pfeils C hin zum Lift 3 gezogen.

[0020] Wie bereits zuvor erwahnt ist der Lift 3 insbe-
sondere aber nicht ausschlieRlich als Leiterlift ausgebil-
det und dient insbesondere flir den Héhentransport von
Lasten. Sofern der Lift 3 ein Leiterlift ist, befindet sich die
Last auf dem Lift.

[0021] Der Lift 3 hat einen die Last aufnehmenden
Schlitten 13, welcher eine Roll- und/oder Gleiteinrichtung
14 aufweist. In Fig. 1 ist auf dem Lift lediglich ein Last-
aufnahmemittel 87 dargestellt, mit dessen Hilfe eine in
Fig. 1 nicht ndher gezeigte Last in Richtung des Doppel-
pfeils A entlang der Leiter 2 verfahrbar ist.

[0022] Der Lift 3 hatferner eine Antriebseinheit 15 (sie-
he Fig. 1 bis 3 und 6) zum Verfahren der Last 12 entlang
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einer Wegstrecke 16. In den Fig. 1 und 3 ist die Weg-
strecke lediglich schematisch angedeutet. Wie in den
Fig. 1 bis 3 lediglich angedeutet ist die Antriebseinheit
15 in den Schlitten 13 integriert.

[0023] Die Roll- und/oder Gleiteinrichtung 14 des
Schlittens 13 ist in einer ersten Ausfiihrungsform sche-
matisch in den Fig. 4 bis 8 und in einer zweiten Ausfiih-
rungsform schematisch in den Fig. 9 bis 11 dargestellt.
[0024] Die Roll- und/oder Gleiteinrichtung 14 weist Mit-
tel 17 auf, mit deren Hilfe die Roll- und/oder Gleiteinrich-
tung 14 von einer gedffneten Stellung (siehe Fig. 5, 6, 8
und 9) in eine verriegelte Stellung (siehe Fig. 4, 7, 10 und
11) und umgekehrt Gberfiihrbar ist. Diese Mittel 17 wer-
den nachfolgend mit Bezug auf die Fig. 7 bis 11 naher
erlautert.

[0025] Es istklar, dass der Schlitten in der gedffneten
Stellung seiner Roll- und/oder Gleiteinrichtung 14 an die
Leiter aufgesetzt und von dieser abgenommen werden
kann, wahrend der Schlitten in der verriegelten Stellung
seiner Roll- und/oder Gleiteinrichtung an der Leiter ab-
gestitzt und verfahrbar, nicht jedoch von dieser demon-
tiert bzw. abgenommen werden kann.

[0026] GemaR den Fig. 4 bis 11 weist die Roll-
und/oder Gleiteinrichtung 14 in Langsrichtung 20 des
Schlittens 13 sich erstreckende Gleitkufen 21, 22 auf.
Diese sind in den Fig. 4 bis 6 sowie 9 bis 11 in einer
Vorderansicht, gemaR der Darstellung der Fig. 7 und 8
in einer Unteransicht gezeigt.

[0027] Die Mittel 17 zum Uberfiihren der Roll- und/oder
Gleiteinrichtung 14 bzw. der Gleitkufen von einer geoff-
neten in eine verriegelte Stellung und umgekehrt sind
auf wenigstens eine dieser Gleitkufen 21, 22 wirkend
ausgebildet.

[0028] GemaR den Fig. 4 bis 8 sind gemal einer Aus-
fuhrungsform zwei parallel nebeneinander angeordnete
Gleitkufen 21, 22 vorgesehen. Die Mittel 17 sind bei die-
ser (ersten) Ausfihrungsform derart angeordnet und
ausgebildet, dass beide Gleitkufen 21, 22 in Querrich-
tung 23 des Schlittens 13 zueinander in die gedffnete
Stellung in Richtung der Pfeile D (siehe Fig. 8) und von-
einander weg in Richtung der Pfeile E (siehe Fig. 7) in
die verriegelte Stellung und umgekehrt verschiebbar
sind.

[0029] Dazu hatder Schlitten 13 geman den Fig. 7 und
8 einen Sperrmechanismus 24, welcher Gber ein Gestan-
ge 25 auf die Gleitkufen 21, 22 wirkt und mittels eines
um eine vertikale Achse 26 drehbaren Sperrhebels 27
aus der in Fig. 7 gezeigten verriegelten Stellung in die in
Fig. 8 gezeigte, gedffnete Stellung und umgekehrt tGber-
fihrbar ist. Zum Uberfiihren der Gleitkufen aus der ver-
riegelten Stellung in die geoffnete Stellung ist der
Schwenkhebel 27 gemaR Fig. 7 in Richtung des Pfeils F
zu drehen; umgekehrt ist der Sperrhebel 27 in der geo6ff-
neten Stellung gemaR Fig. 8 in Richtung des Pfeils G zu
drehen, um den Sperrmechanismus so zu betatigen,
dass die Gleitkufen von der gedffneten Stellung (siehe
Fig. 8) in die verriegelte Stellung (siehe Fig. 7) Uberfihrt
werden. Durch die Drehbewegung des Sperrhebels 27
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in Richtung des Pfeils G wird der Sperrmechanismus aus
der Stellung gemaf Fig. 8 in Richtung des Pfeils H nach
oben verschoben, wodurch das Gestange 25 die Gleit-
kufen 21, 22 in Richtung der Pfeile E voneinander weg
in die verriegelte Stellung nach auRen driickt. Umgekehrt
bewirkt ein Drehen des Sperrhebels 27 in Richtung des
Pfeils F in Fig. 7 eine Verschiebebewegung des Sperr-
mechanismus 24 in Fig. 8 nach unten in Richtung des
Pfeils |, wodurch das Gestange 25 die Gleitkufen 21, 22
aufeinander zu in Richtung der Pfeile D verschiebt. In
dieser Stellung kann der Schlitten 13 gemaR Fig. 6 zu-
nachst mit der Gleitkufe 21 auf der Leiter bzw. dem Lei-
terprofil aufgesetzt und dann mit der anderen Gleitkufe
22 in Richtung des Pfeils R zur Leiter bzw. dem Leiter-
profil verschwenkt und darauf aufgesetzt werden. Ein L6-
sen des Schlittens von der Leiter bzw. dem Leiterprofil
erfolgt in Gegenrichtung.

[0030] Eine zweite Ausfihrungsform des als Sperrme-
chanismus 24 ausgebildeten Mittels 17 ist in den Fig. 9
bis 11 gezeigt.

[0031] GemaR dieser Ausfiihrungsform sind wiederum
zwei parallel nebeneinander angeordnete Gleitkufen 21,
22 vorgesehen, wobei die Mittel 17 bei dieser Ausfih-
rungsform derart angeordnet und ausgebildet sind, dass
lediglich eine der Gleitkufen, in dem gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiel ist das die rechts angeordnete Gleitkufe
22, aus der gedffneten in die verriegelte Stellung und
umgekehrt schwenkbar ist. Die andere Gleitkufe 21 ist
feststehend und insofern nicht bewegbar. Bei diesem
Ausflhrungsbeispiel ist der Sperrmechanismus 24 in
Form eines Schnappverschlusses ausgebildet. Dazu ist
die Gleitkufe 22 an ihrem oberen Ende mit einem Ver-
riegelungshaken 30 versehen, dessen rechte Kante 31,
wie in Fig. 11 gezeigt, schrag verlauft. Ferner ist ein Ver-
riegelungszapfen 32 vorgesehen, welcher mittels einer
Druckfeder 33 in Fig. 11 nach links in die Verriegelungs-
stellung mit dem Verriegelungshaken 30 hin belastet ist.
Der Verriegelungszapfen 32 ist in einer Fiihrung 34 ver-
schiebbar gehalten.

[0032] Das in Fig. 11 linke Ende des Verriegelungs-
zapfens 32 ist zinkenférmig spitz zulaufend ausgebildet,
wobei die Aulenkante 35 des linken Endes etwa parallel
zur Kante 31 des Verriegelungshakens 30 verlauft.
[0033] Das in Fig. 11 rechte Ende des Verriegelungs-
zapfens nimmt das Ende eines Griffes 36 auf, welcher
entgegen dem Druck der Druckfeder 33 in Fig. 11 nach
rechts in Richtung des Pfeils K herausziehbar ist. In der
herausgezogenen Stellung des Griffes 36 gibt der Ver-
riegelungszapfen 32 den Verriegelungshaken 30 der
Gleitkufe 22 frei, sodass diese beispielsweise in Folge
der Schwerkraft in Richtung des Pfeils L (siehe Fig. 9)
verschwenken kann. In der in Richtung des Pfeils K nach
aulen herausgezogenen Stellung des Griffes 36 kann
dieser um 90° gedreht und in der so gedrehten Stellung
arretiert werden (nicht gezeigt).

[0034] Inder ausgeschwenkten Stellung der Gleitkufe
22, welche der gedffneten Stellung entspricht und in Fig.
9 gezeigt ist, kann der Schlitten 13 in die Leiter 2 einge-
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setzt werden, in dem zunachst die Gleitkufe 21 auf die
Leiter aufgesetzt und anschlieRend der Schlitten in Rich-
tung des Pfeils M in Fig. 9 nach unten zur Leiter hin ver-
schwenkt wird. Dabei wird der Griff 36 entweder auto-
matisch durch den Verriegelungshaken 30 oder manuell
aus seiner Arretierung geldst, so dass die Druckfeder 33
den Verriegelungszapfen in Richtung auf den Verriege-
lungshakenderartin Fig. 11 nachlinks hin derart belastet,
dass die Kante 31 des Verriegelungshakens 30 oberhalb
des Verrieglungszapfens 32 zu liegen kommt. Ein Ver-
schwenken der Gleitkufe aus ihrer gedffneten Stellung
(siehe Fig. 9) in ihre verriegelte, geschlossene Stellung
(siehe Fig.10) kann somit automatisch erfolgen, indem
der Schlitten im Bereich seiner Gleitkufe 22 fest auf die
Leiter gedriickt wird, bis Verriegelungshaken 30 und Ver-
rieglungszapfen 32 sich in der verrasteten Stellung be-
finden. In dieser Stellung ist die Gleitkufe 22 in der ver-
riegelten Stellung arretiert. In der in Fig. 10 gezeigten
verriegelten Stellung ist der Griff 36 in Richtung des Pfeils
N hin nach links belastet und arretiert so die Gleitkufe 22
in ihrer in Fig. 10 gezeigten verriegelten Stellung. Ein
Ldsen des Schlittens von der Leiter bzw. dem Leiterprofil
erfolgt in umgekehrter Richtung.

[0035] Die Fig. 4 bis 6 sowie 9 bis 11 verdeutlichen,
dass jede Gleitkufe 21, 22 etwa U-férmig mit einem lan-
geren, oberen Schenkel 40 zum Auflegen und Gleiten
entlang dem Profil der Leiter 2 und einem kiirzeren, un-
teren Schenkel 41 ausgebildet ist, welcher das Leiter-
profil umgreift und so ein Umfassen des Leiterprofils und
ein sicheres Abstlitzen des Schlittens an dem Leiterprofil
gewabhrleistet. Mittels des kiirzeren, unteren Schenkels
41 kann der Schlitten leichter an der Leiter angesetzt
werden. Die Schenkel der Gleitkufen 21, 22 sind so di-
mensioniert, dass der Schlitten aufgrund der l&nger aus-
gebildeten oberen Schenkel 40 in allen Betriebsstellun-
gen sicher auf der Leiter aufliegt, sodass ein Hindurch-
fallen der Gleitkufen und damit des Schlittens durch die
Leiter wirksam verhindert ist.

[0036] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
der Erfindung weist der Schlitten 13 zum Verfahren der
Last entlang der Wegstrecke 16 eine mit der Antriebs-
einheit 15 verbundene Gurttrommel 42 zum Aufwickeln
oder Abspulen eines Tragmittels vorzugsweise in Form
eines Gurtbandes 43 auf (siehe auch Fig. 1 und 3). In
den Fig. 12 und 13 ist ein schematischer, vereinfachter
Langsschnitt durch einen Teil des Schlittens 13 mit der
Gurttrommel 42 und dem darauf aufgewickelten bzw. von
dieser abzuspulenden Gurtband 43 zeigt. Im normalen
Betrieb ist das Gurtband 43 in Richtung des Pfeils O ge-
spannt.

[0037] GemaR der Erfindung hat der Schlitten 13 eine
vorzugsweise mit der Antriebseinheit 15 verbundene Si-
cherheitseinrichtung 44 bis 46. Die Sicherheitseinrich-
tung 44 und 45 weist in Fahrtrichtung und entgegen der
Fahrtrichtung des Schlittens 13 bzw. der Last 12 weisen-
de Endschalterleisten 50, 51 auf. Diese Endschalterleis-
ten sowie deren Betrieb sind im Einzelnen in den Fig. 14
bis 22 dargestellt. Die zusatzliche Sicherheitseinrichtung
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46 umfasst eine Einrichtung 52 zum Uberwachen eines
straffen Tragmittels, vorzugsweise des Gurtbandes 43.
Eine solche Einrichtung ist in ihrer normalen Betriebs-
stellung in Fig. 12 und in ihrer Auslésestellung schema-
tisch vereinfacht in Fig. 13 dargestellt.

[0038] Bei einer Betatigung einer der Sicherheitsein-
richtungen 44 bis 46 wird das Verfahren der Last entlang
der Wegstrecke 16 gestoppt oder zumindest teilweise
unterbunden, wie dies nachfolgend naher erlautert wird.
[0039] Die Einrichtung 52 zum Uberwachen eines
straffen Gurtbandes 43 kann auch Gurtbruchbremse be-
zeichnet werden. Mit Bezug auf die Fig. 12 und 13 hat
die Einrichtung 52 eine L-férmige Gurtfiihrung 53, durch
diedas Gurtband 53 hindurch gefiihrtist. Die Gurtflihrung
53 liegt in ihrer in Fig. 12 gezeigten normalen Betriebs-
stellung mittels Rollen 54, 55 oberhalb bzw. unterhalb
des Gurtbandes 43 an.

[0040] Die Gurtfiihrung 53 ist um eine horizontale Ach-
se 56 schwenkbar und durch eine nicht ndher gezeigte
Torsionsfeder bzw. eine Druckfeder 57 in ihre in Fig. 13
veranschaulichte Bremsstellung beaufschlagt. Dazu ist
die Gurtfihrung 53 Uber wenigstens ein Gestange 60,
welches einen Ends an einem zur Druckfeder 57 weisen-
den Schenkel 61 der Gurtfiihrung 53 angreift, mit we-
nigstens einem Bremsnocken 62 anderen Ends verbun-
den, wobei der wenigstens eine Bremsnocken 62 wie
eine Exzenterscheibe wirkt, die sich bei schlaffen oder
gerissenen Gurtband 43 sofort gegen das Profil der Leiter
2 druckt und den Lift unmittelbar zum Stehen bringt. Je
hoher die Last ist, desto schneller wird ein Stillstand des
Schlittens 13 des Liftes 3 erreicht. Bei gerissenem Gurt-
band 43 liegen die Rollen 54, 55 nicht mehr an dem Gurt-
band an, und die Gurtfiihrung 53 verschwenkt um die
horizontale Achse 56 in Richtung des Pfeils P durch die
Kraft der Druckfeder 57 aus ihrer in Fig. 12 gezeigten
normalen Betriebsstellung in ihre in Fig. 13 angedeutete
Bremsstellung. Beim Verschwenken der Gurtfiihrung 53
driickt das Gestange 60 den Bremsnocken aus seiner in
Fig. 12 gezeigten, ein Verfahren des Schlittens ermogli-
chende Freigabestellung in eine ein Verfahren verhin-
dernde Eingriffsstellung mit dem Profil der Leiter, sodass
der Schlitten unmittelbar angehalten wird. Solang das
Gurtband 43 nicht gestrafft ist, ist die als Bremse wirken-
de Sicherheitseinrichtung 46 mit ihrer Einrichtung 52 ak-
tiv, und der Lift kann mit seinem Schlitten nicht entlang
der Wegstrecke 16 bewegt werden.

[0041] GemaR einer nicht naher gezeigten Ausfih-
rungsform der Erfindung kann die Lage der Gurtfihrung
auch durch einen zwangsbetatigen Endschalter abge-
fragt werden. Bei betatigtem Endschalter kann der Schlit-
ten beispielsweise nurnach obenfreifahren, da die zuvor
beschriebene Schlaffseilschaltung auch als Ab-End
Schalter wirken kann. Setzt der Schlitten hingegen auf,
stoppt diese Sicherheitseinrichtung sofort eine Weiter-
bewegung des Schlittens. Eine Fahrt nach unten istdann
nicht moglich. Selbst bei einem Versagen der nicht ndher
gezeigten Torsionsfeder wirde die Gurtfiihrung durch
die Schwerkraftimmer noch in ihre Bremsstellung beauf-



11 EP 3 231 979 B1 12

schlagt, sodass auchin dieser Situation ein Anhalten des
Schlittens gewahrleistet ist, sollte das Gurtband nicht
mehr gestrafft sein. In diesem Zustand dreht sich die
Gurtflihrung 53, wie zuvor erwdhnt, um die Achse 56 aus
ihrer Betriebsstellung in ihre Bremsstellung in Richtung
des Pfeils P, wie dies in Fig. 13 veranschaulicht ist.
[0042] Die Sicherheitseinrichtungen 44, 45 mit ihren
Endschalterleisten 50, 51 sind genauer in den Fig. 14 bis
22 dargestellt. Am oberen Ende des Schlittens befindet
sich die Endschalterleiste 50, am unteren Ende die End-
schalterleiste 51. Bei geringer Kraft von etwa 100 N wird
die Fahrt des Schlittens in die jeweilige Fahrtrichtung ge-
stoppt.

[0043] Die obere Endschalterleiste 50 hat dabei zwei
Schaltpunkte, wie dies in den Fig. 15 und 16 veranschau-
licht ist, die untere Endschalterleiste 51 einen Schalt-
punkt, wie dies in Fig. 17 angedeutet ist.

[0044] Beim ersten Schaltpunkt der oberen Endschal-
terleiste 50 I6st die Sicherheitseinrichtung 44 einen nicht
naher gezeigten Betriebsendschalter aus. Eine Weiter-
fahrt nach oben ist nicht mehr méglich, ein Freifahren
nach unten in Richtung des Pfeils Q in Fig. 15 ist jedoch
jederzeit moglich. Wird der erste Schaltpunkt hingegen
Uberschritten und der zweite, in Fig. 16 angedeutete
Schaltpunkt der oberen Endschalterleiste 50 erreicht,
wird der Auf-End Not-Aus betatigt, und der Schlitten geht
in den sicheren Zustand Uber, in dem ein weiteres Ver-
fahren weder nach oben noch nach unten méglich ist.
Dies ist durch den durchgestrichenen Pfeil A in Fig. 16
symbolisiert.

[0045] Hingegen I8st die untere Endschalterleiste 51
mit ihrem Schaltpunkt sofort den Not-Aus aus, da ein
normales Aufsitzen auf einem Hindernis durch die zuvor
erwahnte Sicherheitseinrichtung 46 mit ihrer Einrichtung
52 zum Uberwachen eines straffen Gurtbandes erfasst
wird. Selbst wenn der Schlitten beispielsweise ungela-
den auf einem Hindernis nach unten hin aufsitzen wiirde,
ware das Gurtband schlaff und die Gurtfiihrung wiirde
sich in ihre Bremsstellung drehen. Dadurch wird der zu-
vor beschriebene Schlaffseilschalter betatigt, welcher
wie ein Ab-Betriebsendschalter wirkt.

[0046] Somitist sowohlbeieiner Auf-als auchbeieiner
Abfahrt der gleiche hohe Sicherheitsstandard gewahr-
leistet.

[0047] Esistauch méglich, die untere Endschalterleis-
te 51 ebenfalls mit zwei Schaltpunkten auszustatten.
[0048] Im Windenbetrieb gemaf den Fig. 18 bis 20 ist
der Lift 3 mit seinem Schlitten 13 mit seinem unteren
Ende 7 zu oberst Uber die Halterung 10 an der Decke 11
befestigt, wie dies schematischin Fig. 3 und zur besseren
Veranschaulichung nochmals in Fig. 18 gezeigt ist. In-
sofern befindet sich die Endschalterleiste 51 nun oben,
wahrend sich die Endschalterleiste 50 nach unten hin
erstreckt. In dieser Position hat die deckennahe End-
schalterleiste 51 keine Funktion. Im Lastwinden-Betrieb
hangt der Schlitten also kopfiiber an der Decke 11 und
die Endschalterleiste 50 hangt infolgedessen nach un-
ten. Das Gurtband 43 ist wiederum an einer nicht naher
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gezeigten Offnung durch die Endschalterleiste 50 hin-
durchgefiihrt, damit dieses beim Hochziehen der Lasten
12 immer an der Endschalterleiste anliegt. Die Schalt-
punkte der Endschalterleiste 50 sind auch in diesem Be-
trieb identisch mit denjenigen eines normalen Fahrbe-
triebes, wie dieser zuvor mit Bezug auf die Fig. 14 bis 17
erlautert wurde. Ein Uberfiihren der Endschalterleiste 50
in Richtung ihres ersten Schaltpunktes verhindertgeman
Fig. 19 ein weiteres Hochziehen der Last 12, ermdglicht
aber ein Herablassen der Last in Richtung des Pfeils Q.
Ein Auslésen des zweiten Schaltpunktes gemaR Fig. 20
verhindert hingegen jegliche weitere Bewegung der Last
und fiihrt unmittelbar zu der Not-Aus Stellung. Eine Wei-
terfahrt ist dann in Richtung des Doppelpfeils A nicht
mehr mdglich, wie dies in Fig. 20 symbolisiert ist.
[0049] In Fig. 21 ist eine erste Ausfihrungsform der
oberen Endschalterleiste 50, in Fig. 22 eine zweite Aus-
fuhrungsform von Endschalterleiste 50 und Endschalter-
leiste 51 schematisch dargestellt.

[0050] In der ersten, in Fig. 21 dargestellten Ausfiih-
rungsform ist die Endschalterleiste 50 durch die beiden
Druckfedern 63 nach auRen hin beaufschlagt. Anschlage
64 halten die Endschalterleiste 50 sicher in ihrer duf3e-
ren, in Fig. 21 gezeigten Position. Als Gegenlager zu den
Druckfedern 63 dienen die Lager 65, welche die End-
schalterleiste 50 in Querrichtung positionieren. Die An-
schlage 64 sind gemaR Fig. 21 kurz unterhalb der Lager
65 angeordnet. Ferner sind Lager 66 vorgesehen, wel-
che eine Fihrung der Endschalterleiste 50 in Langsrich-
tung ermdglichen. In Fig. 21 befinden sich unterhalb der
Lager 66 jeweils zwei Endschalter 70, 71. Bei einem Aus-
I6sen der Endschalter 70 wird der erste Schaltpunkt er-
reicht, wie er zuvor beschrieben worden ist. Eine Weiter-
fahrt nach oben ist nicht mehr méglich, hingegen ist eine
Weiterfahrt nach unten in Richtung des Pfeils Q jederzeit
moglich. Bei einem Auslésen der weiteren Endschalter
71 ist keinerlei Weiterfahrt und somit auch nicht eine Wei-
terfahrt in Richtung des Pfeils Q mehr méglich. Es wird
die Not-End Stellung ausgeldst. Der gleiche Aufbau
kénnte auch an der unteren Endschalterleiste 51 vorge-
sehen sein.

[0051] Eine andere Ausfihrungsform ist in Fig. 22
schematisch dargestellt. Bei dieser Ausfihrungsform
sind die Endschalterleisten 50, 51 tber ein Gestange 72
miteinander verbunden. Wird also die obere Endschal-
terleiste 50 in Richtung auf den Schlitten 13 hin gedruickt,
bewegt sich die untere Endschalterleiste 51 am unteren
Ende 7 um denselben Betrag nach unten und damit vom
Schlitten weg. Das Gestange 72 ist mit einem Betatiger-
blech 73 verbunden, dass sich bei einer Verschiebung
des Gestanges 72 mit diesem mitbewegt. Dem Betati-
gerblech 73 sind die Endschalter 74, 75 zugeordnet. Da-
bei ist der linke Endschalter 74 als einstufiger und der
rechte Endschalter 75 als zweistufiger Endschalter aus-
gebildet.

[0052] Bei einem Driicken der unteren Endschalter-
leiste 51 in Richtung auf den Schlitten hin wird der ein-
stufige Endschalter 74 betatigt, was den Not-Aus zur Fol-
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ge hat. In einer anderen, nicht gezeigten Ausfiihrungs-
form kdnnte auch der Endschalter 74 zweistufig ausge-
bildet sein.

[0053] In der Betatigungsrichtung nach oben hin bleibt
der zweistufige Endschalter 75, der die obere Endschal-
terleiste 50 absichert, unbetatigt. Wird hingegen die obe-
re Endschalterleiste 50 zum Schlitten, d.h. nach unten
hin, gedriickt, so |0st das Betatigerblech 73 in einer ers-
ten Stufe zunachst einen Stopp aus, mit dem eine Wei-
terfahrt nach oben nicht mehr méglich, wohl aber eine
Freifahrt in Richtung des Pfeils Q, d.h. nach unten hin,
moglich ist. Bei einer Auslésung der zweiten Stufe erfolgt
auch hier der Not-Aus Stopp, mit dem keine Fahrt mehr
moglich ist.

[0054] Auch beiderin Fig. 22 gezeigten Ausfiihrungs-
form der Anordnung der Endschalterleisten sind Druck-
federn 63 vorgesehen, welche beide Endschalterleisten
50, 51 nach auBen, d.h. weg vom Schlitten, driicken.
Ebenso sind auch bei dieser Ausfiihrungsform, in Fig. 22
allerdings nicht naher dargestellte Gegenlager fir die
Druckfedern 63 (2hnlich den Lagern 65 in Fig. 21) sowie
Lager 66 zum Fuhren des Gesténges 72 in Langsrich-
tung vorgesehen.

[0055] Der gemaR Fig. 22 zweistufig ausgebildete
Endschalter 75 kdnnte auch als einstufiger Endschalter
ausgebildet sein.

[0056] Die in den Schlitten 13, d.h. in den Lift 3 inte-
grierte Antriebseinheit 15 weist einen Elektromotor, vor-
zugsweise einen Akku betriebenen Elektromotor, auf.
Dieser Elektromotor ist mit der Gurttrommel 42, in Fig.
12 und 13 schematisch dargestellt, antriebsseitig ver-
bunden.

[0057] GemalR den Fig. 1, 2 und 14 weist die erfin-
dungsgemafie Anordnung 1 eine Leiter 2, insbesondere
eine Sprossenleiter, und einen entlang der Leiter 2 ver-
fahrbaren Lift 3 mit einem Aufbau auf, wie er zuvor be-
schrieben worden ist. Insofern ist der Lift bei der erfin-
dungsgemafien Anordnung ein sogenannter Leiterlift.
[0058] GemaR den Fig. 4 bis 11 ist der Schlitten 13 in
der gedffneten Stellung seiner Roll- und/oder Gleitein-
richtung 14 an der Leiter 2 einsetzbar (siehe Fig. 5, 6 und
9) und in der verriegelten Stellung seiner Roll- und/oder
Gleiteinrichtung 14 entlang der Leiter 2 sicher abgesttitzt
verfahrbar (siehe beispielsweise Fig. 4).

[0059] Wie ferner in den Fig. 1, 2 und 14 dargestellt
und in den Fig. 23 bis 25 detaillierter gezeigt ist das freie
Ende 76 des Tragmittels, ndmlich vorzugsweise des
Gurtbandes 43, an einer Halterung 77 befestigt. Diese
Halterung 77 ist mit der Leiter 2, vorzugsweise mit einer
oder mehreren Sprossen 80 derselben, verbindbar. Ge-
maR der in Fig. 23 gezeigten Ausfiihrungsform der Hal-
terung 77 hat diese U-férmig umgebogene Enden 81,
82, mit denen die Halterung 77 an zwei Sprossen 80
eingehangt ist. Die Halterung 77 hat ferner eine Aufnah-
me 83, mittels der das in den Fig. 23 bis 25 nicht ndher
gezeigte Gurtband an dem an den Sprossen 80 einge-
hakten Teil der Halterung 77 befestigbar ist. Die Aufnah-
me 83 hat einen U-férmigen Querschnitt und auf ihrer
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Vorderseite 84 Schlitze 85, Uiber die das Gurtband sicher
und dauerhaft, jedoch trotzdem I6sbar, mit der Aufnahme
83 verbindbar ist. Mittels U-formiger Haken 86 kann die
Aufnahme dann an den an den Sprossen befestigten Teil
der Halterung 77 eingehakt werden. In Fig. 23 ist dazu
eine Seitenansicht der an der Leiter 2 eingehakten Hal-
terung 77 mit Aufnahme 83 schematisch dargestellt. Fig.
24 zeigt eine perspektivische Ansicht, Fig. 25 eine Sei-
tenansicht der Aufnahme 83.

[0060] Es wird darauf hingewiesen, dass die Arretie-
rung der Halterung 77 an der Leiter mit Hilfe der Sprossen
an jeder gewilinschten Stelle werkzeuglos erfolgen kann.
Das Gurtband selbst kann Uber die Aufnahme 83 an der
Halterung 77 ebenfalls werkzeuglos eingehangt werden.
Die vorgenannten Einhangevorgange kénnen auch so
erfolgen, dass ein Abnehmen der Aufnahme von der Hal-
terung bzw. der Halterung von der Leiter nur durch Aus-
I6sen, d.h. Freigeben, eines Sperrriegels erfolgen kann.
Die Steuerung des Liftes kann UGber eine Funksteuerung
und/oder mittels Smartphone App bzw. Gber Bluetooth
erfolgen. Lastaufnahmemittel 87 (siehe Fig. 1) kénnen
werkzeuglos an dem Schlitten 13 des Liftes 3 eingehangt
werden. Die Leiter 2 ist beispielsweise eine solche, wie
sie in der DE 20 2015 008 498 beschrieben ist. Dazu
kénnen die Langsholme 88, 89 der Leiter jeweils eine
seitliche FUhrungsschiene 90 aufweisen. Die Flihrungs-
schienen 90 der beiden Langsholme 88, 89 der Leiter 2
weisen also zueinander, wie dies in den Fig. 4 bis 6 an-
gedeutetist. Die Leiter dientdaher fiir den Lift als Schiene
und kann gemaR einer Doppelwirkung auch als regulare
Trittleiter eingesetzt werden. Die Leiter kann, wie zuvor
erwahnt, eine Bockleiter oder Anlegeleiter sein oder als
Schiebeleiter ausgebildet sein. Zwei Leitern kénnen mit-
tels eines nicht naher gezeigten Verbinders zu einer Lei-
ter verbunden sein. So sind Leiterlangen bis zu 10 m
moglich. Als Bockleiter hat die Leiter beispielsweise eine
Lange von etwa 2,5 m, als einfach ausgeklappte Anle-
geleiter eine Lange von etwa 5 m, mitVerlangerung durch
eine zusammengeklappte Leiter lasst sich eine Lange
von etwa 7,5 m erreichen. Sind beide Leitern verbunden
und ausgeklappt, ergibt sich eine Gesamtlédnge von etwa
10 m. Das in den Fig. 4 bis 6 gezeigte und zuvor be-
schriebene Leiterprofil ermdglicht eine sichere Flihrung
des Liftes 3 entlang der Leiter 2.

[0061] Die Position des in den Fig. 7 und 8 gezeigten
Sperrmechanismus 24 kann durch einen zwangsbetatig-
ten Endschalter (nicht gezeigt) abgefragt werden. Dieser
kann so verschaltet sein, dass der Lift nurim verriegelten
Zustand des Sperrmechanismus fahren kann, da sich
der Lift ansonsten im Not-Aus befindet.

[0062] Wie zuvor erwahnt, sind die Endschalterleisten
50, 51 gemaR den Fig. 21 und 22 durch Druckfedern 63
vorgespannt. Fallen diese an der oberen Endschalter-
leiste 50 aus, so wird durch die Schwerkraft automatisch
der Auf-End bzw. der Auf-Not-Aus betétigt. An der unte-
ren Endschalterleiste 51 ist die Funktion auch bei gebro-
chenen Druckfedern sichergestellt, da die Leiste in allen
Betriebsstellungen nach oben gedriickt wird. Durch ein
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sich auf der Wegstrecke befindendes Hindernis wird die
jeweilige Endschalterleiste einige Millimeter in Richtung
des Schlittens gedriickt, wodurch unmittelbar der Ma-
schinenstopp ausgeldst wird. Die Bremsung erfolgt
durch die Motorbremse und damit noch schneller als mit
den Bremsnocken 62 (siehe Fig. 12 und 13). Das Ge-
hause des Schlittens kann beispielsweise aus Acrylnit-
rilButadien-Styrol(ABS-) Copolymeren gefertigt sein und
dadurch Knautschzonen aufweisen.

[0063] Damitsind ein Lift und eine Anordnung aus Lei-
ter und Lift geschaffen, welche einfacher als bisher hand-
habbar sind.

Patentanspriiche

1. Lift, insbesondere Leiterlift, flir den Hohentransport
von Lasten (12), mit einem die Last (12) aufnehmen-
den, eine Roll- und/oder Gleiteinrichtung (14) auf-
weisenden Schlitten (13) und einer in den Schlitten
(13) integrierten Antriebseinheit (15) zum Verfahren
der Last (12) entlang einer Wegstrecke (16), da-
durch gekennzeichnet, dass
der Schlitten (13) eine Sicherheitseinrichtung (44,
45) hat, die in Fahrtrichtung und entgegen der Fahrt-
richtung weisende Endschalterleisten (50, 51) auf-
weist, bei deren Betatigung das Verfahren der Last
(12) entlang der Wegstrecke (16) gestopptoder zu-
mindest teilweise unterbrochen wird, und die Roll-
und/oder Gleiteinrichtung (14) Mittel (17) aufweist,
mit deren Hilfe die Roll- und/oder Gleiteinrichtung
(14) von einer gedffnetenin eine verriegelte Stellung
und umgekehrt Uberfihrbar ist.

2. Lift nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Roll- und/oder Gleiteinrichtung (14) in
Langsrichtung (20) des Schlittens (13) sich erstre-
ckende Gleitkufen (21, 22) aufweist und die Mittel
(17) auf wenigstens eine dieser Gleitkufen (21, 22)
wirkend ausgebildet sind.

3. Lift nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei parallel nebeneinander angeordnete
Gleitkufen (21, 22) vorgesehen sind und die Mittel
(17) derart angeordnet und ausgebildet sind, dass
beide Gleitkufen (21, 22) in Querrichtung (23) des
Schlittens (13) zueinander in die gedffnete Stellung
und voneinander weg in die verriegelte Stellung und
umgekehrt verschiebbar sind.

4. Liftnach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwei parallel nebeneinander angeordnete
Gleitkufen (21, 22) vorgesehen sind und die Mittel
(17) derart angeordnet ausgebildet sind, dass ledig-
lich einer (22) der Gleitkufen (21, 22) aus der geoff-
neten in die verriegelte Stellung und umgekehrt
schwenkbar ist.
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5. Liftnach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Schlitten (13)
zum Verfahren derLast (12) entlang der Wegstrecke
(16) eine mit der Antriebseinheit (15) verbundene
Gurttrommel (42) zum Aufwickeln oder Abspulen ei-
nes Tragmittels vorzugsweise in Form eines Gurt-
bandes (43) aufweist.

6. Liftnach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der Schlitten (13) ei-
ne weitere Sicherheitseinrichtung (46) hat, die eine
Einrichtung (52) zum Uberwachen eines straffen
Tragmittels vorzugsweise Gurtbandes (43) aufweist,
bei deren Betatigung das Verfahren der Last (12)
entlang der Wegstrecke (16) gestoppt oder zumin-
dest teilweise unterbunden wird.

7. Liftnach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass die Antriebseinheit
(15) einen vorzugsweise Akku betriebenen Elektro-
motor aufweist.

8. Anordnung mit einer Leiter (2), insbesondere Spros-
senleiter, und einem entlang der Leiter (2) verfahr-
baren Lift (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriche.

9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schlitten (13) in der gedffneten
Stellung seiner Roll- und/oder Gleiteinrichtung (14)
an der Leiter (2) einsetzbar und in der verriegelten
Stellung seiner Roll- und/oder Gleiteinrichtung (14)
entlang der Leiter (2) sicher abgestitzt verfahrbar ist.

10. Anordnung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das freie Ende (76) des Trag-
mittels vorzugsweise des Gurtbandes (43) an einer
Halterung (77) befestigt ist, die mit der Leiter (2),
vorzugsweise mit einer oder mehreren Sprossen
(80) derselben, verbindbar ist.

Claims

1. Lift, in particular ladder lift, for the vertical transport
of loads (12), with a carriage (13), equipped with a
rolling and/or sliding device (14), which receives the
load (12), and a drive unit (15) integrated in the car-
riage (13) for moving the load (12) along a track (16),
characterised in that the carriage (13) has a safety
device (44, 45) which has limit switch bars (50, 51)
pointing in the direction of travel and contrary to the
direction of travel which, on being actuated, stop or
at least partially interrupt the movement of the load
(12)along the track (16), and the rolling and/or sliding
device (14) possesses means (17) with the aid of
which the rolling and/or sliding device (14) can be
switched from an opened position into a locked po-
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sition and vice versa.

Lift according to claim 1, characterised in that the
rolling and/or sliding device (14) has skids (21, 22)
extending in a longitudinal direction (20) of the car-
riage (13) and the means (17) are configured to act
on at least one of these skids (21, 22).

Lift according to claim 2, characterised in that two
skids (21, 22) arranged parallel next to one another
are provided and the means (17) are arranged and
configured such that both skids (21, 22) can be
moved in the transverse direction (23) of the carriage
(13) towards one another into the opened position
and away from one another into the locked position
and vice versa.

Lift according to claim 1 or 2, characterised in that
two skids (21, 22) arranged parallel next to one an-
other are provided and the means (17) are arranged
and configured such that only one (22) of the skids
(21, 22) can be swivelled from the opened position
into the locked position and vice versa.

Lift according to one of the preceding claims, char-
acterised in that, in order to move the load (12)
along the track (16), the carriage (13) is provided
with a belt drum (42) connected with the drive unit
(15) for reeling in or unreeling a supporting means,
preferably in the form of a belt (43).

Lift according to one of the preceding claims, char-
acterised in that the carriage (13) has afurther safe-
ty device (46) which comprises adevice (52) for mon-
itoring a taut supporting means, preferably a belt
(43), which on being actuated stops or at least par-
tially prevents the load (12) from being moved along
the track (16).

Lift according to one of the preceding claims, char-
acterised in that the drive unit (15) is provided with
a preferably battery-driven electric motor.

Arrangement with a ladder (2), in particular a runged
ladder, and a lift (3) according to one of the preceding
claims which can be moved along the ladder (2).

Arrangement according to claim 8, characterised
in that, in the opened position of its rolling and/or
sliding device (14) the carriage (13) can befitted onto
the ladder (2) and, in the locked position of its rolling
and/or sliding device (14), can be moved along the
ladder (2) in a securely supported manner.

Arrangement according to claim 8 or 9, character-
ised in that the free end (76) of the supporting
means, preferably of the belt (43), is fastened to a
mounting (77) which can be connected with the lad-
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10

der (2), preferably with one or more rungs (80) of
same.

Revendications

Ascenseur, en particulier monte-charges, destiné au
transport en hauteur de charges (12), comportant
un chariot (13) recevant la charge (12) et compre-
nant un dispositif de roulement et/ou de coulisse-
ment (14) et une unité d’entrainement (15) intégrée
dans le chariot (13) et destinée a déplacer la charge
(12) le long d’'un trajet (16),

caractérisé en ce que

le chariot (13) comprend un dispositif de sécurité (44,
45) qui comprend des barrettes d’interruption de fin
de course (50, 51) dirigées endirection de circulation
et en sens opposé a la direction de circulation, lors
de l'actionnement desquelles le déplacement de
charges (12) le long du trajet (16) est arrété ou au
moins partiellement interrompu, et le dispositif de
roulement et/ou de coulissement (14) comprend des
moyens (17) a l'aide desquels le dispositif de roule-
ment et/ou de coulissement (14) est transférable
d’une position ouverte jusque dans une position ver-
rouillée, et inversement.

Ascenseur selon la revendication 1,

caractérisé en ce que

le dispositif de roulement et/ou de coulissement (14)
comprend des patins de coulissement (21, 22) qui
s’étendent en direction longitudinale (20) du chariot
(13) et les moyens (17) sont réalisés de maniére a
agir sur 'un au moins de ces patins de coulissement
(21, 22).

Ascenseur selon la revendication 2,

caractérisé en ce que

il est prévu deux patins de coulissement (21, 22)
agenceés parallelement 'un a c6té de l'autre, et les
moyens (17) sont agenceés et réalisés de telle sorte
que les deux patins de coulissement (21, 22) sont
mobiles en translation I'un par rapport a I'autre en
direction transversale (23) du chariot (13) jusque
dans la position ouverte et en éloignement 'un de
I'autre jusque dans la position verrouillée, et inver-
sement.

Ascenseur selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que

il est prévu deux patins de coulissement (21, 22)
agenceés parallelement 'un a c6té de l'autre, et les
moyens (17) sont agenceés et réalisés de telle sorte
qu’un seul (22) des patins de coulissement (21, 22)
est mobile en pivotement depuis la position ouverte
jusque dans la position verrouillée, et inversement.

Ascenseur selonl’'une des revendications précéden-
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tes,

caractérisé en ce que

pour déplacer la charge (12) le long du trajet (16), le
chariot (13) comprend un tambour a courroie (42)
relié a l'unité d’entrainement (15) et destiné a enrou-
ler ou a dérouler un moyen porteur de préférence
sous la forme d’une bande de courroie (43).

Ascenseur selon I'une des revendications précéden-
tes,

caractérisé en ce que

le chariot (13) comprend un autre dispositif de sécu-
rité (46) qui comprend un moyen (52) pour surveiller
un moyen porteur tendu, de préférence une bande
de courroie (43) lors de I'actionnement duquel/de
laquelle le déplacement de la charge (12) le long du
trajet (16) est arrété ou au moins partiellement em-
péché.

Ascenseur selon I'une des revendications précéden-
tes,

caractérisé en ce que

I'unité d’entrainement (15) comprend un moteur
électrique actionné de préférence par un accumula-
teur.

Agencement comportant une échelle (2), en particu-
lier une échelle a échelons, et un ascenseur (3) selon
I'une des revendications précédentes mobile le long
de I'échelle (2).

Agencement selon la revendication 8,

caractérisé en ce que

dans la position ouverte de son dispositif de roule-
ment et/ou de coulissement (14), le chariot (13) est
susceptible d’étre mis en place sur 'échelle (2), et
dans la position verrouillée de son dispositif de rou-
lement et/ou de coulissement (14), il est mobile le
long de I'échelle (2) en étant soutenu de fagon sare.

Agencement selon la revendication 8 ou 9,
caractérisé en ce que

I'extrémité libre (76) du moyen porteur, de préféren-
ce de la bande de courroie (43), est fixée sur une
monture (77) qui est susceptible d’étre reliée a
I'échelle (2), de préférence a un ou a plusieurs éche-
lons (80) de celle-ci.
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