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Stroj pro bognf zarovnavéni cihléfskych a Zruvzdornych
vyrobki, zejména cihel, jejich dopravni $ife a/nebo
kalibrovany rozmér se pohybuje ve v&t$im rozmezi, ma
opésané néhony dopravniho zafizeni nesouci pfedméty vzdy
tvofeny pésem (4) ze zesileného armovaného ohebného
materidlu, ktery mé na svém rubu v pritfezu pasu (4) ve stéedni
oblasti alespoit jeden klinovy profil (6) a na obou botnich
pruzich ozubeny profil (7). Hnaci femenice dopravniho pésu
(4) jsou tvofeny femenicemi (8) na ozubeny Femen a jsou
priib&Zng spojeny navzdjem pevné viidi otodeni. V homni vétvi
dopravniho pésu (4) zabiraji alespofi v oblasti zarovnavaci
stanice (3), popfipadg zarovnévacich stanic (3), femenice (10)
s klinovym profilem jako centrovaci femenice, které jsou za
eelem nastavovaného bo¢niho silového styku klinovych
ploch uloZeny tak, Ze jsou zat&%ovény pruZinou. Boéni
ozubené profily (7) probihaji v iiseku homi vétve pres kluzné
lidty (11). :
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CZ 288452 B6

Stroj pro bocni zarovnavani cihlafskych a ohnivzdornych vyrobki, lificich se kalibrova-
nym rozmeérem

Oblast techniky

Vynélez se tyka stroje pro bo¢ni zarovnavani cihlafskych a ohnivzdornych vyrobki, zviasté ke
kalibrovani cihel.

Dosavadni stav techniky

Stroj takového druhu je zndm z DE 296 11 728 Ul. Pfitom existuje je¥té nevyhoda, Ze strojni
dopravni systém je nachylny na opotfebeni a je pom&mé& hlugny, jakoZ jsou zapottebi vysoké
néklady na drZbu. Celkové dostavame konstrukci se znaénou délkou prostoji a nehospodarnou
koncepci. Pfes znaéné néklady pfi vedeni fetézi vznik4 nevyhodna vile, coZ zna&né ovliviiuje
kvalitu prace stroju.

Podstata vynalezu

Vynélez ma za kol vytvofit zlepSeny stroj daného typu, ktery se necha nastavit na rizné velké
kalibrované rozméry, jehoZ strojni dopravni systém pracuje s malym opotfebenim a je veden bez
vile, vyzaduje mensi Gdrzbu, pracuje tiSe a ktery cihly a tak podobné, které chceme opracovavat,
dopravuje po obou stranach dopravni stopy s exaktn& synchronnim chodem a tim bez pootoceni.

Podle vynalezu je toto fe$eno strojem vyznatujicim se jednoduchou konstrukei, trvanlivym pro-
vedenim, exaktnim transportem pfedmétd, jakoZ i tichym chodem strojniho dopravniho systému.

U stroje podle vynélezu jsou dopravni prvky strojniho dopravniho systému tvofeny pruznymi
nekoneénymi pasy, které jsou ve vétvi, ovliviiujici transport, pfesné jak stranové, tak i vySkové
nucené vedeny v oblasti zarovnavaciho zafizeni, rozhodujici pro kvalitu vysledného vyrobku,
a na zaklad€ ozubenych profili femeni jsou pohanény bez proklouzavani a zaji§tuji synchronni
béh jednotlivych pasi dopravniho zafizeni, &imZ je u plochych cihel, nevypélenych plochych
cihel nebo tak podobné& dosahovaného ptesného chodu bez vile skrz zarovnévaci stanici popf.
zarovnavaci stanice.

Vlastni strojni dopravni systém umoZiiuje bezvadné upnuti pfedmétu s funkéné polohové stabil-
nimi, to znamena v relativni poloze neposouvatelnymi, podpémymi misty.

Prehled obrazki na vvkresech

obr. 1: schematicky bo¢ni pohled na brousici stroj na cihly s pfedméty, cihlami nebo tak podob-
n€, upnutymi a drzenymi mezi dopravni zafizeni a ptitladné zafizeni, dopravovanymi skrz bo&ni
zarovnavaci stanice,

obr. 2: vertikalni fez stejného stroje skrz strojni dopravni systém podél fezu A-A na obr. 1,
obr. 3: vyfez ,B“ podle obr. 2 dopravniho pasu s centrovaci femenici, &asteéné vyfiznutou.

Piiklady provedeni vynéalezu

Stroj podle vynélezu pro boéni zarovnavani cihlafskych a ohnivzdornych vyrobku, zv1asté ke

kalibrovani cihel 1, nebo nevypélenych cihel 1, jejichZ dopravni $ifka a/nebo kalibrovany rozmér
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se méni ve velkém rozmezi, miZe byt konstruovan jako brousici a/nebo frézovaci stroj. ZvIast
pfednostni konstrukce jako brousici stroje pro ploché cihly 1 umoziiuje pfi dvoucestném
podepfeni pfedmétu nastaveni kalibrovanych rozm&ri/brusnych 3itek v rozsahu 200 ~ 500 mm.
Samoziejm& miZe byt stroj podle vynalezu proveden pro vét3i pracovni 3itky, napt. a2 800 mm.

Je pfitomen strojni dopravni systém 2, ktery predméty které chceme opracovavat, jako napf.
ploché cihly 1, nevypélené ploché cihly 1 a tak podobng, po stranovém vyrovnéni uchopi mezi
pohén€né spodni dopravni zafizeni 2a a horni ptidrfovaci zafizeni 2b, jakoz je v nastavené
poloze, vySkové upnuté transportuje skrz alespoi jednu zarovnavaci stanici 3.

Dopravni zafizeni 2a je rozd&leno v 3ifce alespoti na dv& 4sti a ma dopravni pésy 4, nesouci
pfedméty, které jsou uloZeny pfitn& ke sméru dopravy a které se ptitom nechaji nastavit na riizné
opérné vzdalenosti.

PfidrZovaci zafizeni 2b je umisténo zejména na drzéku 16, nastavitelném vidi podstavci 14, ma
alespoii jeden opasany néhon, priib&ny, oznateny jako dopravnik 5, ktery se necha vertikalng,
v urtité vzdilenosti od dopravniho zafizeni 2a, nastavit podle %4dané vysky pfedmétu, jakoZ
i pisobi tlakovym vélcem 15 na pfedméty, které chceme zarovndvat, popt. kalibrovat.

VSechny dopravni prvky, které pisobi na dopravované zbo¥i, se pohybuji ve stejném smyslu,
a alespoii ty z dopravniho zafizeni 2a jsou poh4n&ny.

Jedna nebo v3echny zarovnavaci stanice 3 maji vedle strojniho dopravniho systému 2 alespofi na
jedné strané, hlavng na obou stranich a pritom le¥ici proti sob& na jedné ose, pohénéné
zarovnavaci zafizeni, bo&ng, vzhledem ke sméru dopravy T, posuvné do %idané polohy, zavislé
na kalibrovaném rozméru, které miZe byt tvofeno brusnou hlavou 3a, a pohéngnou vlastnim
pohonem 3b, brusnym kotou€em, brusnym pasem nebo frézovaci hlavou.

Opésané néhony dopravniho zafizeni 2a, které nesou predméty, jsou vidy tvofeny pésem ze
zesileného, armovaného, ohebného materidlu, provedeného jako dopravni pas 4, ktery ma na
svém rubu v prilfezu pasu (4) ve stfedni oblasti alespoi jeden klinovy profil 6 a na obou boénich
pruzich ozubeny profil 7.

Hnaci femenice 8 dopravniho pasu 4 jsou alespofi v obou bo&nich oblastech tvofeny femenicemi
na ozubeny femen a jsou prib&Zné& spojeny osou 9 navzijem pevné vii&i otodent.

V horni vé&tvi dopravniho pasu 4 zabiraji alespoii v oblasti zarovnavaci stanice 3 popt. zarovni-
vacich stanic 3 femenice 10 s klinovym profilem, jako centrovaci femenice, které jsou za uéelem
nastavovaného bo¢niho silového styku klinovych ploch uloZeny tak, e jsou zatéZovany pruzi-
nou.

Botni ozubené profily 7 na femenu probihaji v éiseku horni vétve pres kluzné lidty 11.

Hnaci femenice 8 obou dopravnich pasti dopravniho zafizeni 2a jsou priib&né spojeny navzajem
pevn€ viidi otoleni. Toto se miZe realizovat mechanickym hfidelem, nap¥. draZkovanym hiide-
lem nebo pfednostng drazkovanym hidelem pro tse¥ové pero, nebo tzv. elektrickym hiidelem,
napf. synchronné zapojenymi synchronnimi pohony. Znazornéno je mechanické feSeni, pticemz
hnaci a spojovaci h¥idel je oznagen jako osa 9.

Pfidrzovaci zafizeni 2b mé pas, zejména tzv. dopravni pas, ktery je ve styku se zarovnavanou/-
kalibrovanou cihlou ] a ktery m4 na rubové stran& podéIn& probihajici klinové drazky. V pfidrzo-
vaci vétvi zabiraji alespoii v oblasti zarovnavaci stanice/stanic 3, centrovaci pruzné uloZené
femenice 17 s klinovym profilem a ob& bo&ni oblasti mohou klouzat pres op&mné kluzné listy 11.
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Dopravni pasy 4 dopravniho zafizeni 2a a pfidrzovaciho zafizeni 2b maji na ploe, stykajici se
s cihlou 1, elastické podélné pruhy 12, které funguji jako naraznik. Probihaji pouzdrem 13 pasu
4. |
Oba dopravni pasy dopravniho zafizeni 2a, které je v 3ifce rozd€leno na dvé Casti, jsou vzdy
umist&ny na sousednim stolu stroje, a tim jsou pfestavovanim stolu stroje sefiditelné na poZado-
vanou opérnou §ifku.

PATENTOVE NAROKY

1. Stroj k bo&nimu zarovnavani cihlafskych a Zaruvzdornych vyrobkii, zejména ke kalibrovéni
cihel, jejichZ dopravni 3ife a/nebo kalibrovany rozmér se pohybuje ve v&tsim rozmezi, pfi¢emz

— je pfitomen strojni dopravni systém, ktery pfedméty, které se maji opracovavat, po strano-
vém vyrovnani uchopi mezi spodni dopravni zafizeni a horni pfidrzovaci zafizeni, jakoZ je v nas-
tavené poloze vy$kové upnuté dopravuje skrz alespori jednu zarovnévaci stanici,

—  dopravni zafizeni je itkové rozd&leno alespoii na dvé &asti a ma opasané nahony, nesouci
predméty, které se umisti napfi¢ ke sméru dopravy a pfitom se nastavi na riizné opérné vzdale-
nosti,

—  pfidrzovaci zafizeni je vy$kov& nastavitelné vii¢i dopravnimu zafizeni podle Zddané vysky
pfedmé&tu, jakoZ plisobi tlakem na pfedmét, ktery se mé zarovnavat/kalibrovat,

—  viechny dopravni prvky, které piisobi na dopravované zboZi, jsou pohanény tak, Ze se
pohybuji ve stejném sméru, a

—  jedna nebo viechny zarovnavaci stanice maji vedle strojniho dopravniho systému alespoii na
jedné strand, hlavng na obou stranich a pfitom leZici proti sobé na jedné ose, pohénéné
zarovnavaci zafizeni, bo&ng&, vzhledem ke sméru dopravy, posuvné do Zidané polohy, zavislé na
kalibrovaném rozmeéru,

vyznacujici se tim,Ze

a) opasané nahony dopravniho zatizeni (2a), které nesou pfedméty, jsou vidy tvofeny pasem ze
zesileného, armovaného, ohebného materialu, provedeného jako dopravni pas (4), ktery ma na
svém rubu v prifezu pasu (4)

—  ve stfedni oblasti alespoii jeden klinovy profil (6) a
—  na obou boénich pruzich ozubeny profil (7),

b) hnaci femenice (8) dopravniho pasu jsou tvofeny femenicemi na ozubeny femen a jsou
priib&zné spojeny navzajem pevné vii€i otoent,

¢) vhomni vétvi dopravniho pasu 4 zabiraji alespoil v oblasti zarovnavaci stanice (3) popf.
zarovnavacich stanic (3) femenice (10) s klinovym profilem jako centrovaci femenice, které jsou
za Gi%elem nastavovaného boéniho silového styku klinovych ploch uloZeny tak, Ze jsou zatéZo-
vany pruZinou, a

d) bo&ni ozubené profily (7) probihaji v Giseku horni vétve pfes kluzné listy (11).
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2. Stroj pédle naroku 1, vyzmacdujici se tim, Ze dopravni pasy (4) dopravniho
zafizeni (2a) maji na rubové stran& na koncich nasi¥ rozdélenych polovin klinovy vrub (6b) na
femenu, ohranieny dv&éma drazkami (6a) ve tvaru pismene V.

3. Stroj podle naroku 1 nebo 2, vyzna&ujici se tim, Ze rub ozubeného profilu (7)
a klinového profilu (6) femenu dopravnich pasi (4) leZi na spolené kfivce.

4. Stroj podle jednoho znérokii 1 az3, vyzna&ujici se tim, Ze plochy femenu nebo
pasu kaZdého dopravniho péasu (4), nesouciho predméty, majf alespoii jeden elasticky pruh (12).

5. Stroj podle jednoho znarokii 1 a¥ 4, vyznadujici se tim, Ze kazdy dopravni pés
(4) spolu se zarovnavacim zafizenim, které s nim sousedi, je bo&né nastavitelny na ptisluinou
Sitku. '

6. Stroj podle jednoho znérokit 1 a2 5, vyzna&ujici se tim, % dopravni pasy (4)
jsou provledeny pouzdrem (13) pasu (4), tvoticim tunel.

7. Stroj podle jednoho z naroki 1 a2 6, vyzna&ujici se tim, e vyskové nastavitelné
pfidrZovaci zafizeni (2b) je umisténo jako celek odpruzeng, zejména na drziku (16), ktery je
vySkové nastavitelny vii&i podstavci (14) stroje a ktery je odpruZen tlakovym valcem (15).

8. Stroj podle jednoho znérokii 1 a7, vyzna&ujici se tim, Ze pfidr¥ovaci zafizeni
(2b) ma dopravnik (5), ktery se skladé z pasu, zejména z dopravniho pasu, s podéing probihaji-
cimi klinovymi drdzkami na rubu, pfiem¥ pridrzovaci vétev bézi svou stfedni oblasti pfi¢ného
fezu pfes centrovaci, pruzn& uloZené femenice (17) s klinovym profilem, pitomné alespori
v oblasti jedné zarovnavaci stanice (3), a obéma bo&nimi oblastmi pres op&mé kluzné listy (11).

2 vykresy
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