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(57)  Sammendrag

En anordning for & forhindre ukontrollert akselerasjon av en
heiskabin (1) i et heisanlegg oppviser et begrensningstau
(18) som er fert via ruller (19, 29) i heiskabinens (1)
bevegelsesretning. En bremseinnretning (6) som er
forbundet med heiskabinen (1), er forbundet med
begrensningstauet (18) via en utleser (7), og bremser
heiskabinen (1) sa vel i nedadgéende som i oppadgédende
retning nir begrensningstauet (18) overforer en forutbestemt
utloserkraft til utloseren (7). En hastighetsbegrenser (27) er
forbundet med den ene av rullene (19) og stanser rullen (19)
nar heiskabinens (1) kjerehastighet overskrider en
forutbestemt hastighet, enten i nedadgéende eller i
oppadgéende retning. Bremseinnretningens (6) utleser (7) er
ifelge oppfinnelsen forbundet med begrensningstauet (18)
via en glideforbindelse (30), for begrensning av den kraft
som overfores til utlaseren (7), slik at begrensningstauet (18)
glir gjennom pé glideforbindelsen (30) nér det fra
begrensningstauet (18) til bremseinnretningens (6) utleser
(7) overfores en kraft som er betydelig sterre enn den
utleserkraft som kreves for utlesning av bremseinnretningen
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Oppfinnelsen vedrerer en ancrdning for & forhindre ukon-
trollerte akselerasjoner, sa vel i oppadgidende som i nedad-
gaende retning, av en heiskabin i et heisanlegg.

Ved heisanlegg er vanligvis en heiskabin forbundet med en
motvekt via et tau og en drivskive via hvilken driften
skjer. For ved en funksjonsforstyrrelse, f.eks. ved bort-
fall av drivanordningen, & sikre at heiskabinen ikke akse-
lereres ukontrollert pa grunn av vektdifferansen mellom
heiskabinen og motvekten, er det foreskrevet en tilsvarende
sikkerhetsanordning. Da motvekten vanligvis er konstruert
slik at det hexsker likevekt ved halvdelen av heiskabinens .
tillatte nyttelast, vil det kunne opptre en ukontrollert
akselerasjon sd vel i nedadgdende som i oppadgdende ret-
ning, alt etter om heiskabinens halve tillatte nyttelast
over- eller underskrides. Sikkerhetsanordningen mi derfor
reagere ved en ukontrollert akselerasjon si vel i nedadga-
ende som i oppadgdende retning.

En anordning'for 4 forhindre ukontrollert akselerasjon av
en heiskabin ifelge innledningen av krav 1 er f.eks. kjent
fra EP 0 440 839 Al. Den sikkerhetsanordning som fremgar
av denne publikasjon reagerer sa vel ved en ukontrollert
akselerasjon i nedadgéende som i oppadgiende retning. For
& registrere heiskabinens ukontrollerte akselerasjon, er
det anordnet et begrensningstau som er uavhengig av driv-
tauet og som leper endelest rundt en evre styrerulle og en
nedre styrerulle. PA den nedre styrerulle er det anordnet
en vekt for alltid & kunne holde begrensningstauet stramt.
P4 den evre styrerulle befinner det seg en hastighetsbe-
grenser. Heiskabinen er forbundet med begrensningstauet
via en betjeningsspak som tjener som utleser, slik at be-
grensningstauet ved uforstyrret bevegelse av heiskabinen
alltid feres med denne, og den evre styrerulles omdrein-
ingshastighet siledes er proporsjonal med heiskabinens has-
tighet. Hastighetsbegrenseren registrerer den evre sty-
rerulles omdreiningshastighet og er konstruert slik at den
ved overskridelse av en grense-omdreiningshastighet av den
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ovre styrerulle, blokkerer denne, slik at den evre styre-
rulle stanses. Da begrensningstauet dessuten feres med
heiskabinen, glir begrensningstauet over en rille som er
anordnet i den evre styrerulle, og utsettes derved for en
friksjonsmotstand, slik at en utleserkraft overferes til
bremseinnretningens utleser via begrensningstauet. Deret-
ter reagerer bremseinnretningen og trykker bremsesko mot en
feringsskinne i heisanlegget, slik at heiskabinen bremses
og fanges opp. Herved er det anordnet forskjellige bremse-
sko for bremsingen hhv. oppfangningen av heiskabinen i ned-
adgdende hhv. oppadgdende retning.

Som forklart mer detaljert nedenfor i forbindelse med fig.
10 og 11, er den kraft som virker pa den med utleseren for-
bundne tauline av begrensningstauet i hey grad avhengig av
om heiskabinen beveger seg i nedadgdende eller oppadgaende
retning. For & anskueliggjere dette, trekker den med utle-
seren forbundne tauline av begrensningstauet direkte i den
nedre styrerulles vekt ndr heiskabinen beveger seg oppad.
Nar derimot heiskabinen beveger seqg nedad, trekker den med
utleseren forbundne tauline av begrensningstauet i den ned-
re styrerulles vekt via den stillestdende evre styrerulle,
slik at i dette tilfelle vil den kraft som virker p& den
med utleseren forbundne tauline eke vesentlig pad grunn av

friksjon.

Dimensjoneringen av sikkerhetsanordningen, spesielt den
vekt som er forbundet med den nedre styrerulle, og geomet-
rien av kilesporet som er anordnet i den svre styrerulle og
som begrensningstauet trekkes over ved den evre styrerulles
stillstand, ma derfor orientere seg mot heiskabinens brem-
seforlep ved bevegelse i oppadgdende retning, da utleser-
kraften i dette tilfelle er mindre. P& den annen side be-
tyr dette dog at utleserkraften ved en bevegelse av heis-
kabinen i nedadgiende retning, blir sa stor at det opptrer
betydelige problemer ved dimensjoneringen av begrensnings-
tauet og utleseren for bremseinnretningen, da begrensnings-
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tauet og utleseren vil matte holde stand mot denne meget
hoye utleserkraft i nedadgiende retning.

I EP 0 440 839 Al blir det foreslatt a anordne en kompensa-
sjonsfjzr 1 begrensningstauet ovenfor utleseren. Denne
kompensasjonsfjer eker dog den allerede for store utleser-
kraft i nedadgdende retning ytterligere, og er derfor ufor-
delaktig.

Til grunn for oppfinhelsen ligger den oppgave & tilveie-
bringe en anordning for a forhindre ukontrollert akselera-

sjon av en heiskabin i et heisanlegg, hvor utleserkraften
som feres inn i bremseinnretningen er begrenset.

Denne oppgave er lest ved hjelp av de karakteristiske trekk
av krav 1 1 forbindelse med de typedannende trekk.

Ifelge oppfinnelsen blir det foreslatt & forbinde bremse-
innretningens utleser med begrensningstauet via en glide-
forbindelse, slik at begrensningstauet glir gjennom pa gli-
deforbindelsen nar det fra begrensningstauet til bremseinn-
retningens utleser overferes en kraft som er betydelig
sterre enn den utleserkraft som kreves for utlesning av
bremseinnretningen. Ved lesningen ifelge oppfinnelsen blir
den maksimale utleserkraft som innledes begrenset, og sile-
des beskyttes bremseinnretningens utleser og begrensnings-
tauet mot overbelastning. Pa denne mate vil anordningens
komponenter vare slik konstruert at for oppfangning av en
akselerasjon av heiskabinen i retning nedad, blir det pa
den ene side tilveiebragt en tilstrekkelig utleserkraft for
sikkert & lese ut bremseinnretningens utleser, mens pa den
annen side utleserkraften begrenses ved en oppfangning av
heiskabinen i retning nedad, hvilket forhindrer en overbe-
lastning av bremseinnretningens utleser.

Krav 2 - 16 vedrerer fordelaktige videreutviklinger av opp-
finnelsen.
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Glideforbindelsen kan vare innstilt slik at begrensnings-
tauet bare glir gjennom pd glideforbindelsen ved bremsing
av heiskabinen i nedadgiende retning. Ved bremsing av
heiskabinen i oppadgaende retning, glir begrensningstauet
da som hittil over den stasjonare evre styrerulle uten at
glideforbindelsen ifelge oppfinnelsen utleses. Da det, som
beskrevet, ved bremsing av heigkabinen i nedadgdende ret-
ning virker en vesentlig sterre kraft pa begrensningstauet
enn ved bremsing i oppadgdende retning, er det tilstrekke-
lig at begrensningstauet glir gjennom glideforbindelsen i
nedadgéende retning. Herved vil glideforbindelsen kunne
innstilles med en egen sikkerhetsavstand over den utleser-
kraft som kreves for utlesning av bremseinnretningen. Gli-
deforbindelsen kan vare anordnet direkte nedenfor tauskje-
teklemmen som forbinder de frie ender av begrensningstauet
med hverandre.

Glideforbindelsen bestdr fortrinnsvis av en basisplate og
en spennplate som er forspent mot basisplaten med en forut-
bestemt spennkraft, hvorved begrensningstauet er innspent
mellom basisplaten og spennplaten. Til & tilveiebringe
spennkraften tjener i det minste én spennskrue, som griper
gjennom en boring i spennplaten og er innskrudd i gjenger i
basisplaten. Innskruningsdybden og derved spennkraften be-
grenses ved hjelp av et spennanslag.

Spennkraften vil kunne tilveiebringes av en spennfjzr, som
fortrinnsvies bestdr av flere tallerkenfjzrer, som er anord-
net i stabel og som er innspent mellom basisplaten og et
fremspring pa spennskruen. Spennanslaget kan vere dannet
av en hylse som omslutter spennskruen.

Begrensningstauet er fortrinnsvis fert pa en overflate av
basisplaten og/eller av spennplaten, i en rille som fort-
rinnsvis har trekantformet tverrsnittskontur. Ved endene
av basisplaten hhv. spennplaten &pner rillen seg fortrinns-

vis i et munningsomride som munner ut sa vel i retning av
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overflaten som pa tvers av overflaten av basisplaten hhv.
spennplaten.

Bremseinnretningens utleser er enten forbundet med spenn-
platen eller med basisplaten.

Et utferelseseksempel pa oppfinnelsen vil bli beskrevet
nzrmere i det felgende under henvisning til de vedfeyede

tegninger, hvor

fig. 1 er en samlet presentasjon av et utferelseseksempel
pa anordningen ifelge oppfinnelsen,

fig. 2 viser monteringselementer av begrensningstauet, tau-
skjeteklemmen og glideforbindelsen,

fig. 3 viser begrensningstauet, tauskjeteklemmen og glide-
forbindelsen i montert tilstand,

fig. 4 er et riss av glideforbindelsen,

fig. 5 er et snitt etter linjen A - A pd fig. 4,

fig. 6 er et snitt etter linjén B - B pa fig. 4,

fig. 7 er et grunnriss av glideforbindelsens basisplate,
fig. 8 er et sideriss av glideforbindelsens basisplate, og
fig. 9 er et snitt etter linjen A - A pa fig. 8.

Fig. 1 viser ferst og fremst en samlet presentasjon av an-
ordningen ifelge oppfinnelsen for a forhindre ukontrcllerte
akselerasjoner av en heiskabin i et heisanlegg.

Av heiskabinen 1 er bare bazrestativet 2 vist. Heiskabinens

1 berestativ 2 feres pa en eovre fering 3 og en nedre fering
4 pa en feringsskinne 5 som bare er antydet ved den stiple-
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de linje langs en vertikal bevegelsesbane. Heiskabinen er
opphengt pa en ikke vist transportkabel, som ved den @vre
ende av heissjakten er omstyrt via en drivskive og forbun-
det med en motvekt. Driften av heiskabinen sgkjer via driv-
skiven. Motvekten er som regel slik dimensjonert at mot-
vekten er i balanse med heiskabinen 1 ndr heiskabinen 1 pa-
dras med omtrent sin halve maksimale nyttelast. Ved en
driftsforstyrrelse, spesielt ved bortfall av drivanordning-
en, vil heiskabinen 1 akselerere ukontrollert pd grunn av
vektdifferansen mellom heiskabinen 1 og motvekten. Nar
heiskabinen 1 er fylt med mindre enn sin halve nyttelast,
skjer denne akselerasjon i oppadgdende retning. NAr der-
imot heiskabinen 1 er fylt med mer enn sin halve nyttelast,
skjer denne ukontrollerte akselerasjon i nedadgdende ret-
ning. For & forhindre denne ukontrollerte akselerasjon, er
det anordnet en bremseinnretning 6 som forhindrer den
ukontrollerte akselerasjon s& vel 1 oppadgaende som i ned-
adgaende retning og som er utlesbar ved hjelp av en utleser
7. En bremseinnretning av lignende type er f.eks. kjent
fra DE 296 19 729 Ul og EP 0 825 145 Al, og vil bare bli
beskrevet i grove trekk nedenfor.

Utleseren 7 bestdr av en vippearm 9 som er leddforbundet
med et oppheng 8, og et med vippearmen forbundet stangsys-
tem 10 som virker pa en dreieskive 12 som er lagret i et
lager 11. Ved vipping av vippearmen 9 pa fig. 1 oppad,
blir stangsystemet 10 forskjevet oppad og dreier dreieski-
ven 12 slik at et ferste bremseorgan 13 trykkes til anlegg
mot den bare antydede feringsskinne 5, slik at feringsskin-
nen 5 klemmes inn mellom en bremsesko 14 og det ferste
bremseorgan 13. Klemkraften forhadndsbestemmes ved hjelp av
to tallerkenfjarpakker 15 og 16 som virker pa bremseskoen
14. Bremsingen av leiskabinen 1 skjer da ved sponavskil-
ling p& den bare antydede feringsskinne 5. Den ovenfor be-
skrevne bremseprosess vedrerer bremsing av heiskabinen 1
ved en ukontrollert akselerasjon i nedadgaende retning.
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For bremsing hhv. oppfangning av heiskabinen 1 ved en ukon-
trollert akselerasjonsbevegelse oppad, blir vippearmen 9 pa
fig. 1 vippet nedad og stangsystemet 10 forskjevet nedad.
Derved blir et andre bremseorgan 17 bragt i inngrep med fo-
ringsskinnen 5, slik at feringsskinnen 5 spennes inn mellom
bremseskoen 14 og det andre bremseorgan 17.

Utlesningen av bremseinnretningens 6 utleser 7 skjer via et
begrensningstau 18, som heiskabinen 1 er forbundet med via
bremseinnretningens 6 utleser 7. I utferelseseksempelet er
begrensningstauet 18 utfert som et endelest tau som leper
om en eovre styrerulle 19 og en nedre styrerulle 20. Ved
hjelp av en vekt 21 som virker pad den nedre styrerulle 20
via et stangsystem 22 som er leddforbundet med et lager 23,
blir begrensningstauet 18 spent stramt mellom den svre sty-
rerulle 19 og den nedre styrerulle 20. De frie ender 24 og
25 av begrensningstauet 18 er forbundet med hverandre via
en tauskjeteklemme 26.

Pa den evre styrerulle 19 er det anordnet en hastighetsbe-
grenser 27 som stanser, dvs. blokkerer, den svre styrerulle
19 ved overskridelse av en forutbestemt omdreiningshastig-
het. Slike hastighetsbegrensere 27 er kjent i forskijellige
konstruksjoner.

Ved normal drift av heisanlegget blir begrensningstauet 18
fort ensartet med heiskabinen 1, og den evre styrerulle 19
befinner seg i ikke-blokkert tilstand. Da begrensningstau-
ets 18 hastighet tilsvarer heiskabinens 1 hastighet, er om-
dreiningshastigheten av den evre styrerulle 19 proporsjonal
med heiskabinens 1 hastighet. Hvis den evre styrerulles 19
hastighet overskrider en forutbestemt grenseverdi, blokke-
rer hastighetsbegrenseren 27 den evre styrerulle 19, slik- ™
at begrensningstauet 18 befinner seg i glidende kontakt med
den stillestdende wvre styrerulle 19. Derved uteves det en
kraftkomponent pa begrensningstauet 18, som overfegrer denne
til bremseinnretningens 6 utleser 7, hvilket sluttelig fe-
rer til utlesning av bremseinnretningen 6.
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Problematikken ved en slik anordning for a forhindre en u-
kontrollert akselerasjon av heigkabinen 1, bestdr i at det
ved bevegelse av heiskabinen 1 i retning nedad virker en
varierende sterre bremsekraft pa begrensningstauet 18 enn
ved en bevegelse av heiskabinen 1 i retning oppad. Dette
saksforhold vil bli nermere belyst nedenfor under henvis-
ning til fig. 10 og 11.

i/
Fig. 10 viser kraftforholdene p& begrensningstauet 18, hhv.
den @vre styrerulle 19 og den nedre styrerulle 20, for det
tilfelle at heiskabinen 1 bremses i nedadgaende retning.
Etter at den gvre styrerulle 19 er stanset, blir den pd
fig. 1 og 10 viste venstre avgrening 18a av begrensnings-
tauet 18 feorst fort med nedad. Sa vel pa den venstre av-
grening 18a av begrensningstauet 18 som pa den heyre avgre-
ning 18b av begrensningstauet 18, virker den halve belast-
ningskraft G/2 av vekten 21 via den tilsvarende vektarm, pa
stangsystemet 27. Mot denne virker en vektoriell motsatt
rettet motkraft G/2 s& vel i den venstre avgrening 18a av
begrensningstauet 18 som i den heyre avgrening 18b av be-
grensningstauet 18. Videre virker det s& vel pa den venstre
avgrening 18a som pa den heyre avgrening 18b av begrens-
ningstauet 18 en taubelastningskraft Gg som er tilordnet
denne avgrening. Begrensningstauet 18 blir i dette tilfel-
le trukket mot venstre via den evre styrerulle 19. Den pa
heyre side virkende kraft pd den stasjonzre evre styrerulle
19 er gitt ved den resulterende kraft S;, som setter seg
sammen av taubelastningskraften G; og kraften G/2. P& be-
grensningstauets venstre avgrening l8a virker en tilsvaren-
de sterre kraft S;, som er tilsvarende oket ved friksjonen
mot den evre styrerulles 19 rille. Som utlesningskraft for
utlesning av bremseinnretningen 6, vil en vektoriell nedad-
virkende kraft F: kunne utnyttes, hvilken tilveiebringes av
differansen mellom kraften S, og den i motsatt retning vir-
kende taubelastningskraft G, samt kraften G/2.

Fig. 11 anskueliggjer forholdene ved bremsing av heiskabi-
nen 1 i oppadgaende retning. I dette tilfelle blir be-
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grensningstauet 18 trukket mot heyre via den stasjonzre ov-
re styrerulle 19. Tilsvarende er kraften S; pa heyre side
sterre enn kraften S; pad venstre side av den ovre styrerul-
le 19. Som en felge resulterer derfor en vektoriell
oppadrettet kraft F, pd begrensningstauets 18 venstre av-
grening 18a, hvilken er anvendelig som utleserkraft for

bremseinnretningen 6.

Den belastningskraft G som virker pad den nedre styrerulle
20, og den geometri av den nedre styrerulles 19 rille som
bestemmer forholdet mellom kreftene S; og S, m&d vere slik
dimensjonert at ved en bremsing av heiskabinen 1 i retning
oppad, ma den utleserkraft F, som stdr til radighet vare
tilstrekkelig til sikkert & utlese bremseinnretningen. Au-
tomatisk oppnas derved en betydelig sterre utleserkraft F,
ved en bremsing av heiskabinen 1 nedad, slik det tydelig

fremgar av fig. 10.

Til det samme resultat ferer ogsd en beregning av utleser-
kraften F i tilfelle av bremsing av heiskabinen 1 nedad
hhv. oppad. I tilfelle av bremsing av heiskabinen nedad,

vil man kunne g4 ut fra felgende ligning:

81 =G + £ +F, (1)
S, =8; ef(u).a (2)
S, =Gz + g‘ (3)

I tilfelle av bremsing av heiskabinen 1 oppad, gjelder fel-
gende ligning:
S;=G9+Q-F2 (4)

2

Sl - Sz e ef(’-l).a (5)

=31 Gs + % (6)
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I dette ligningssystem betyr:

S: trekkraft pd heyre side av den evre styrerulle 19

S; trekkraft pa venstre side av styrerullen 19

Gg halv vekt av begrensningstauet 18

G spennkraft som virker pa den nedre styrerulle 20, for-
arsaket av vekten 21

F1;2 kraft som virker pd utleseren 7

o omslutningsvinkelen pa den evre styrerulle 19 (o =
180°)

f(n) friksjonskoeffisient i avhengighet av den evre sty-
rerulles 19 rilleform.

Beregner man pa grunnlag av de ovenfor angitte ligninger
(4), (5) og (6), idet man legger til grunn en vanlig geome-
tri av den evre styrerulles 19 rille, for det ferste be-
lastningen G av vekten 21 som virker pa den nedre styrerul-
le 20, for 4 oppnd en forutbestemt utleserkraft i den opp-
adgdende retning F,, og setter man den p& denne mate be-
stemte nedvendige belastning inn i ligningene (1), (2) og
(3), fAr man den nedad virksomme utleserkraft F,. Hvis en
sikker utlesning av bremseinnretningen 6 krever f.eks. en
utleserkraft pd 400 N, og dimensjonerer man vekten 21 slik
at disse 400 N i retning oppad oppnas, far man for utleser-
kraften i nedadgiende retning F, en kraft pad 1550 N, altsa
en kraft som pd det nzrmeste er fire ganger si stor som den
virksomme utleserkraft F. Dette betyr at sd vel begrens-
ningstauet 18, som utleseren 7 og den tilherende bremseinn-
retning 6 vil mi3tte tdle denne meget heye utleserkraft i
nedadgiende retning, hvilket stiller spesielle konstruktive
krav og dermed eker fremstillingsomkostningene for bremse-
innretningen 6 og utleseren 7. Hertil kommer at en stan-
dardisert bremseinnretning 6 med tilherende utleser 7 som,
nar det gjelder konstruksjon for bremsing av heiskabinen i
retning nedad, er tillatt av myndighetene, ikke uten videre
vil kunne anvendes pa grunn av den for heye utleserkraft i
oppadgdende retning.
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For lesning av dette problem foreslds det ifslge oppfinnel-
sen a forbinde bremseinnretningens 6 utleser 7 med begrens-
ningstauet 18 for begrensning av den kraft som overferes
til utleseren 7 via en glideforbindelse 30. Derved glir
begrensningstauet 18 pa glideforbindelsen 30 gjennomf nar
det fra begrensningstauet 18 til utleseren 7 overfores en
kraft som er betydelig steorre enn den utleserkraft som kre-
ves for utlesning av bremseinnretningen 6. Hvis den ned-
vendige utleserkraft f£.eks. utgjer 400 N, vil glideforbin-
delsen 30 kunne vere innstilt slik at den glis gjennom ved
800 N. Dette utgjer en tilstrekkelig sikkerhetsmargin i
forhold til den nedvendige utleserkraft pd 400 N, og be-
grenser den utleserkraft pd 1550 N, som ellers ville opptre
i nedadgaende retning, til de nevnte 800 N.

Et eksempel pa en konstruktiv realisering av denne glide-
forbindelse 30 er vist pa fig. 2 - 9. Herved viser fig. 2
de enkelte deler og disses monteringsposisjonering. Fig. 3
derimot, viser den ferdigmonterte glideforbindelse 30, som
fortrinnsvis er montert pa begrensningstauet 18, nedenfor
tauskjeteklemmen 26. Monteringsposisjonen direkte nedenfor
tauskjsteklemmen 26 innebarer den fordel at ved gjennom-
glidning av glideforbindelsen 30 pa begrensningstauet 18
nedad, vil det std til radighet en ubegrenset glidelengde.

I det viste utferelseseksempel bestar glideforbindelsen 30
av en basisplate 31, to spennskruer 33, to spennfjzrer 34,
to hylseformig utferte spennanslag 35, og monteringsskruer
36. Mellom spennskruene 33 og spennfjzrene 34 er det lagt
feorste skiver 37, mens det mellom monteringsskruene 36 og
utleserens 7 vippearm 9 er lagt andre skiver 38. Pa basis-
platen er det anordnet en rille 40 for fering av begrens-
ningstauet 18. Rillen 40 vil selvsagt alternativt ogsa
kunne vare utformet pa spennplaten 32 eller si vel pa
spennplaten 32 som pa basisplaten 31.

Utferelseseksempelet pa glideforbindelsen 30, vist pad fig.
2 og 3, vil i det felgende bli beskrevet detaljert under
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henvisning til fig. 4 - 6. Saledes viser fig. 4 et riss av
glideforbindelsen 30, fig. 5 et snitt langs linjen A - A pa
fig. 4, og fig. 6 et snitt etter linjen B - B pa fig. 4.
Allerede beskrevne elementer er forsynt med overensstemmen-
de henvisningstall for & lette tilknytningen.

Som det fremgdr av fig. 5 er begrensningstauet 18 innspent
mellom basisplaten 31 og spennplaten 32. Et gjenget skaft
50 av hver spennskrue 33 er hvert innskrudd i gjenger 51 i
basisplaten 31. Ved tiltrekning av hver av spennskruene
33, blir den tilhsrende spennfjzr 34, som i det viste utfe-
relseseksempel bestar av flere tallerkenfjzrer 53 som er
anordnet i stabel, innspent mellom et skruehode 52 av den
tilhorende spennskrue 33, hhv. mellom skiven 37 og spenn-
platen 32. Den spennkraft som uteves av spennfjzren 34 av-
henger av forspenningen, og sdledes av gjengeskaftets 50
innskruningsdybde i basisplaten 31. Innskruningsdybden av
spennskruen 33 begrenses av spennanslaget 35. I det viste
utferelseseksempel er spennanslaget 35 utformet som hylse,
som omgir den aktuelle spennskrue 33. I spennplaten 32 er
det anordnet en boring 54 for hver spennskrue 33 og hvert
spennanslag 35, gjennom hvilke sa vel spennskruens 33 gjen-
geskaft 50 som det hylseformede spennanslag 35 griper
gjennom. Det hylseformede spennanslag 35 er innspent mel-
lom skruehodet 52, hhv. skiven 37, og basisplatens 31 over-
flate 55.

I det viste utferelseseksempel er det anordnet to spenn-
skruer 33. Selvsagt vil det innenfor oppfinnelsens ramme
kunne anvendes bare én eneste spennskrue 33, eller tre el-
ler flere spennskruer 33.

Som det vil ses av fig. 6, oppviser spennplaten 32 i utfe-
relseseksempelet gjengeboringer 56 hvori monteringsskruene
er innskrubare, slik at utleserens 7 vippearm 9 er forbun-
det med spennplaten 32. Alternativt er det selvsagt ogsa
mulig &4 forbinde utleserens 7 vippearm 9 med basisplaten
31.
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Ved hjelp av den definerte forspenning av spennfjzren 37,
er den kraft hvormed begrensningstauet 18 spennes inn mel-
lom spennplaten 32 og basisplaten 31 definert pa forhdnd.
Ved tilsvarende dimensjonering av lengden av det hylsefor-
mede spennanslag 35, lar forspenningen av spennfjzren 37
seg avpasse neyaktig og reproduserbart. Dette muliggjer en
neyaktig og reproduserbar fastleggelse av den kraft mellom
begrensningstauet 18 og utleseren 7 ved hvis overskridelse

begrensningstauet 18 glir gjennom glideforbindelsen 30.

Geometrien av den rille 40 som er utformet pa basisplaten
31 beskrives nezrmere i det feolgende under henvisning til
fig. 7, 8 og 9. Fig. 7 viser riss av basisplaten 31, fig.
8 viser gideriss av basisplaten 31 p4 fig. 7, og fig. 9 vi-
ser snitt etter linjen A - A pa fig. 8. Allerede beskrevne

elementer er for & lette tilknytningen forsynt med overens-
stemmende henvisningstall.

P4 fig. 4 vil man se den pd overflaten 55 av basisplaten 31
forlepende rille 44, som ved endene 60 og 61 av basisplaten
munner ut i et apningsomrade 62 hhv. 63, som vil matte be-
skrives enda n®rmere. Pa fig. 8, som viser et sideriss av
basisplaten 31, hvor den ene 60 av de to ender er vist, vil
man se den foretrukne trekantformede tverrsnittskontur.
Videre vil det ses at rillen 40, i dpningsomradet 62, &pner
seg s& vel i retning av basisplatens 31 overflate 55 som pa
tvers av overflaten 55.

Av det p& fig. 9 viste snitt etter linjen A - A pa fig. 8,
fremgdr den foretrukne apningsvinkel pd 15°. Innfallsvin-
kelen av de to flanker av den trekantformede rille 40 er
fortrinnsvis p& ca. 90°.

Ved hjelp av apningsomradene 62 og 63 unngas en bra knek-
king av begrensningstauet 18 ndr rillens 40 lengdeakse 64
ikke forleper helt neyaktig parallelt med begrensningstau-
ets 18 strammeretning.
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Som allerede nevnt, vil rillen 40 selvsagt ogsa alterna-
tivt, eller i tillegg, kunne anordnes pa spennplaten 32.

Innen oppfinnelsens ramme er det ogsa tenkelig at ikke bare
den e@vre styrerulle 19, eller den nedre styrerulle 20,
stanses ved reaksjon av hastighetsbegrenseren 27, men ogsé
selve begrensningstauet 18. Dertil vil rullene 19 og 20
ogsa kunne utferes som synkroniserte opp- og nedbeynings-
ruller istedenfor styreruller. Ved hjelp av den ifelge
oppfinnelsen tilveiebragte fleksible glideforbindelse 30
mellom utleseren 7 og begrensningstauet 18, istedenfor den
hittil anvendte stive forbindelse, vil den via utleseren 7
og bremseinnretningen 6 med heiskabinen 1 forbundne glide-
forbindelse 30 gli gjennom pa det stillestaende be-
grensningstau 18 s& vel i retning oppad som i retning ned-
ad, etter overskridelse av den utleserkraft som kreves for
utlesning av bremseinnretningen 6. Dette eker fleksibili-
teten av sikkerhetsaﬁordningens konstruksjon.
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Patentkravw

1. Anordning for & forhindre ukontrollert akselerasjon av
en heiskabin (1) i et heisanlegg, omfattende et be-
grensningstau (18) som via ruller (19, 20) er fert i heis-
kabinens (1) bevegelsesretning, en bremseinnretning (6) som
er forbundet med heiskabinen (1) og via en utleser (7) er
forbundet med begrensningstauet (18) og som bremser
heiskabinen (1) sa vel i nedadgdende som i oppadgidende
retning nar begrensningstauet (18) overferer en
forutbestemt utleserkraft til utleseren (7), og

en hastighetsbegrenser (27) som er forbundet med i det
minste den ene av rullene (19), eller direkte med begrens-
ningstauet (18), som i det minste stanser en av rullene
(19) eller begrensningstauet (18) nar heiskabinens (1) kje-
rehastighet overskrider en forutbestemt grensehastighet,
enten i retning nedad eller oppad,
karakterisert ved at bremseinnretningens
(6) utleser (7), for begrensning av den kraft som overfsres
til utleseren (7), er forbundet med begrensningstauet (18)
via en glideforbindelse (30), slik at begrensningstauet
{(18) glir gjennom pd glideforbindelsen (30) ndr det overfe-
res en kraft som er betydelig sterre enn den utleserkraft
som kreves for utlesning av bremseinnretningen (6), fra be-
grensningstauet (18) til bremseinnretningens (6) utleser

(7).

2. Anordning ifelge krav 1,

karakterisert v e d ar rullene er styrerul-
ler (19, 20), begrensningstauet (18) er fort endelest over
styrerullene (19, 20), og at en av styrerullene (19) stan-
ses ved hjelp av hastighetsbegrenseren (27), hvorved be-
grensningstauet (18), ved reaksjon av hastighetsbegrenseren
(27), trekkes fra heigkabinen (1) via den styrerulle (19)
som er stanset.
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3. Anordning ifelge krav 2,

karakterisert v ed at en evre styrerulle
(19) stanses ved hjelp av hastighetsbegrenseren (27), og at
det pa den nedre styrerulle (20) virker en vekt (21) for
stramming av begrensningstauet (18), hvorved det uteves en
sterre bremsekraft pad begrensningstauet (18) ved bremsing
av heiskabinen (1) i nedadgdende retning, enn ved bremsing
av heiskabinen (1) i1 oppadgdende retning, og

at glideforbindelsen (30) er slik innstilt at begrensnings-
tauet (18) bare glir gjennom pa glideforbindelsen (30) wved
bremsing av heiskabinen (1) i nedadgaende retning.

4. Anordning ifelge krav 3,

karakterisert v e d at begrensningstauets
(18) frie ender (24, 25) er forbundet med hverandre ved en
tauskjeoteklemme (26), og glideforbindelsen (30) er anordnet
nedenfor tauskjeteklemmen (26).

5. Anordning ifglge et av kravene 1 - 4,
karakterisert ved at glideforbindelsen

(30) oppviser en basisplate (31) og en spennplate (32), som
er forspent mot basisplaten (31) med en forutbestemt spenn-
kraft, hvorved begrensningstauet (18) forleper mellom ba-
sisplaten (31) og spennplaten (32).

6. Anordning ifelge krav 5,

karakterisert ved at spennplaten (32) opp-
viser i det minste én boring (54) som en spennskrue (33)
griper gjennom, hvorved spennskruen (33) vil kunne skrus
inn i gjenger (53) i basisplaten (31), og innskruningsdyb-
den begrenses ved hjelp av et spennanslag (35).

7. Anordning ifelge krav 6,

karakterisert ved at det mellom et frem-
spring som vender bort fra basisplaten (31), spesielt et
skruehode (52), spennskruen (33) og spennplaten (32), er
innspent en spennfjar (34).
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8. Anordning ifelge krav 7,
karakterisert ved at spennfjzren (34) be-
stdr av flere tallerkenfjarer (53) som er anordnet stablet.

9. Anordning ifelge et av kravene 5 - 8,
karakterisert v e d at begrensningstauet

(18) er fort i en rille (40) pa en overflate (55) av basis-
platen (31) og/eller av spennplaten {(32).

10. Anordning ifelge krav 9,
karakterisert ved at rillen (40) har tre-
kantformet tverrsnittskontur.
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