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Treibstangenbeschlag fiir Fenster oder Tiiren.

@ Fiihrungsstiicke (2) mit T-formigem Querschnitt, die-

nen zur lingsverschieblichen Halterung einer Treib-
stange (7), indem sie mit ihrem Steg (4) einen Langsschlitz
(8) derselben durchgreifen, wihrend die beiden Flansche
(5) ihres Fussteils die Treibstange (7) stiitzend unterfassen. L 15 7
Der Steg (4) ist zudem mittels eines Nietzapfens (3) mit ' 5
einer Stulpschiene (1) verbunden. Die Treibstange (7) ist / 17
an der Stulpschiene (1) durch jeweils in Ausnehmungen /14 /[
(12) beider Teile einsetzbare Sicherungsglieder (16) 16sbar 3
lagenfixiert. Die Ausnehmungen (12) sind in dem die
Treibstange (7) untergreifenden stulpschienenfernen
Abschnitt mindestens eines Fiihrungsstiicks (2) angeord- _ L
net. Jede Ausnehmung (12) hat einen Kanal (13) und zwei 1 S 17
anschliessende Erweiterungsnuten (14). Der Lingsschlitz 8 \ 2
(8) ist mit Einschnitten (15) versehen. Die Sicherungsglie- 15
der (16) haben an beiden Léngsseiten einen ausgeklinkten
Einschnitt (17). Bei diesem Treibstangenbeschlag kdnnen
die Bauteile im Zuge ihrer Endmontage einer Funktions-
priifung unterzogen und anschliessend mit den Siche-
rungsgliedern (16) ausgestattet werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Treibstangenbeschlag fiir Fenster oder Tiiren, mit einer
Stulpschiene (1) und mit einer hinter dieser Stulpschiene mit-
tels daran befestigten Fiihrungsstiicken (2) lingsschiebbar
gehaltenen Treibstange (7), wobei die Treibstange (7) in einer
vorbestimmten Grundstellung an der Stulpschiene (1) durch
jeweils in Ausnehmungen (12) beider Teile einsetzbare Siche-
rungsglieder (16) 18sbar lagenfixiert ist, und die Sicherungs-
glieder (16) aus abscherbarem oder zerbrechbarem Werkstoff

bestehen, dadurch gekennzeichnet, dass die stulpschienensei- 10

tigen Ausnehmungen (12) zur Aufnahme der Sicherungsglie-
der (16) in dem die Treibstange (7) untergreifenden stulp-
schienenfernen Abschnitt (4, 5, 6) mindestens eines Fithrungs-
stiickes (2) vorgesehen sind.

2. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1 fiir den Einbau 15

in abgestufte Nuten von Fliigel- und/oder Rahmenprofilen,
dadurch gekennzeichnet, dass die stulpschienenseitigen Aus-
nehmungen (12) zur Aufnahme der Sicherungsglieder (16)
sich im Fussteil (6) eines die Stulpschiene (1) gegen den Nut-

grund abstiitzenden béckchenartigen Fithrungsstiicks (2) be- 20

finden.

3. Treibstangenbeschiag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Fiihrungsstiick (2) einen T-formigen
Querschnitt aufweist, mit seinem Steg (4) einen Langsschlitz

(8) in der Treibstange (7) durchgreift und {iber diesen an der s

Stulpschiene (1) befestigt ist (3), wihrend es mit seinen Flan-
schen (5) das Fussteil (6) bildet, welches von der Ausneh-
mung (12) mit einem um ein bestimmtes Mindestmass in den
Steg (4) hineinfithrenden Kanal (13) und wenigstens einer

radial daran anschliessenden und die Seitenflichen des Ste- 30

ges (4) durchdringenden Erweiterungsnut (14) durchsetzt ist
(Fig. 1 bis 3).

4. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (12) zwei sich diame-

tral gegeniiberliegende Erweiterungsnuten (14) hat, die vom 35

Kanal (13) aus zueinander entgegengesetzt durch die Seiten-
flachen des Steges (4) hindurchgehen (Fig. 1 bis 3).

5. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Sicherungsglied (16) aus einem

Stopfen mit zwei diametral voneinander weggerichteten 40

Lingsrippen (17) an seinem Umfang besteht (Fig. 3).

6. Treibstangenbeschlag nach den Anspriichen 3, 4 und 5,
dadurch gekennzeichnet, dass an den Rdndern des Lings-
schlitzes (8) der Treibstange (7) ausgeklinkte Einschnitte (15)

vorhanden sind, in die die aus den Seitenfldchen des Steges 45

(4) oberhalb des Fussteils (6) des Fithrungsstiicks (2) heraus-
ragenden Lingsrippen (17) des das Sicherungsglied (16) bil-
denden Stopfens eingreifen (Fig. 4).

7. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass die das Sicherungsglied (16) aufneh- 50

mende Ausnehmung (12) im Fiihrungsstiick (2) etwa mittig
zwischen zwei Durchlissen (9) liegt, die zur Aufnahme von
Befestigungsschrauben fiir die Stulpschiene (1) dienen.

8. Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass bei einer Eckumlenkung (18) das Fith- 55

rungsstiick (2) mit eingeformter Ausnehmung (12) in der

Nihe jedes freien Schenkelendes der als Stulpwinkel ausge-
bildeten Stulpschiene (1) angeordnet, sowie den Anschluss-
stiicken der Treibstange (7) zugeordnet ist, die mit einem in

einem Fithrungskanal (19) lingsschiebbar gefiihrten, bieg- 60

samen Umlenkglied (20) in Dauerverbindung stehen, wobei
das in der Ausnehmung (12) des Fithrungsstiicks (2) sitzende
Sicherungsglied (16) mit den Anschlussstiicken der Treib-
stange (7) in Sperreingriff steht (Fig. 5).
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BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft einen Treibstangenbeschlag fiir
Fenster oder Tiiren, mit einer Stulpschiene und mit einer hin-
ter dieser mittels daran befestigter Fithrungsstiicken ldngs-
schiebbar gehaltenen Treibstange, wobei die Treibstange in
einer vorbestimmten Grundstellung an der Stulpschiene
durch jeweils in Ausnehmungen beider Teile einsetzbare
Sicherungsglieder 16sbar lagenfixiert ist und die Sicherungs-
glieder aus abscherbarem oder zerbrechbarem Werkstoff
bestehen.

Durch die DE-PS 23 13 690 ist bereits ein Treibstangenbe-
schlag fiir Fenster oder Tiiren bekannt, der sich dadurch aus-
zeichnet, dass bis zum Ende der Anschlagarbeiten, insbeson-
dere bis die Treibstangen-Teilstiicke der Eckbeschlagteile mit
der Treibstange des Kantengetriebes ordnungsgemass gekup-
pelt sind, eine vorbestimmte, zum einwandfreien Funktionie-
ren aller Beschlagteile notwendige Grundstellung der beweg-
lichen Elemente relativ zu den sie tragenden bzw. fithrenden
Stulpschienen erhalten bleibt.

Zur Erreichung dieses Ziels werden dabei auch Siche-
rungsglieder aus abscherbarem oder zerbrechbarem Werk-
stoff benutzt, die gleichzeitig in an der Stulpschiene und in an
den beweglichen Elementen vorgesehene Ausnehmungen ein-
greifen, welche sich bei der vorbestimmten Grundstellung
miteinander in Deckungslage befinden.

Vorteilhaft ist dabei, dass die die vorbestimmte Grundstel-
lung der Treibstange an der Stulpschiene festlegenden Siche-
rungsglieder noch nach der Endmontage des betreffenden
Beschlag-Bauteils in die miteinander in Deckungslage
gebrachten Ausnehmungen eingesetzt werden kénnen.

Es wird hierdurch némlich sichergestellt, dass jedes
Beschlag-Bauteil nach seiner Endmontage einer Funktions-
pritfung unterworfen werden kann, bevor die vorbestimmte
Anschlags-Grundstellung der Treibstange relativ zur zugehd-
rigen Stulpschiene fixiert wird.

Durch die DE-GM 81 17 315 und DE-GM 81 17 339 sind
auch bereits Treibstangenbeschlige fiir Fenster oder Tiiren
bekannt geworden, bei denen die Sicherungsglieder aus an
mit der Stulpschiene zu verbindenden Teilen unmittelbar
angeformten Stegen oder Nasen bestehen, die dann bei der
Montage des betreffenden Beschlag-Bauteils in eine zugeord-
nete Ausnehmung an der Treibstange oder an einem mit die-
ser bewegungsschliissig in Eingriff stehenden Funktionsteil
hineinragen und durch die Lagensicherung einer vorbestimm-
ten Grundstellung aller Funktionsteile zueinander bewirken.

Hier wird jedoch aus Griinden einer vereinfachten Mon-
tagemdglichkeit in Kauf genommen, dass eine abschliessende
Funktionspriifung der Beschlag-Bauteile nach Durchfiihrung
der Endmontage nicht mehr stattfinden kann, weil dann ndm-
lich die Sicherungsglieder abgeschert wiirden und dann die
witnschenswerte Lagenfixierung verlorenginge.

Vorgeschlagen wurde in Verbindung mit den zur ldngs-
schiebbaren Halterung der Treibstangen an der Stulpschiene
befestigten Fithrungsstiicken auch schon die Benutzung von
schwenkbar gelagerten, hakenartigen Sicherungsgliedern, die
mit Klemmsitz in ihrer Sicherungsstellung relativ zur Treib-
stange fixiert sind, aus welcher sie dann in die Freigabestel-
lung bewegt werden, wenn bei der Durchfiihrung der
Anschlagarbeiten eine bestimmte Befestigungsschraube durch
die Stulpschiene und das Fithrungsstiick eingetrieben wird.

In diesem Falle besteht zwar die Mglichkeit, die
Beschlag-Bauteile nach ihrer Endmontage einer Funktions-
priifung zu unterziehen, weil fiir diesen Zweck die ver-
schwenkbaren Sicherungsglieder unter Uberwindung des
Klemmsitzes zeitweilig ausser Eingriff gebracht werden kon-
nen. Es besteht jedoch andererseits die Gefahr, dass die
Sicherungsglieder auch beim Transport und wihrend der
Lagerung durch auftretende Erschiitterungen oder Stdsse aus-



ser Eingriff gelangen und dadurch die fiir die Durchfihrung
der Anschlagsarbeiten wiinschenswerte Lagenfixierung verlo-
rengeht.

Die Erfindung bezweckt, einen Treibstangenbeschlag der
gattungsgemassen Art zu schaffen, bei welchem die Beschlag-
Bauteile im Zuge ihrer Endmontage einer Funktionspriifung
unterzogen und unmittelbar daran anschliessend - bei Gutbe-
fund - mit den die Lagenfixierung bewirkenden Sicherungs-
gliedern ausgestattet werden kdnnen. )

Der erfindungsgemisse Treibstangenbeschlag ist dadurch
gekennzeichnet, dass die stulpschienenseitigen Ausnehmun-
gen zur Aufnahme der Sicherungsglieder in dem die Treib-
stange untergreifenden stulpschienenfernen Abschnitt minde-
stens eines Fiihrungsstiickes vorgesehen sind.

An dieser Stelle lassen sich namlich die Sicherungsglieder
im Zuge der Endmontage der Beschlags-Bauteile problemlos
und sicher unmittelbar nach Abschluss der Funktionsprii-
fung, vorzugsweise automatisch, einbringen, nachdem die
Treibstange relativ zur Stulpschiene und/oder zum betreffen-
den Fithrungsstiick in die zu fixierende Grundstellung gelangt
ist. Dies deshalb, weil das betreffende Fithrungsstiick im
Zuge der Endmontage in der betreffenden Montagevorrich-
tung als Bezugsanschlag bei der Funktionspriifung benutzbar
ist und dabei eine vorgesehene Position zum automatischen
Einbringen der Sicherungsglieder einnehmen kann.

Bei einem Treibstangenbeschlag fiir den Einbau in abge-
stufte Nuten von Fliigel- und/oder Rahmenprofilen ist es
nach Anspruch 2 vorteilhaft, dass die stulpschienenseitigen
Ausnehmungen zur Aufnahme der Sicherungsglieder sich im
Fussteil eines die Stulpschienen gegen den Nutgrund abstiit-
zenden bockchenfdrmigen Fithrungsstiicks befinden. Dabei
kann gemiss Anspruch 3 das Fithrungsstiick einen T-formi-
gen Querschnitt aufweisen, mit seinem Steg einen Langs-
schlitz in der Treibstange durchgreifen und {iber diesem an
der Stulpschiene befestigt werden, wihrend es mit seinen
Flanschen das Fussteil bildet, welches von der Ausnehmung
mit einem um ein bestimmtes Mindestmass in den Steg hin-
einfithrenden Kanal und wenigstens einer radial daran
anschliessenden und die Seitenflache des Steges durchdrin-
genden Erweiterungsnut durchsetzt ist. Besonders sinnvoll ist
es jedoch, wenn geméss Anspruch 4 die Ausnehmung sich
diametral gegeniiberliegende Erweiterungsnuten hat, die vom
Kanal aus zueinander entgegengesetzt durch die Seitenfla-
chen des Steges hindurchgehen. )

Nach Anspruch 5 ist vorgesehen, dass das Sicherungsglied
aus einem Stopfen mit zwei diametral voneinander wegge-
richteten Lingsrippen an seinem Umfang besteht.

Nach Anspruch 6 kénnen an den Réndern des Lings-
schlitzes der Treibstange angeklinkte Einschnitte vorhanden
sein, in die die aus den Seitenflachen des Steges oberhalb des
Fussteils des Fiithrungsstiicks herausragenden Langsrippen
des das Sicherungsglied bildenden Stopfens eingreifen.

Nach Anspruch 7 kann die das Sicherungsglied aufneh-
mende Ausnehmung im Fiithrungsstiick etwa mittig zwischen
zwei Durchldssen liegen, die zur Aufnahme von Befestigungs-
schrauben fiir die Stulpschiene dienen.

Nach Anspruch 8 kann bei einer Eckumlenkung das Fiih-
rungsstiick mit eingeformter Ausnehmung in der Nahe jedes
freien Schenkelendes der als Stulpwinkel ausgebildeten
Stulpschiene angeordnet sowie den Anschlussstiicken der
Treibstange zugeordnet sein, die mit einem in einem Fiih-
rungskanal lingsschiebbar gefiihrten, biegsamen Umlenk-
glied in Dauerverbindung stehen, wobei das in der Ausneh-
mung des Fiithrungsstiicks sitzende Sicherungsglied mit den
Anschlussstiicken der Treibstangen in Sperreingriff steht.

- Nachfolgend werden anhand der Zeichnung Ausfiih-
rungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes beschrieben.

Figur | zeigt in teilweise weggebrochener Ansicht geméss

w

=

w

2

=

25

3

=1

v
o

4

=)

45

30

w
e}

b

k=)

663 983

der Linie I-1 in Figur 2 den erfindungswesentlichen Bereich
eines Treibstangenbeschlages,

Figur 2 zeigt den in Figur 1 gezeigten Bereich eines Treib-
stangenbeschlages in der Seitenansicht,

Figur 3 zeigt einen Schnitt nach der Linie III-III in den
Figuren 1 und 2 vor dem Einsetzen des Sicherungsgliedes,

Figur 4 zeigt in wesentlich vergrosserter Darstellung den
in Figur 1 mit IV gekennzeichneten Ausschnittbereich,

Figur 5 zeigt etwa in natiirlicher Grosse den erfindungs-
wesentlichen Bereich einer Eckumlenkung in Seitenansicht,
und

Figur 6 zeigt etwa in natiirlicher Grosse und Seitenansicht
den erfindungswesentlichen Bereich eines Kantengetriebes. -

Die in der Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispiele
von Treibstangenbeschldgen weisen eine Stulpschiene 1 auf,
die an ihrer Riickseite an vorbestimmten Stellen jeweils ein
Fiihrungsstiick 2 trigt, das beispielsweise iiber einen Nietzap-
fen 3 mit der Stulpschiene 1 fest verbunden ist.

Die Fithrungsstiicke 2 haben gemiss Figur 3 einen etwa
T-formigen Querschnitt und stiitzen sich tiber ihren Steg 4
gegen die Riickseite der Stulpschiene ! ab, withrend die bei-
den Flansche 5 miteinander ein Fussteil 6 bilden, das einen
relativ grossen Abstand von der Riickseite der Stulpschiene 1
hat.

Die Fithrungsstiicke 2 dienen dabei verschiedenen Zwek-
ken. Sie dienen namlich einerseits zur lingsschiebbaren Hal-
terung einer Treibstange 7, indem sie mit ihrem Steg 4 einen
Lingsschlitz 8 derselben durchgreifen, wihrend die Flansche
5 ihres Fussteils die Treibstange 7 stiitzend unterfassen.
Andererseits bilden sie aber auch Bockchen, iiber die die
Stulpschiene an dem sie tragenden Fliigel- oder Rahmenpro-
fil eines Fensters oder einer Tiir eine zusétzliche Abstiitzung
auf der Grundfliche der abgestuften Nut erhilt, welche in
ihrer dusseren, breiteren Nutstufe die Langsrander der Stulp-
schiene 1 abstiitzt, wihrend die innere, schmalere Nutstufe
die Treibstange 7 aufnimmt.

Ein weiterer wichtiger Zweck der Fiihrungsstiicke 2
besteht darin, den Schaft der zur Befestigung der Stulp-
schiene 1 am Fliigel oder Rahmenprofil eines Fensters oder
einer Tiir dienenden Schrauben auch im Bereich der Profilnut
des Fliigel- oder Rahmenprofils sicher zu fithren. Zu diesem
Zweck sind in den Steg 4 der Fithrungsstiicke 2 zwei jeweils
von zwei sich mit Abstand gegeniiberliegenden Mulden
begrenzte Durchlésse 9 eingeformt, die im Bereich des Fuss-
teils 6 in ein Rundloch 10 iibergehen. Die Abmessungen jedes
Durchlasses 9 zwischen den beiden Mulden sowie des daran
anschliessenden Rundloches 10 sind so gewihlt, dass der
Schaft einer durchgefiihrten Befestigungsschraube iber den
grossten Teil seiner Mantelfléche eng umfasst wird und so
eine sichere Abstiitzung gegen Auftreten von Biegekriften im
Fiihrungsstiick 2 erhélt. )

Schliesslich werden die an der Riickseite der Stulpschiene
1 befestigten Fiihrungsstiicke 2 auch noch benutzt, um die
Treibstange 7 relativ zur Stulpschiene 1 in einer vorbestimm-
ten Grundstellung 16sbar gegen Verschieben fixieren zu kon-
nen. Zu diesem Zweck ist in jedes Fithrungsstiick 2 zwischen
den beiden zur Fiihrung der Befestigungsschrauben dienen-
den Durchlissen 9 bzw. Rundléchern 10 eine Ausnehmung 12
vom Fussteil 6 her eingeformt, welche aus einem mindestens
um die Dicke der Treibstange 7 bis in den Steg 4 hineinfiih-
renden Kanal 13 und zwei sich diametral an diesen anschlies-
sende Erweiterungsnuten 14 hat. Diese Erweiterungsnuten 14
durchdringen dabei im Bereich des Steges 4 dessen voneinan-
der weggerichtete Langsseitenflachen. :

Der Lingsschlitz 8 in der Treibstange 7 ist an seinen
Lingsseiten jeweils mit ausgeklinkten Einschnitten 15 verse-
hen, deren Tiefe auf die Tiefe der Erweiterungsnuten 14 der
Ausnehmung 12 im Fithrungsstiick 2 abgestimmt ist, wihrend
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ihre Lange um ein Mehrfaches, beispielsweise das Dreifache,
grosser bemessen ist, als die Breite der Erweiterungsnuten 14
im Fithrungsstiick 2.

Wenn nach der Endmontage eines mindestens aus einer
Stulpschiene 1, einem Fiihrungsstiick 2 und einer Treibstange
7 bestehenden Beschlag-Bauteils dessen Funktionspriifung
stattgefunden hat, wird die Treibstange 7 mit den ausgeklink-
ten Einschnitten 15 an den Begrenzungskanten ihres Lings-
schlitzes 8 in den Bereich der Erweiterungsnuten 14 der im
Fiihrungsstiick 2 befindlichen Ausnehmung 12 gestellt und
unmittelbar anschliessend ein als Sicherungsglied 16 ausge-
bildeter Stopfen mit zwei an seinem Umfang diametral von-
einander weggerichteten Langsrippen 17 in die Ausnehmung
12 gedriickt. Das kann beispielsweise automatisch mit Hilfe
einer Montagevorrichtung geschehen, welche zuvor nach der
Fertigmontage des Beschlag-Bauteils eine Funktionspriifung
desselben vorgenommen hat. Die diametral voneinander weg-
gerichteten Langsrippen 17 des als Sicherheitsglied 16 ausge-
bildeten Stopfens dringen dabei oberhalb des Fussteils 6 des
Fiihrungsstiicks 2 in die ausgeklinkten Einschnitte 15 der
Treibstange 7 ein und halten diese gegen Lingsverschiebung
in einer vorbestimmten Grundstellung fest.

Der als Sicherheitsglied 16 ausgebildete Stopfen mit den
diametral angeformten Lingsrippen besteht aus einem
abscherbaren oder zerbrechbaren Werkstoff, beispielsweise
Kunststoff oder auch Zinkdruckguss, so dass durch eine
Lingskrafteinwirkung auf die Treibstange 7 die mit deren
ausgeklinkten Einschnitten 15 in Eingriff stehenden Bereiche
der Langsrippen 17 abgeschert werden kénnen und dadurch
die Treibstange 7 in tiblicher Weise relativ zur Stulpschiene |
langsverschiebbar ist.

In Figur 5 ist als Anwendungsbeispiel fiir die eine vorbe-

stimmte Grundstellung der beweglichen Elemente eines
Treibstangenbeschlages relativ zur Stulpschiene sichernde
Vorrichtung eine Eckumlenkung 18 gezeigt. Bei ihr ist die
Stulpschiene 1 als Stulpwinkel ausgefiihrt, und es ist erkenn-
5 bar, dass hierbei das Fithrungsstiick 2 in der Nihe jedes
freien Schenkelendes dieses Stulpwinkels angeordnet wird.
Dabei wirkt das Fihrungsstiick 2 mit den Anschlussstiicken
der Treibstange 7 der Eckumlenkung 18 zusammen, die mit
einem in einem Fithrungskanal 19 ldngsschiebbar angeordne-
10 ten, biegsamen Umlenkglied 20 in Dauerverbindung stehen.

Das als Stopfen ausgebildete und in die Ausnehmung 12
am Fiihrungsstiick 2 einsetzbare Sicherungsglied 16 kommt
dabei iiber seine Lingsrippen 17 mit ausgeklinkten Einschnit-
ten 15 in Sperreingriff, die sich im Anschlussstiick der Treib-

15 stange befinden.

In Figur 6 ist als Anwendungsbeispiel fiir eine Sicherungs-
vorrichtung ein Kantengetriebe angedeutet, bei dem mit der
Stulpschiene 1 ein aus einem U-férmigen Biigel bestehendes
Fithrungsstiick 2 iiber seine beiden Schenkel fest verbunden,

20 beispielsweise verschweisst oder vernietet ist.

Dieses aus dem U-férmigen Biigel bestehende Fiithrungs-
stiick 2 umgreift dabei die Treibstange 7 und ist in seinem
Steg mit einer Ausnehmung 12 versehen. Dieser Ausnehmung
12 ist in der Treibstange 7 ein entsprechender Durchbruch

25 15" zugeordnet, und zwar so, dass er in einer bestimmten
Grundstellung der Treibstange 7 mit der Ausnehmung 12
Deckungslage hat. Bei Deckungslage der Ausnehmung 12
und dem Durchbruch 15” kann in diese ein als Sicherheits-
glied ausgebildeter Stopfen 16 eingedriickt werden, der aus

s0 abscherbarem oder zerbrechbarem Werkstoff, beispielsweise
Kunststoff, besteht und eine 16sbare Verschiebesicherung fiir
die Treibstange 7 relatriv zur Stulpschiene 1 bildet.
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