Opublikowane dnia 20 lipca 1959 r.

Eoz b 49,

BIBLIOTEK #|

Urzedu Pate nfowego
'l pe I. N

POLSKIE] RZECZYPOSPOLITE] LUDOWE]

OPIS PATENTOWY

- Nr 42107

Ustav pro vyzkum motorovych vozidel

K46 a2 86~
hea, 19 joF

Praga, Czechostowacja

Silnik spalinowy z umiejscowionym samozaplonem przy bezpoférednim
wirysku paliwa z jednodziurkowej, czopowej lub innej
dyszy szczelinowej

Patent trwa od dnia 18 sierpnia 1958 r.

Pierwszenstwo: 20 sierpien 1957 r. (Czechoslowacja).

Przedmiotem wynalazku jest silnik spalino-
wy z umiejscowionym samoczynnym zapionem
podczas suwu sprezania w komorze spalinowej
znanego kulowego, gruszkowatego lub tez in-
nego obrotowego ksztaltu, do ktérej paliwo
wtryskiwane jest z jednodziurkowej, czopowej
lub innego rodzaju dyszy szczelinowej.

Znane w ogé6le zadanie wywolywania zapto-
nu samoczynnego mieszanki paliwa z powie-
trzem ‘w okre§lonym i $ci§le ograniczonym
miejscu dotyczy wediug wynalazku takich sil-
nikéw, w ktoérych mieszanka wtryskiwana jest
bezposrednio z jednostrugowych dysz.

Wedlug znanych zasad techniki otrzymuje
sie samozaplon paliwa w pewnym miejscu za
pomocg wyzyskania najmniej dwoéch strug po-
wietrza, z ktérych jedna, o najkrétszej dilugo-
Sci, stuzy w charakterze strugi zapalajacej,

gdy-z drugiej — o znacznej diugo$ci — wirys-
kuje sie¢ paliwo na najdalej polozone S$cianki
komory spalania, ktérych temperatura jest niz-
sza, anizeli temperatura miejsca natrysku
krotkiej strugi. .
W przeciwienstwie do tego znanego urzadze-
nia, w ktérym paliwo wytryskiwane jest stale
najmniej dwiema strugami dyszy, z ktérych
jedna drobng czescia swej zewnetrznej war-
stwy rozpoczyna zaplon, wtedy wedlug wyna-
lazku, tlumigce hatas dzialaniei jako§é spalania
osigga sie réwniez przy uzyciu jednej strugi
paliwa, jezeli ta ostatnia wiryskiwana jest z
jednodziurkowej, czopowej lub innej dyszy
szczelinowej. Caloéé ukladu komory sprezania,
spalania i dyszy jest tak dobrana, Ze najmniej-
sza cze$é zewnetrznej warstwy - strugi paliwa
natryskuje najgoretsze miejsce w calej komo-



rze s’preiania,‘ wtedy gdy znacznie przewaza-
jaca cze§é paliwa wiryskiwana jest do wlasci-
wej komory spalania na.jej dno, ktorego tem-
peratura jest nizsza anizeli temperatura na-
tryskiwanych brzegéw miejsca komory 'spali-
nowej, przy czym w tej komorze znajduje sig
prawie catkowite powietrze niezbedne do spa-
lania.

Na wybranym najgoretszym miejscu Scianki
komory spalinowej, na ktérym wspomniana
cze$¢ strugi paliwa przypada mnaprzéd ma ko-
niec wytrysku, powstaje umiejscowiony pierw-
szy zapion od ktérego plomienn powoli rozprze-
strzenia sie na dalsze strefy mieszanki, kt6-
rych czesécipaliwa wytryskiwane byty nachlod-
niejsze $cianki komory spalania. Temu wlasnie

rozszerzaniu sie¢ plomienia w dalszych strefach.

mieszanki przede wszystkim pomaga promie-
niowy doptyw powietrza (ped poprzeczny) do
komory spalania, ktéry na krétko przed gér-
nym punktem osigga swoje maksimum. i
Przez podobne konstrukcyjne rozwigzanie
silnika wysokopreznego (Diesla) o jednorurko-

wej dyszy -osigga sie zaréwno znaczne zmniej- . -

szenie hatasu przy spalaniu, jak réwniez pel-
ne spalanie przy najlepszym .. wykorzystaniu
powietrza, tj. podwyzszenie sprawnoéci na gra-
nicy dymu. Przede wszystkim sprowadza sieg
prawie zupelne usuniecie halasu od uderzen,
znaczne zmniejszenie zuzycia przekladni kor-
bowej, np. ttoka, drgga tiokowego i lozysk wa-
tu korby.

Wynalazek jest blizej wyjasniony w dalszym
opisie i na rysunku, ktére przedstawiajg sche-
matycznie przekr6j przez silnik dla bezposred-
niego wiryskiwania paliwa do tloka, zawiera-
jacego” wewnatrz pozasrodkowo urzadzong ko-
more spalania przy pomocy jednootworowej
dyszy, wykonanej z boku glowicy cylindra i
uko$nej do jego osi. Wirowa komora spalania
"2 w tloku 1 posiada w tym przykladzie ksztalt
obrotowego elipsoidu i jej otwér wejsciowy 3,
" ktéry laczy wladciwa komore spalania 2 z
przestrzenia ponad tlokiem 1, jest nie tylko

przestawiony w stosunku do osi 4 cylindfa
ale i w stosunku osi obrotowej 5 komory spa-
lania 2.

Przez te znane pozasrodkowe przestawienie
daje sie osiggnagé, ze powietrze zasysane w
chwili suwu sprezania, o ile nie istnieje zadna
styczna skladowa ruchu tego powietrza, skie-
rowana do osi 5 komory spalania, — wplywa
przez caly obwdéd otworu wejsciowego 3 z pra-
wie stalg szybko$cia promieniowo do komoi'y
spalania 2,

Tiok 1 na fig. 1 jest narysowany w takim po-
tozeniu, ktére odpéwiada momentowi zakon-
czenia wtrysku, i to na krétko przed lub po
gérnym martwym punkcie ‘tloka, zaznaczonym
przez linie kreskowang 6.

Fig. 2 przedstawia dno tloka 1 w rzucie po-

ziomym, z ktoérego wystaje przesuniecie otwo-
ru wejSciowego 3 naprzeciw osi komory spala-
nia 5 zaré6wno jak i osi cylindra 4.

Dysza wtryskowa 9, ustawiona pozasrodko-
wo, jest tak nachylona do osi 4 cylindra, ze po-
siada w stosunku do komory spalania réwniez
odpowiednie polozenie. Wedlug wynalazku uzy-
wa sie jednoosiowa, czopowa lub inng dysze
szczelinowy. Odpowiednie polozenie tej dyszy
9 jest tego rodzaju, w ktérym przy koncu wtry-
sku bardzo mata cze$é paliwa z warstwy zew-
netrznej strugi paliwowej 8 w danym poloze-
niu, tloka jest wiryskiwana na miejsce 7 brze-
gu otworu wejSciowego 3. Przez to trafia ta
matla cze$¢ paliwa na najgoretszg cze$é Scian-
ki komory spalinowej, gdy tymczasem glow-
na cze$§¢ strugi paliwa skierowana jest na dal-
sze stosunkowo chlodne dno komory.

Wobec tego powstaje na'miejscu 7 pierwszy
zaplon, z ktérego plomien rozprzestrzenia sig
na pozostale strefy komory spalinowej. Fakt
ten, Ze na miejscu 7 panuje dla pierwszego za-
plonu odpowiednia temperatura, widoczny jest
z udowodnionych pomiaréw, ze przy stalych
szybkosciach wzdluz brzegu otworu wejSciowe-
go 3 przy przeplywie powietrza do komory
spalinowej 2 r6éwniez i temperatura na brze-
gach otworu- wejéciowego 3 wszedzie jest staig
i znacznie wiekszg, anizeli przy pozostalych
cze$ciach $cianki komory spalinowej 2.

Dno tej komory moze byé chilodzone olejem
w znany sposéb dodatkowo spod spodu.

Ta okoliczno§¢é pozwala na dowolny wyb6r
skrapianych brzegéw miejsca 7 zawsze na ob-
wodzie wejSciowego otworu 3. W rozpatrywa-
nym przyktadzie dysza 9 wediug fig. 2 jest
ustawiona na zewnatrz plaszczyzny, ktéra wy-
tworzona jest przez o§ 4 cylindra, o§ 5 komo-
ry spalania i o§ 10 otworu wejsciowego 3. Réw-
niez miejsce 7 jest przemieszczone z tej pla-
szezyzny, chociaz osiggniete dzialanie jest takie
same, jakby of dyszy lezala w tej samej po-
wierzchni, jak osie 4 ,5 1 10. W fig. 1 i 2 jest
dalej wyznaczona droga wylgcznie promienio-
wanegd wtrysku powietrza do cylindra przez
kreskowo narysowany kanal wpustowy 12 i za-
woér ssaey 11. - ) '
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*. Mozna “do tego celu wyznaczyé kanal wpu-
stowy 12, korzystnie w kierunku linii lgczacej
13 promieniowo pomiedzy osig zaworu ssgcego
11 i osig 4 cylindra. ‘

Wynalazek nie ogranicza sie opisanym i
przedstawionym wykonaniem wskazanego
przykiadu, ale obejmuje wszystkie alternaty-
wy, w ktérych umiejscowienie pierwszego sa-
moczynnego zaptonu przy uzyciu jednodziur-
kowego otworu, czopowej dyszy lub innej dy-
szy szczelinowej przychodzi do stanu przez na-
tryskiwanie najgoretszego miejsca komory spa-
linowej za pomoca najmniejszej cze$ci paliwa
z warstwy zewnetrznej strugi paliwa, gdy tym-
czasem giléwna cze$é strugi paliwa natryskiwa-
na jest na zimne miejsce $ciany komory spa-
linowej.

Zastrzeienia patentowe

1. Silnik spalinowy z umiejscowionym samo-
zaptonem przy bezposrednim wtrysku pali-
wa z jednodziurkowej, czopowej lub innej
dyszy szczelinowej, znamienny tym, ze dy-
sza jest tak ustawiona w stosunku do ko-

mory spalinowej, azeby jej jedyna struga

paliwa najmniejszg cze$cia swej zewnetrz-
nej warstwy mnatryskiwala majgoretsze miejs-
ce dna tloka w bezposredniej bliskosci ot-
woru do komory spalinowej, podczas gdy
zasadnicza cze$é strugi paliwa bylaby skie~
rowana w kierunku zimnych $cianek tej
komory. -

Bitk 1303 2.4.59 r. 100 B-5

2. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1, zawiera-
jacy w ttoku wybrang wirowg komore spa-
lania o ksztalcie ciala obrotowego z do we-
wnatrz wciggnietym brzegiem, w ktérej
znajduje sie przy kohicu suwu sprezania
prawie calkowicie zassane powietrze, zna-
mienny tym, Ze jedyna struga paliwa (8) o
okraglym lub plaskim przekroju zawiera ze
swoim rzutem na dno tloka taki kat i w
stosunku do punktéw przeplywu tak jest
przestawiona do osi komory spalania, ze
warstwa zewnetrzna tej strugi (7) dotyka
sie bardzo malg czastka paliwa do gorgcego
.miejsca (7) brzegu otworu wejSciowego (3)
wirowej komory spalania (2) i natryskuje .
dno tlcka w pewnej chwili, ktéra lezy tuz
przed koncem witrysku.

3. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze w chwili nadmiarowego
wtirysku na brzeg otworu wejSciowego (3)
koniec strugi paliwa (8) przy najwiekszej
wolnej diugosci strugi osigga dno komory
spalania.

4. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienny tym, ze of strugi lezy w plaszczyz-
nie osi (4) cylindra, osi (5) komory spalania
lub tez w osi (10) otworu wejéciowego (3),
albo ich przebija albo tez do nich jest réw-
nolegtly.
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