
(19)国家知识产权局

(12)发明专利

(10)授权公告号 

(45)授权公告日 

(21)申请号 202111313547.3

(22)申请日 2021.11.08

(65)同一申请的已公布的文献号 

申请公布号 CN 113895248 A

(43)申请公布日 2022.01.07

(73)专利权人 华南农业大学

地址 510642 广东省广州市天河区五山路

483号

(72)发明人 吴伟斌　朱余清　郑泽锋　罗阔　

韩重阳　李杰　唐婷　张方任　

何兆铠　吴维浩　李晨　张颖　

宋旭　邱培宇　何延凯　高旭荣　

胡智标　马宝淇　

(74)专利代理机构 广州市华学知识产权代理有

限公司 44245

专利代理师 李斌

(51)Int.Cl.

B60L 50/60(2019.01)

B60K 1/02(2006.01)

(56)对比文件

CN 108163094 A,2018.06.15

CN 211770036 U,2020.10.27

CN 102941806 A,2013.02.27

CN 103465797 A,2013.12.25

审查员 段丽丽

 

(54)发明名称

一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车

(57)摘要

本发明公开了一种山地果园电动遥控单桥

轮式运输车，包括底板车架、电池盒、电池盒盖、

电控箱、独立驱动桥、驱动架、传动机构以及车架

支撑杆；传动机构包括驱动电机、驱动电机输出

轴、减速器输入轴、减速器、车轮驱动轴以及车

轮；电控箱内设电机控制器；底板车架固设在独

立驱动桥上，独立驱动桥两端分别与一驱动架轴

承铰接，驱动架上设置传动机构、电池盒、电池盒

盖以及电控箱。本发明的电动遥控单桥轮式运输

车，摒弃了较复杂的悬架机构，结构简单紧凑，安

装维护方便，以独立驱动桥连接两端的驱动架，

驱动架上的驱动轮具有良好的路面适应性，提高

本车辆底盘的通过性和工作可靠性。
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1.一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，包括底板车架、电池盒、电池

盒盖、电控箱、独立驱动桥、驱动架、传动机构以及车架支撑杆；

传动机构包括驱动电机、驱动电机输出轴、减速器输入轴、减速器、车轮驱动轴以及车

轮；

电控箱内设电机控制器；

底板车架固设在独立驱动桥上，独立驱动桥两端分别与一驱动架轴承铰接，驱动架上

设置传动机构、电池盒、电池盒盖以及电控箱；

车架支撑杆包括前车架支撑杆以及后车架支撑杆，分别设置驱动架的两端且位于底板

车架下方，用于底板车架在绕独立驱动桥转动时，对底板车架支撑与限位；

减速器由驱动电机驱动，驱动电机输出轴与减速器输入轴同轴连接，减速器的输出轴

即车轮驱动轴，车轮驱动轴上安装车轮；

对于任一驱动架，驱动架上的一个减速器以双输入轴孔与减速器输入轴连接，另一个

减速器与减速器输入轴以单输入轴孔方式连接，减速器的输入轴轴线与输出轴轴线交角为

90度。

2.根据权利要求1所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，独立驱

动桥两端的驱动架相对于独立驱动桥可自由转动。

3.根据权利要求1所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，驱动架

具体包括减速器安装支架以及驱动架护板；驱动架护板包括驱动架上护板以及驱动架下护

板。

4.根据权利要求3所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，减速器

连接减速器安装支架，减速器安装支架连接驱动架上护板。

5.根据权利要求1所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，减速器

和车轮的数量均为4个，分别设置于独立驱动桥两端驱动架的前后位置。

6.根据权利要求1所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，驱动电

机通过电控箱内的电机控制器控制其动力输出，通过电机控制器的遥控，实现运输车全轮

驱动、加速前进、减速前进、加速后退、减速后退以及差速转向。

7.根据权利要求1所述的一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，其特征在于，底板车

架上还设置有车厢，用于搭载物品。
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一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车

技术领域

[0001] 本发明属于山地果园运输作业机械领域，具体涉及一种山地果园电动遥控单桥轮

式运输车。

背景技术

[0002] 近年来，我国水果产业发展迅速，随着农村劳动力大量外出转移，在山地、丘陵果

园作业机械化程度较低情况下，主要工作仍依靠人力完成，尤其是果品与农资物料的运输

作业劳动强度大，导致果园耕作管理劳力不足和成本的上升。此外，在山地丘陵果园行间狭

窄、陡峭坡地以及非铺装道路等较恶劣路况下，难以满足大型农业机械的基本作业要求，中

小型作业机械需要人工操作，人工作业的操作强度较大，且中小型作业机械在山地作业时

容易发生事故等问题，加大了驾驶操作人员的劳动强度和人身安全隐患。因此，研究适用于

山地果园运输作业机械十分必要。

发明内容

[0003] 本发明的主要目的在于克服现有技术的缺点与不足，提出一种山地果园电动遥控

单桥轮式运输车，结构简单、合理、紧凑、节能环保、易于维护，适宜于山地果园进行遥控操

作。

[0004] 为了达到上述目的，本发明采用以下技术方案：

[0005] 一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，包括底板车架、电池盒、电池盒盖、电控

箱、独立驱动桥、驱动架、传动机构以及车架支撑杆；

[0006] 传动机构包括驱动电机、驱动电机输出轴、减速器输入轴、减速器、车轮驱动轴以

及车轮；

[0007] 电控箱内设电机控制器；

[0008] 底板车架固设在独立驱动桥上，独立驱动桥两端分别与一驱动架轴承铰接，驱动

架上设置传动机构、电池盒、电池盒盖以及电控箱。

[0009] 进一步的，独立驱动桥两端的驱动架相对于独立驱动桥可自由转动。

[0010] 进一步的，驱动架具体包括减速器安装支架以及驱动架护板；驱动架护板包括驱

动架上护板以及驱动架下护板。

[0011] 进一步的，减速器连接减速器安装支架，减速器安装支架连接驱动架上护板。

[0012] 进一步的，车架支撑杆包括前车架支撑杆以及后车架支撑杆，分别设置驱动架的

两端且位于底板车架下方，用于底板车架在绕独立驱动桥转动时，对底板车架支撑与限位。

[0013] 进一步的，减速器由驱动电机驱动，驱动电机输出轴与减速器输入轴同轴连接，减

速器的输出轴即车轮驱动轴，车轮驱动轴上安装车轮。

[0014] 进一步的，减速器和车轮的数量均为4个，分别设置于独立驱动桥两端驱动架的前

后位置。

[0015] 进一步的，对于任一驱动架，驱动架上的一个减速器以双输入轴孔与减速器输入
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轴连接，另一个减速器与减速器输入轴以单输入轴孔方式连接，减速器的输入轴轴线与输

出轴轴线交角为90度，实现对驱动电机旋转方向的90度换向。

[0016] 进一步的，驱动电机通过电控箱内的电机控制器控制其动力输出，通过电机控制

器的遥控，实现运输车全轮驱动、加速前进、减速前进、加速后退、减速后退以及差速转向。

[0017] 进一步的，底板车架上还设置有车厢，用于搭载物品。

[0018] 本发明与现有技术相比，具有如下优点和有益效果：

[0019] 1、本发明的电动遥控单桥轮式运输车，摒弃了较复杂的悬架机构，结构简单紧凑，

安装维护方便，以蓄电池驱动、遥控自走的方式运行，符合安全、环保和整车车辆轻量化要

求。

[0020] 2、本发明的运输车以独立驱动桥连接左、右驱动架，驱动架上的驱动轮具有良好

的路面适应性，提高本车辆底盘的通过性和工作可靠性。

[0021] 3、本发明考虑到山地、丘陵地带需要经常在坡地及非铺装路面运行，以遥控方式

电机驱动，实现全轮驱动功能，以遥控自走的方式运行提高了在该路况下通过性和作业的

安全性。

附图说明

[0022] 图1是本发明运输车的正视图；

[0023] 图2是本发明运输车的左视图；

[0024] 图3是本发明运输车立体结构示意图；

[0025] 附图标号说明：1‑底板车架；2‑车厢；3‑电池盒及电控箱；4‑独立驱动桥；5‑减速器

安装支架；6‑驱动架上护板；7‑车轮；8‑驱动架下护板；9‑减速器输入轴；10‑减速器；11‑驱

动电机；12‑车轮驱动轴；13‑前车架支撑杆；14‑后车架支撑杆；15‑电池盒盖。

具体实施方式

[0026] 下面结合实施例及附图对本发明作进一步详细的描述，但本发明的实施方式不限

于此。

[0027] 实施例

[0028] 如图1、图2所示，一种山地果园电动遥控单桥轮式运输车，包括底板车架1、车厢2、

电池盒及电控箱3、独立驱动桥4、驱动架、传动机构、车架支撑杆以及电池盒盖15；电控箱内

设电机控制器；

[0029] 在本实施例中，传动机构包括驱动电机11、驱动电机输出轴、减速器输入轴9、减速

器输出轴(车轮驱动轴)、4个减速器10以及4个车轮7。

[0030] 底板车架固设在独立驱动桥上，独立驱动桥两端分别与一驱动架轴承铰接，驱动

架上设置传动机构、电池盒、电池盒盖以及电控箱。

[0031] 独立驱动桥两端的驱动架结构相同，对称于车辆纵向中心平面，并且如图3所示，

两端的驱动架相对于独立驱动桥可自由转动，保证驱动架上的每一个车轮在凹凸不平的道

路上都具有良好的接地性能，轮胎的附着能力得到提高，以利于改善通过性。

[0032] 驱动架具体包括减速器安装支架5以及驱动架护板；驱动架护板包括驱动架上护

板6和驱动架下护板8；减速器连接减速器安装支架，减速器安装支架连接驱动架上护板。
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[0033] 车架支撑杆包括前车架支撑杆13以及后车架支撑杆14，如图3所示，分别设置驱动

架的两端且位于底板车架下方，用于底板车架在绕独立驱动桥转动时，对底板车架支撑与

限位。

[0034] 减速器由驱动电机驱动，驱动电机输出轴与减速器输入轴同轴连接，减速器的输

出轴即车轮驱动轴12，车轮驱动轴上安装车轮；如图3所示，减速器和车轮分别设置于两个

驱动架的前后位置。

[0035] 在本实施例中，对于任一驱动架，驱动架的前端减速器以双输入轴孔与减速器输

入轴连接，另一个减速器与减速器输入轴以单输入轴孔方式连接，减速器的输入轴轴线与

输出轴轴线交角为90度，实现对驱动电机旋转方向的90度换向。

[0036] 在本实施例中，两个驱动架上的驱动电机由电机控制器控制其动力输出，并实现

全轮驱动、加速前进、减速前进、加速后退、减速后退以及差速转向功能，这些功能通过电控

箱内的电机控制器以遥控方式实现。

[0037] 还需要说明的是，在本说明书中，诸如术语“包括”、“包含”或者其任何其他变体意

在涵盖非排他性的包含，从而使得包括一系列要素的过程、方法、物品或者设备不仅包括那

些要素，而且还包括没有明确列出的其他要素，或者是还包括为这种过程、方法、物品或者

设备所固有的要素。在没有更多限制的情况下，由语句“包括一个……”限定的要素，并不排

除在包括所述要素的过程、方法、物品或者设备中还存在另外的相同要素。

[0038] 对所公开的实施例的上述说明，使本领域专业技术人员能够实现或使用本发明。

对这些实施例的多种修改对本领域的专业技术人员来说将是显而易见的，本文中所定义的

一般原理可以在不脱离本发明的精神或范围的情况下，在其他实施例中实现。因此，本发明

将不会被限制于本文所示的这些实施例，而是要符合与本文所公开的原理和新颖特点相一

致的最宽的范围。
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图1

图2
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图3
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