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DEVIDOIR POUR TUYAU, EN PARTICULIER POUR TUYAU D’INCENDIE.

La présente invention a pour objet un dévidoir pour
tuyau (2) comportant un dispositif anti-foisonnement. Ce dé-
vidoir est constitué d’un tambour (1) de réception du tuyau
(2), manoeuvré en rotation par un ensemble moto-réducteur
57), via un dispositif embrayage (8) contrdlé par un capteur
9) d’effort de traction sur le tuyau (2), lequel capteur (9) est
agencé, d’une part, pour provoquer le débrayage de I'en-
semble moto-réducteur (7) lors d’'un effort de traction sur le
tuyau (2), et d’autre part, pour provoquer 'embrayage dudit
ensemble moto-réducteur (7) dés Parrét dudit effort de trac-
tion.

Cette structure de dévidoir permet de limiter le risque de
foisonnement du tuyau (2), en limitant le temps de latence
entre I'arrét de la traction sur le tuyau (2) et 'embrayage de
Fensemble moto-réducteur (7), ce dernier créant un frein
moteur inhibant 'inertie de rotation du tambour (1).
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La présente invention concerne les dévidoirs motorisés pour tuyaux, genre
tuyaux de lances a incendie ou autres; elle concerne plus particuliérement les
dévidoirs munis de moyens permettant d'éviter ou de limiter le foisonnement du tuyau
lors de son déroulement.

Les véhicules anti-incendie comportent généralement a 'arriére un dévidoir en
forme de tambour rotatif sur lequel est enroulé le tuyau d'incendie.

Les dévidoirs correspondants sont bien souvent associés a un dispositif moto-
réducteur qui permet un rembobinage assisté du tuyau aprés Favoir déroulé. Ce
dispositif moto-réducteur assure également la présence d'un frein moteur limitant les
phénoménes de foisonnement du tuyau autour du dévidoir causés par linertie du
tambour suite a un effort de traction sur ledit tuyau.

Cependant, ce frein moteur géne le deroulement du tuyau du fait de la
résistance mécanique permanente qu'il engendre.

Une premiére solution pour remédier a ce probleme est préconisé dans le

document EP-A-1 188 705. Le dévidoir de tuyau est ici couplé avec un moto-réducteur
muni d’'un embrayage, lequel embrayage est controlé par un mécanisme de
commande en forme de capteur fixe aménagé sur la zone de pourtour du tambour.
En situation normale de non foisonnement du tuyau, le moto-réducteur est débrayé et
le dévidoir est en rotation libre. En cas de foisonnement du tuyau, c'est-a-dire si
certaines portions dudit tuyau font saillie sur la périphérie du dévidoir, notamment du
fait de llinertie du tambour lors de 'arrét de la traction sur le tuyau, le capteur est activé
et commande I'embrayage du moto-réducteur. Le frein moteur ainsi créé limite le
développement du foisonnement.

Cependant, ce controle du systéme d’embrayage par un capteur positionné sur
la zone de périphérie du tambour n'est pas entierement satisfaisant puisque le
dispositif ne réagit qu'a posteriori uniquement aprés la présence d’'un phénomene de
foisonnement constaté.

En outre, pour obtenir un dispositif detectant efficacement tout début de foisonnement,
une pluralité de capteurs doivent étre répartis a la périphérie du tambour.

D'autre part, ce principe n'est pas d’une fiabilité optimale, notamment en fin de
déroulement du tuyau, puisque les spires dudit tuyau sont alors relativement éloignées
de la périphérie du tambour de dévidoir.

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients en proposant un
dévidoir pour tuyau manceuvré par un ensemble moto-réducteur via un dispositif
d’embrayage, lequel dispositif d’'embrayage est contrélé par un capteur d’effort de

traction sur le tuyau, lequel capteur est agencé, d’une part, pour provoquer le
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débrayage de I'ensemble moto-réducteur lors d’un effort prédéfini de traction sur le
tuyau, et d'autre part, pour provoquer 'embrayage dudit ensemble moto-réducteur dés
I'arrét dudit effort de traction.

Par « capteur d'effort de traction », on entend tout dispositif permettant de détecter la
présence ou I'absence d'un effort de traction ou d'une tension sur le tuyau qui est
enroulé sur le tambour du dévidoir.

Le dévidoir, conforme a l'invention, permet d’éliminer pratiquement tout risque
de foisonnement du tuyau sur le dévidoir, notamment en limitant fortement le temps de
latence entre I'arrét d’effort de traction sur le tuyau et I'activation de 'embrayage de
I'ensemble moto-réducteur.

Dans un mode préféré de réalisation de finvention, le capteur d'effort est
constitué d’au moins une structure de guidage du tuyau, associée & un systéme
interrupteur, laquelle structure de guidage est articulée entre, d'une part, une position
de repos dans laquelle le systéme interrupteur provoque 'embrayage de I'ensemble
moto-réducteur, et d’autre part, une position activée obtenue lors d’'un effort de traction
sur ledit tuyau dans laquelle ledit systéme interrupteur provoque le débrayage de
'ensemble moto-réducteur.

Toujours selon ce mode préféré de réalisation, le capteur d'effort comporte
avantageusement des moyens qui permettent le réglage du passage de l'état actif a
Pétat inactif du systéme interrupteur, et inversement, en fonction de F'amplitude du
mouvement de la structure de guidage du tuyau. En particulier, des structures
mécaniques adaptées permettent de faire varier Iés secteurs angulaires propres a
chacun des états.

Selon une premiére forme de réalisation, le dévidoir comporte une structure de
guidage du tuyau, articulée co-axialement au tambour de réception dudit tuyau, et
présentant deux rouleaux de guidage entre lesquels s’étend ledit tuyau, laquelle
structure de guidage est associée a des moyens de rappel élastiques en position de
repos.

Selon une seconde forme de réalisation, le dévidoir comporte une structure de
guidage du tuyau formée de deux éléments indépendants, chacun articulé selon un
axe propre et paralléle & 'axe de rotation du tambour, lesquels éléments sont associés
a des moyens de rappel élastiques en position de repos et présentent chacun au
niveau de leur extrémité libre un rouleau de guidage du tuyau, entre lesquels circule
ledit tuyau.

Toujours selon Finvention, le dévidoir comporte un interrupteur géneral de

coupure d’alimentation électrique.
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Cet interrupteur permet notamment la coupure d'alimentation du capteur d’effort de
traction et de 'embrayage, ce dernier étant maintenu en position débrayée. Cela évite
une excitation permanente du capteur d’effort de traction lorsque le tuyau associé au
dévidoir n'est pas utilisé ; c'est le cas notamment lorsque le véhicule support du
dévidoir se déplace.

Cet interrupteur général peut consister en un systéme détecteur de I'ouverture
du coffre dans lequel est placé le tambour de réception du tuyau, ou en un systéme
détecteur de présence de la lance du tuyau incendie dans son logement de rangement.
Il peut également s’agir d’'un interrupteur manceuvrable manuellement.

Selon encore une autre particularité, le dévidoir comporte un dispositif de
verrouillage mécanique évitant la rotation du tambour de réception du tuyau.

Ce dispositif de verrouillage mécanique est en général utilisé lors de la coupure
d’alimentation électrique du dévidoir, en particulier pendant le déplacement du véhicule
support dudit dévidoir.

L'invention sera encore détaillée a I'aide de la description suivante et des
dessins annexés relatifs a des modes de réalisation particuliers, donnés uniquement a
titre indicatif, et dans lesquels :

- la figure 1 est une représentation schématique d'un dévidoir pour tuyau d’incendie,
conforme a Pinvention, dont la structure de guidage du tuyau articulée co-axialement
au tambour de réception dudit tuyau est dans une position de repos ;

- la figure 2 est une représentation schématique du dévidoir représenté sur la figure 1,
dont la structure guide tuyau est en position activée ;

- la figure 3 est une représentation schématique d’un mode de réalisation possible du
circuit électrique du dévidoir conforme a l'invention ;

- la figure 4 est une vue de face d’un autre mode de réalisation possible d’'un dévidoir
conforme a linvention, dont la structure de guidage du tuyau est formée de deux
éléments articulés ;

- la figure 5 est une vue en coupe du dévidoir représenté figure 4, selon un plan vertical
passant par 'axe central dudit dévidoir.

Les figures 1 et 2 représentent un premier mode de réalisation de dévidoir pour
tuyau d’'incendie conforme a la présente invention.

Ce dévidoir comprend un tambour 1 de réception d’un tuyau d’incendie 2, dont
'axe central horizontal 3 est monté rotatif sur une structure support 4 solidaire du
véhicule utilitaire. Le tambour 1 de réception du tuyau 2 présente une structure
traditionnelle, a savoir un cylindre central de réception du tuyau bordé par deux flancs

circulaires.
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La structure 4 support du dévidoir consiste en deux bras en vis-a-vis, s'étendant
vers le bas chacun d’'un-cété du tambour 1, et dont 'extrémité inférieure coopére avec
les parties d’extrémités de I'axe 3 du tambour 1 par l'intermédiaire de dispositifs du
type roulements a billes.

Le tambour 1 est manceuvré par un ensemble moto-réducteur 7, ce dernier
étant associé a un dispositif embrayage 8 commandé par un capteur 9 d’effort de
traction sur le tuyau 2. |

L’ensemble moto-réducteur 7 est couplé au tambour 1 par une courroie ou une
chaine 10, via le dispositif embrayage 8 qui est avantageusement de type
électromagnétique.

Le moteur de I'ensemble moto-réducteur 7 est de type pneumatique, hydraulique ou
électrique.

Cet ensemble moto-réducteur 7 en position embrayée permet d'une part, un
rembobinage automatisé du tuyau 2 suite a son déroulement, et assure, d’autre part, la
création d’un frein moteur limitant 'inertie du tambour 1 suite a un effort de traction, et
permettant ainsi de limiter les phénoménes de foisonnement.

L'embrayage 8 permet alternativement le couplage ou le découplage de
I'ensemble moto-réducteur 7 sur le tambour 1, en fonction de I'état actif ou inactif du
capteur d’effort de traction 9, comme expliqué ultérieurement.

Il est a noter que le tambour 1, dans une configuration non couplée de I'ensemble
moto-réducteur 7, est en rotation libre.

Le capteur 9 deffort de traction consiste en I'association d'une structure
articulée 11 de guidage du tuyau 2, et d’'un dispositif interrupteur 12.

La structure 11 de guidage est constituée de deux éléments 13 de forme

générale triangulaire, disposés chacun d’'un cété du tambour 1 ; le sommet supérieur
desdits éléments est articulé co-axialement au tambour 1 de réception du tuyau 2 ; et
les deux autres sommets inférieurs des deux éléments triangulaires 13 en vis-a-vis
sont reliés deux a deux par un rouleau 14, disposé chacun selon un axe paraliéle a
laxe 3 du tambour 1. L'extrémité du tuyau 2, en position extérieure du tambour 1,
s'étend entre les deux rouleaux 14, tel qu'illustré en pointillés sur les figures 1 et 2.
La position d’équilibre de la structure de guidage 11 correspond a sa position repos. En
cas de basculement d’'un cété ou de 'autre par rotation autour de 'axe 3 de la structure
de guidage 11, des moyens de rappel élastiques 18, par exemple en forme de ressorts
spirales, tendent a ramener la structure de guidage en position repos.

Cette structure 11 de guidage du tuyau commande, par ces déplacements, le

systéme interrupteur 12, par exemple en forme d’interrupteur a poussoir ou a galet.
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Ce systéme interrupteur 12 assure le controle de 'embrayage 8, et permet le
passage de la position embrayée a la position débrayée de lensemble moto-réducteur
7, et inversement, en fonction de son état fermé ou ouvert.

Tel que représenté sur la figure 1, le tuyau 2 au repos qui sort du tambour 1
s'étend entre les deux rouleaux 14 de la structure de guidage 11, sans exercer d'action
mécanique sur ladite structure de guidage ; le systéme interrupteur 12 est alors en
position fermée, et 'ensemble moto-réducteur 7 est embrayé au tambour 1.

Lors d'une traction sur le tuyau d'incendie 2, figure 2, notamment lors de son
déroulement, ledit tuyau 2 provoque le déplacement de la structure de guidage 11 vers
une position activée. Dans cette position, le systéme interrupteur 12 est ouvert, ce qui
provoque le débrayage de I'ensemble moto-réducteur 7.

Ce débrayage assure une rotation libre du tambour 1 tout au long de la traction sur le
tuyau 2, ce qui facilite grandement son déroulement.

Dés I'arrét de la traction sur le tuyau 2, la structure de guidage 11 revient dans
sa position de repos, figure 1, aidée par le concours des moyens de rappel élastiques
18.

Ce retour en position de repos de la structure de guidage11 provoque la fermeture du
systéme interrupteur 12, et donc I'embrayage du moto-réducteur 7.

Le couplage de la structure 11 de guidage du tuyau 2 avec le systeme
interrupteur 12 limite grandement, voire élimine, le temps de latence entre I'arrét de la
traction sur le tuyau 2 et 'embrayage du moto-réducteur 7 ; cette caractéristique
permet la création d'un frein moteur inhibant l'inertie du tambour 1 dés l'arrét de I'effort
de traction sur le tuyau 2, ce qui élimine tout risque de foisonnement du tuyau 2
enroulé sur le tambour 1.

Etant donné la symétrie de la structure de guidage 11, le systéme anti-
foisonnement qui vient d'étre décrit fonctionne de la méme maniére quel que soit le
coté de déroulement du tuyau 2.

La figure 3 représente le circuit électrique assurant l'alimentation des différents
éléments du dévidoir.

Ce circuit assure notamment l'alimentation du moteur de 'ensemble moto-
réducteur 7, et de 'embrayage 8 du dévidoir.

Lalimentation électrique de ces deux appareils 7 et 8 est controlée par un
systéme interrupteur 20 actionné par un dispositif de commande 22, par exemple de
type poussoir.

Ce controle de linterrupteur 20 permet une mise en marche de !'ensemble moto-

réducteur 7 tout en provoquant son embrayage, pour permettre la manceuvre du
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tambour 1. L'embrayage 8 n'est alors plus contrdlé par la position de la structure 11 de
guidage du tuyau 2. Cela permet éventuellement d’exercer une légere résistance sur le
tuyau 2 lorsqu'il se rembobine, pour obtenir un enroulement optimal dudit tuyau 2 sur le
tambour 1. Cela permet également d’éviter des débrayages non deésirés de I'ensemble
moto-réducteur 7 résultant du mouvement du tuyau 2 pendant le rembobinage.

En outre, F'embrayage 8 est potentiellement alimenté par un circuit paralléle sur

lequel est interposé le dispositif interrupteur 12 commandé par le déplacement de la
structure de guidage 11 du tuyau. Ce dispositif interrupteur 12 permet alors le contrdle
de 'embrayage 8, indépendamment de I'ensemble moto-réducteur 7.
Comme décrit précédemment, le déplacement de la structure de guidage 11
commande le dispositif interrupteur 12, entre, d'une part, une position ouverte
provoquant le débrayage de 'ensemble moto-réducteur 7, et d'autre part, une position
fermée provoquant 'embrayage dudit ensemble moto-réducteur 7.

Ce circuit électrique comporte encore un dispositif interrupteur général 25
permettant une coupure d’alimentation de 'ensemble des appareils 7, 8 du circuit ; cet
interrupteur 25 est particuliérement intéressant pour supprimer une excitation
permanente de 'embrayage 8 dans le cas ou le tuyau d’'incendie 2 n'est pas utilis¢, en
particulier lorsque le véhicule anti-incendie n’est pas utilisé dans sa fonction incendie.

Cet interrupteur général 25 peut étre commandé par un systeme détecteur de

louverture d’un coffre prévu sur le véhicule anti-incendie et dans lequel est placé le
tambour 1. Lorsque le coffre est fermé, l'interrupteur 25 est en position ouverte, ce qui
coupe I'alimentation électrique du moteur 7 et de 'embrayage 8.
L’'ouverture du coffre provoque la fermeture de l'interrupteur général 25 ; cela permet
dans I'éventualité d’'une action sur la commande 22, ou d’'une action sur le dispositif
interrupteur 12 commandé par la structure de guidage 11 du tuyau 2, d’'assurer
'embrayage du moteur 7 sur le tambour 1.

L'interrupteur général 25 peut également étre commandé par un systéme

détecteur de présence de la lance 17 du tuyau d'incendie 2 dans un logement de
rangement adapté.
Selon ce mode de réalisation, l'interrupteur 25 est en position ouverte lorsque la lance
17 du tuyau d’incendie 2 est disposée dans son logement de rangement, ce qui
empéche toute excitation de 'ensemble moto-réducteur 7 ou de I'embrayage 8. La
sortie de la lance 17 de son logement de rangement a pour effet de provoquer la
fermeture de l'interrupteur 25, et de permettre ainsi I'alimentation du moto-réducteur 7
et de son dispositif d'embrayage 8 lors de I'action sur la commande 22 ou sur le
dispositif interrupteur 12.
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Selon encore un autre mode de réalisation, linterrupteur général 25 peut étre
activé par une commande manuelle actionnable & volonté.

Lorsque l'interrupteur général 25 est en position ouverte, le moteur 7 n'est pas
embrayé au tambour 1 de réception du tuyau 2. Pour éviter alors toute rotation non
voulue dudit tambour 1, ce dernier est avantageusement associé a un dispositif de
verrouillage mécanique empéchant la rotation dudit tambour.

Ce verrouillage mécanique peut étre réalisé au moyen d'une simple goupille.

Une réalisation alternative de dévidoir conforme a la présente invention est
représentée sur les figures 4 et 5.

Ce dévidoir comporte, comme décrit précédemment, un tambour 30 de
réception d’un tuyau d'incendie 31, lequel tambour 30 est manceuvré par un ensemble
moto-réducteur 32 via un embrayage 33, par exemple de type pignon débrayable,
contrélé par un capteur 34 d'effort de traction sur ledit tuyau 31 ; ce tambour 30 est
solidarisé avec le chassis du véhicule au moyen de consoles latérales 35 qui
supportent 'axe 36 dudit tambour par 'intermédiaire de roulements a billes 37.

Les différences par rapport au mode de réalisation précédemment décrit,
représenté sur les figures 1 et 2, portent plus particulierement sur le capteur 34 de
détection d’'un effort de traction sur le tuyau 31.

En effet, ce capteur d'effort 34 comprend, d'une part, une structure 38 de guidage du
tuyau, constituée de deux éléments 39, 40, articulés en forme générale de L, et d’autre
part, un systéme interrupteur 41 de commande de 'embrayage 33.

L'élément en L 39 de la structure de guidage de tuyau 38 comprend deux bras
latéraux 42 reliés par un rouleau d’extrémité 43 dont I'axe est parallele a I'axe de
rotation 36 du tambour 30. L’extrémité supérieure de cet élément en L 39 est articulée
sur les consoles 35 par lintermédiaire d'un axe 44, également paralléle a I'axe de
rotation 36 du tambour 30.

De la méme maniere, I'élément en L 40 comprend deux bras latéraux 45 reliés
par un rouleau d'extrémité 46 dont I'axe est paralléle a I'axe de rotation 36 du tambour
30. L’extrémité supérieure de cet élément en L 40 est articulée sur les consoles 35 par
I'intermédiaire d’un axe 47, également paralléle a I'axe de rotation 36 du tambour.

Les axes d'articulation 44 et 47 des deux structures de guidage en L 39 et 40 sont
distincts et placés de part et d’autre de I'axe de rotation 36 du tambour.

En dehors du tambour 30, le tuyau 31 s’étend entre les deux rouleaux 43 et 46
des éléments en L 39, 40 de la structure de guidage 38. Ces deux éléments en L 39,
40 sont reliés 'un a l'autre par des moyens de rappel élastiques 48, par exemple en
forme de ressorts spirales, qui tendent a les rapprocher l'un de lautre; ce
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rapprochement est limité par la présence de butées 49, 50, par exemple en forme de
silentblocs, définissant la position repos de chaque élément en L 39, 40.

Les deux éléments en L 39, 40 sont agencés pour assurer le guidage du tuyau
31 sortant du tambour 30, d'un c6té ou de l'autre de ce tambour.

Les deux éléments en L 39, 40 coopérent avec le systéme interrupteur 41, par
exemple en forme de contacteur a galet ou & poussoir. L'état de cet interrupteur 41 est
fonction de la position relative des éléments en L 39, 40 I'un par rapport a lautre.

Le dispositif est agencé de telle sorte que le mouvement d’au moins un des éléments
en L 39 ou 40 assure le passage du systeme interrupteur 41 de l'état ouvert a I'état
fermé, et inversement.

En pratique, lors d'un effort de traction sur le tuyau 31 enroulé sur le tambour
30, ce tuyau 31 entre en contact avec Pun des rouleaux 43 ou 46 et provoque le
pivotement de la structure en L 39 ou 40 correspondante. Ce pivotement provoque le
passage du systéme interrupteur 41 d'un état fermé a un état ouvert, ce qui entraine le
débrayage de 'ensemble moto-réducteur 32, d’'une maniére similaire a celle décrite en
lisison avec le mode de réalisation précédent.

Dés Parrét de la traction sur le tuyau 31, la gravité et les moyens de rappel élastiques
48 entrainent le retour de la structure en L 39 ou 40 en position de repos ; dans cette
position de repos, le moto-réducteur 32 embrayé assure sa fonction de frein moteur.

Sur la figure 4, on remarque le systeme d’orifices 60 aménagés dans la console
35 et dans le tambour 30, en vue du verrouillage mécanique de ce dernier par

Fintermédiaire d’'une goupille, non représentée, manceuvrable manuellement.
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- REVENDICATIONS -

1.- Dévidoir pour tuyau comprenant un tambour (1, 30) de réception dudit tuyau
(2, 31), lequel tambour (1, 30) est manceuvré par un ensemble moto-réducteur (7, 32)
équipé d’un dispositif d’'embrayage (8, 33) permettant, en position embrayée, d’une
part, un rembobinage automatisé dudit tuyau (2, 31), et d’'autre part, la création d'un
frein-moteur limitant linertie du tambour (1, 30) suite & un effort de traction, et
permettant, en position débrayee, la libre rotation dudit tambour (1, 30),
caractérisé en ce qu'il comporte un capteur (9, 34) d’effort de traction sur le tuyau (2,
31), contrélant le dispositif d’embrayage (8, 33) de 'ensemble moto-réducteur (7, 32),
lequel capteur (9, 34) est agencé d'une part pour provoquer le débrayage de
Pensemble moto-réducteur (7, 32) lors d'un effort prédéfini de traction sur le tuyau 2,
31), et d'autre part pour provoquer 'embrayage dudit ensemble moto-réducteur (7, 32)
dés l'arrét dudit effort de traction.

2 - Dévidoir selon la revendication 1, caractérisé en ce qu’il comporte un
capteur d’effort (9, 34) constitué d’au moins une structure (11, 38) de guidage du tuyau
(2, 31), associée a un systéme interrupteur (12, 41), laquelle structure de guidage (11,
38) est articulée entre, d'une part, une position de repos dans laquelle le systeme
interrupteur (12, 41) provoque Pembrayage de 'ensemble moto-réducteur (7, 32), et
d’autre part, une position activée obtenue lors d’'un effort de traction sur ledit tuyau (2,
31), dans laquelle ledit systéme interrupteur (12, 41) provoque le débrayage de
ensemble moto-réducteur (7, 32).

3.- Dévidoir selon la revendication 2, caractérisé en ce quil comporte des
moyens qui permettent le réglage du passage de I'état actif a I'état inactif du systéme
interrupteur (12, 41), et inversement, en fonction de amplitude du mouvement de la
structure de guidage (11, 38) du tuyau.

4.- Dévidoir selon 'une quelconque des revendications 2 ou 3, caractérisé en
ce qu'il comporte une structure (11) de guidage du tuyau (2), articulée co-axialement
au tambour (1) de réception dudit tuyau (2), et présentant deux rouleaux (14) de
guidage entre lesquels s’étend ledit tuyau (2), laquelle structure (11) de guidage est
associée a des moyens de rappel élastique (18) en position de repos.

5.- Dévidoir selon 'une quelconque des revendications 2 ou 3, caractérisé en
ce qu'il comporte une structure (38) de guidage du tuyau (31) formée de deux
éléments (39, 40) de guidage du tuyau articulés chacun selon un axe (44, 47) propre et
paralléle & I'axe (36) de rotation du tambour (30), lesquels éléments (39, 40) sont

associés a des moyens de rappel élastique (48) en position de repos et présentent
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chacun au niveau de leur extrémité libre un rouleau (43, 46) de guidage du tuyau (31),
entre lesquels circule ledit tuyau (31).

6.- Dévidoir selon 'une quelconque des revendications 1 & 5, caractérisé en ce
qu'il comporte un interrupteur général (25) de coupure d’alimentation électrique.

7 - Dévidoir selon la revendication 6, caractérisé en ce qu'il comporte un
interrupteur général consistant en un systéme détecteur de 'ouverture du coffre dans
lequel est placé le tambour (1, 30) de réception du tuyau (2, 31).

8.- Dévidoir selon la revendication 6, caractérisé en ce quil comporte un
interrupteur général consistant en un systéme détecteur de présence de la lance du
tuyau d'incendie dans son logement de rangement.

9.- Dévidoir selon la revendication 6, caractérisé en ce quil comporte un
interrupteur général manoeuvrable manuellement.

10.- Dévidoir selon I'une quelconque des revendications 1 & 9, caractérisé en
ce qu'il comporte un dispositif (60) de verrouillage mécanique empéchant la rotation du

tambour (1, 30) de réception du tuyau (2, 31).
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