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Przedmiotem wynalazku jest paliwowa pompa
wtryskowa do silnik6w spalinowych, w ktorej cy-
linder pompy utworzony jest przez tuleje¢ ulozy-
skowang w kadtubie pompy.

Znane sa paliwowe pompy wtryskowe do kt6-
rych zastosowane paliwo jako olej ciezki przed do-
staniem sie do pompy wtryskowej musi byé wstep-
nie podgrzany, w celu zapewnienia mu odpowied-
niej lepkosci. Pompa na skutek podgrzanego pali-
wa pracuje wiec w podwyzszonej temperaturze.
Po przerwaniu pracy pompy wtryskowej, na przy-
kiad gdy silnik lub ktory$ z cylindréow wylaczony
jest czasowo z pracy, nastepuje ochtodzenie pompy,
ktére jest powodem utrudnien przy pézniejszym
ponownym wlaczaniu pompy do pracy, a mianowi-
cie moze nastgpié zatarcie sie ciasno stolerowane-
go tloczka pompy.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie wyzej
wymienionej wady znanych paliwowych pomp
wtryskowych.

Cel ten uzyskuje sie dzigki konstrukcji paliwo-
wej pompy wtryskowej wedlug wynalazku majgce}
cylinder z tloczkiem umieszczony w obudowie w
ktorej wzdluz osi rozstawione sg dwa kanalty dla
wlotu i wylotu paliwa, ktérej istota polega na tym,
ze miedzy obudows, a cylindrem znajduje sie¢ cig-
gla pierScieniowa przestrzen rozciggajaca sie w
kierunku osiowym a przynajmniej miedzy kana-
lami dla wlotu i wylotu paliwa, oraz na tym, ze
wewnatrz jednego kofica cylindra jest umieszczony
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czop prowadzacy, a w wymienionym czopie jest
zamocowany automatyczny zawér ssgcy.

Nastepng istota stanowigcg cechy znamienne
pompy wedlug wynalazku jest to, ze automatyczny
zawlr ssgcy umieszczony przy koncu cylindra
pompy polaczony jest z pier§cieniowa przestrzenig
za pomocg kanalu lub kanaléw znajdujgcych sie
w czopie prowadzacym oraz to, ze kanat dla
wlotu paliwa usytuowany jest przy tym samym
koncu cylindra pompy co automatyczny zawoér ssg-
cy, a kanal dla wylotu paliwa usytuowany jest
przy przeciwleglym koncu cylindra.

Efekty techniczne dzieki wynalazkowi osigga sie
przez to, ze catkowicie lub w przewazajgcej mierze
swobodnie w obudowie pompy umieszczony cylin-
der jest omywany paliwem, niezaleznie od tego,
czy pompa pracuje czy tez nie, tak ze mozliwe jest
utrzymanie stalej temperatury cylindra podczas
przestoju pompy dzieki cyrkulacji w wymienionej
przestrzeni podgrzanego paliwa, ktéra to tempe-
ratura jest réwna lub wyzsza od temperatury tlo-
czka.

Wskutek cyrkulacji ciepiego paliwa, ktérego
temperatura odpowiada przewaznie temperaturze,
do jakiej ogrzewa sie paliwo robocze, nastepuje
rozszerzenie cieplne cylindra, ktére jest co naj-
mniej ré6wne rozszerzeniu sie ttoczka, przez co za-
pobiega sie niebezpieczefistwu zakleszczania tlocz-
ka w cylindrze, zwlaszcza przy rozruchu silnika,



3

nawet gdy pasowanie tloczka w cylindrze jest bar-
dzo ciasne i dokladne.

Dzieki konstrukcji pompy wedlug wynalazku
ilos¢ paliwa przeplywajgcego przy zewnetrznej
stronie cylindra jest w zasadzie stata, niezaleznie
od tego czy pompa pracuje z duzym czy malym
wydatkiem czy tez nie pracuje w ogble.

Cylinder pompy wedlug wynalazku ma na calej
w zasadzie swej dilugosci jednakowg grubo$é §Scian-
ki, dzieki czemu osigga sie ré6wnomierne jej ogrza-
nie a tym samym i rozszerzenie cieplne cylindra
przez krazace cieple paliwo.

Przedmiot wynalazku jest blizej wyjasniony ty-
tulem przykladu na schematycznym rysunku,
przedstawiajgcym przekr6j wzdluiny pompy wiry-
skowej wediug wynalazku.

Przedstawiona na rysunku pompa ma stala obu-
dowe 5, ktéra zamocowana jest w sposéb nie uwi-
doczniony na rysunku, na silniku. W S$ciankach
bocznych obudowy 5 ulozyskowany jest w nie po-
kazanych na rysunku lozyskach walek 6 rozrzad-
czy, ktéry ma dla kazdej pompy wiryskowej po
jednej krzywce 4, wspélpracujacej bezposrednio z
dolnym koncem tloczka 1 pompy, dociskanym do
krzywki 4 za pomocg sprezyny 11. Tioczek 1 osa-
dzony jest w cylindrze 3 pompy, ktéry wykonany
jest w postaci cylindrycznej tulei przesuwanej
wzdluz osi podiuznej obudowy 5 w prowadnicy 9
i 10 i cylindrycznym czopie prowadzacym.

Prowadnica 9 utworzona jest przez otwér w obu-
dowie 5 pompy, w ktérym dolna cze§é cylindra 3
uszczelniona jest za pomocg pier§cieni. Czop pro-
wadzacy 10 znajduje sie w dolnej czeSci pokrywy
7 przymocowanej na stale do obudowy pompy za
pomocg $rub 8. Czop 10 osadzony jest w cylindrze
3 pompy, a na odcinku miedzy koncem tulei i dol-
ng strong pokrywy 7 zaopatrzony jest w gwint
zewnetrzny, ktéry wkrecony jest w gwint we-
wnetrzny nakretki 13, ktéra moze byé obracana za
pomocg Sruby 12 nastawczej z zabkami, wsp6ipra-
cujgcymi z zgbkami nakretki 13. Cylinder 3 pom-
py dociskany jest do dolnej strony nakretki 13 za
pomocg sprezyny 2 dociskowej.

W $ciance cylindra 3 znajdujg sie rozmieszczone
naprzeciwlegle otwory 14, ktére sterowane s3
przez gérne krawedzie 15 tloczka 1 pompy i w ten
spos6b okref§lajg moment poczatku witrysku paliwa
podczas ruchu w gore ttoczka 1 pompy.

Ten moment mozna zmieniaé przez przesuniegcie
osiowe cylindra 3, ktére realizuje sie przez pokre-
cenie §rubg 12 nastawczg, a tym samym i nakret-
kg 13, do ktérej dociskany jest za pomocg spre-
zyny 2 cylinder 3. Dla zapobiezenia przed obraca-
niem cylindra podczas jego przesuwania w kierun-
ku osiowym stuzy S$Sruba 19 prowadzaca ktéra
wkrecona jest przez obudowe 5 pompy w osiowy
rowek na zewnetrznej powierzchni cylindra 3.

Miedzy zewnetrzng strong cylindra 3 a we-
wnetrzng strong obudowy 5 pompy znajduje sie
wzdluz calej dlugosci cylindra pierScieniowa prze-
strzenn 17 z kanalem 20 doprowadzajacym podgrza-
ne paliwo i kanalem 18 odprowadzajgcym paliwo.
Kanal 20 doprowadzajgcy wykonany jest na wy-
soko$ci dolnego kornica cylindra 3, a kanat 18 od-
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prowadzajgcy na wysokosci przeciwleglego konca
tego cylindra.

Na koncu cylindra 3 przy ktérym znajduje sie
kanat 18 odprowadzajgcy znajduje sie zawédr 21
ssacy, ktéry zamocowany jest na dolnym koncu
czopa 10 pokrywy 7 stanowigcym prowadnice cy-
lindra 3 i polgczony jest na stale poprzez promie-
niowe kanaliki 22 w nakretce 13 i przebiegajgce
prawie pionowo kanaly 23 w czopie 10 z gbérng
czeScig przestrzeni 17. Wylot paliwa z pompy pod-
czas suwu roboczego odbywa sie przez Srodkowy
kanat 16 wylotowy w czopie 10 i przez nie poka-
zany na rysunku zawér zwrotowy.

Regulacja wielkosci dawki paliwa dostarczanego
przez pompe odbywa sie w znany spos6b, miano-
wicie tloczek 1 pompy ma sko$ng krawedz steru-
jaca, wspbipracujgcg z otworami 14 lub innymi
otworami odcigzajagcymi, przez otwarcie ktérych
przerwany zostaje efektywny skok ttoczka.

W przestrzeni 17 obejmujgcej cylinder 3 we
wszystkich warunkach eksploatacyjnych, zaréwno
podczas pracy pompy przy duzej dawce paliwa jak
i przy matej lub ewentualnie przy wylaczonej
pompie jest utrzymana stala cyrkulacja podgrza-
nego wstepnie paliwa, ktére doprowadzane jest
przez kanal 20 i odprowadzane przez kanal 18.
W ten sposéb mozliwe jest utrzymanie odpowied-
niej temperatury cylindra 3 i ttoczka 1 pompy.
tak ze niebezpieczenstwo zakleszczania sie tloczka
1 w cylindrze 3 jest wyeliminowane.

Pokazany uklad kanaiow 18 i 20 w stosunku do
zaworu 21 zapewnia utrzymanie w znacznej mie-
rze stalej cyrkulacji cieplego paliwa niezaleznie od
wielko$ci dawki paliwa podawanego przez pompe.
Wynalazek nie ogranicza si¢ do pokazanego przy-
kiadu wykonania, lecz moze znaleZé réwniez za-
stosowanie na przyklad w pompach, w ktérych
cylinder 3 nie przesuwa si¢ w kierunku osiowym
i w pompach, w ktérych ustalenie momentu po-

- czatku wirysku i czasu trwania wtrysku odbywa

si¢ w inny spos6b niz opisany tutaj. R6wniez prze-
niesienie ruchu z walu rozrzgdczego na tloczek 1
pompy moze sie odbywaé w inny sposéb, na przy-
kiad za pomoca rolki.

W innym nie pokazanym tutaj przykladzie wy-
konania pompy przeniesienie ruchu z $ruby na-
stawczej na osiowy ruch cylindra moze sie odby-
waé w ten sposéb, ze cylinder zawieszony jest w
pokrywie pompy za pomocg gwintowanego czopa
lub sworznia, ktéry to czop lub sworzen, zamo-
cowany jest do skierowanego ku gérze konca cy-
lindra, dalej swobodnie przeprowadzony przez
otwér w pokrywie pompy i za pomocg nakretki
dokrecony na stale do gérnej powierzchni pokry-
wy.

W razie potrzeby ewentualnego wyregulowania
osiowego polozenia cylindra, nakretki mozna po-
luzowaé i po wyregulowaniu znowu dokrecié. Przy
takim wykonaniu pompy sprezyna miedzy dolnym
koncem cylindra a obudowg pompy nie jest po-
trzebna.

Zastrzezenia patentowe

1. Paliwowa pompa wtryskowa do silnikéw spa-
linowych majaca cylinder umieszczony w obudo-
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wie w ktérej wzdtuz osi rozstawione sz dwa ka-
naly dla wlotu i wylotu paliwa, znamienna tym, ze
migdzy obudowa (5) a cylindrem (3) znajduje sie
ciagla pierScieniowa przestrzefi (17) rozciagajaca
si¢ w kierunku osiowym, a przynajmniej miedzy
kanalami (20) (18) dla wlotu i wylotu paliwa, oraz
wewngtrz jednego konca cylindra (3) jest umie-
szczony czop prowadzacy (10), a w wymienionym
czopie prowadzacym (10) jest zamocowany auto-
matyczny zaw6r ssgcy (21).

6

2. Paliwowa pompa wtryskowa, wedtug zastrz. 1,
znamienna tym, Ze automatyczny zawér ssacy (21)
umieszczony przy koficu cylindra (3) pompy jest
polaczony z pierScieniowg przestrzenig za pomoca
kanatu lub kanaléw (22) znajdujacych sie w czopie
prowadzacym (10), oraz tym, ze kanal (18) dla wy-
lotu paliwa jest usytuowany przy tym samym kon-
cu cylindra (3) pompy co automatyczny zawér ssg-
cy (21), a kanat (20) dla wlotu paliwa jest usytuo-

10 Wwany przy przeciwleglym konicu cylindra (3).



MKP F 02 m, 43/02

64188

Kl. 46 ¢, 43/02

\

NN

W.D.Kart. C/795/71,



	PL64188B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


