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Urzadzenie napedowe do pojazddw, a zwlaszcza pojazdéw, jezdzacych po szynach,
z pednia hydrauliczna, przy ktérym jeden silnik napedza kilka osi.
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Wynalazek dotyczy urzadzenia do na-
pedu pojazdéw, a zwlaszcza pojazdow,
jezdzacych na szynach, z pednig hydrau-
liczng, przy ktéorym jeden silnik napedza
kilka osi, niezaleznie jedna od drugiej. Wy-
nalazek polega na tym, ze kazda poszcze-
golna o§ napedowa pojazdu napedzana jest
za pomoca osobnej pedni hydraulicznej
przynajmniej z dwoma obiegami przeply-
wowymi dla réznych stopni szybkosci, przy
czym kazda o§ napedzana jest zupelnie
niezaleznie od innych osi napedowych te-
go pojazdu.

Znany jest naped pojazdéw z pednia
hydrauliczna przynajmniej o dwéch obie-
gach. Pod wyrazeniem ,pednia hydrau-

liczna z dwoma obiegami” nalezy rozu-
mie¢ dwustopniowa pedni¢ hydrauliczna,
ktéra moze si¢ sktadaé albo ze sprzegla
wirnikowego i przekladni wirnikowej albo
z dwoch sprzegiel wirnikowych albo tez
dwoch przektadni wirnikowych. Przy tym
znanym napedzie za maszyna napedowa u-
mieszczona jest jednak tylko jedna pednia
hydrauliczna. Napedzanie dwéch lub kilku
osi napedowych pojazdu z walu wtérnego
pedni hydraulicznej odbywa si¢ w ten spo-
s6b, ze na tych osiach osadzone sa kota ze-
bate, przemnoszace ruch lub tez osie te po-
taczone sa ze sobg wiazarami.

Takie urzadzenie napedowe posiada
jednak t¢ wade, ze przy niejednakowym



zuzyciu poszczegélnych zestawéw kot po-
wstaja duze straty mocy. Poza tym wsku-

tek niejednakowego rozdzialu mocy czesci ,

laczace, jak kota ze¢bate, waly przegubowe,
wiazary i t. d., musza by¢ obliczone na prze-
noszenie catej mocy. Wiskutek tego sa one
zbyt ciezkie i kosztowne.

Znany jest takze naped do pojazdéw,
: przy ktorym dla ka.zde] osi napedowej za-
" stosowane- sa dwa’ obiegi, z ktérych jeden
sluzyl do jazdy naprzéd, a drugi — do
jazdy w tyl. -Odpowiednio do tego waly
pierwotne pedni hydraulicznej posiadaty
przeciwne kierunki obrotu. Takie urzadze-
nie bylo wiec hydrauliczna pednia nawrot-
na. Wada jego byl bardzo ograniczony za-

kres szybkoéci jazdy. Jes$li jednak w celu

powiegkszenia zakresu szybkos$ci na jednej
osi napedowej zostanie osadzonma pednia z
wirnikami pompy i turbiny o wigkszych
§rednicach, a na drugiej — pednia z wir-
nikami pompy i turbiny o mniejszych sred-
nicach, to dla przenoszenia wigkszych mo-
cy osie napedowe musza byé polaczone ze
soba np. za pomoca .wigzaréw. Powstaja
wskutek' tego wady, wywotane polaczeniem
na stale kilku osi napedowych, wspomnia-
ne na poczatku opisu.

Wedtug wynalazku wady te usuwa sie
w ten sposéb, Zze przy wspélnej maszynie
napedowej kazda 0§ napedowa pojazdu na-
pedzana jest niezaleznie od innych przez
wlasna pednie hydrauliczng przynajmniej
z dwoma obiegami. Wynalazek nadaje sie
zaréwno do napedu pojazdéw, jezdzacych
po szynach, z woézkami zwrotnymi, nape-
‘dzanych silnikami spalinowymi, oraz do
napedu pojazdéw bez wézkéw zwrotnych,
napedzanych innymi silnikami, np. elek-
trycznymi, jak réwniez i do pojazdéw wuli-
cznych i drogowych.

Przedmiot wynalazku przedsrtawmny
zostal schematycznie na zalaczonym rysun-
ku. Fig. 1 tego rysunku przedstawia cze-
Sciowy przekréj jednej z postaci wykonania
wynalazku, zastosowanej do napedzania

dwéch osi napedowych pojazdu; fig. 2 —
odpowiedni widok z gory; fig. 3 — widok

z gory drugiej postaci wykonania wynalaz-. .

ku z oddzielnymi watami pierwotnymi ped-
ni hydraulicznej. Fig. 4 przedstawia sche-
matycznie pionowy przekréj wzdluz po-
dluinej osi wozka zwrotnego pojazdu z in-
n3 odmiang urzadzenia napedowego we-
dlug wynalazku; fig. 5 — widok z gory i
czesciowy przekréj urzadzenia, przedsta-
wionego na fig. 4, a fig. 6 — widok z przo-
du urzadzenia, uwidocznionego na fig. 4;
fig. 7 — przekr6j pionowy urzadzenia,
przedstawionego na fig. 4 z plaszczyzna
przechodzaca przez o§ silnika; fig. 8 przed-
stawia widok z géry odmiany urzadzenia
wedlug wynalazku z zespolem két stozko-
wych, napedzajacych o$§ pojazdu, polozo-
nym z zewnatrz; fig. 9 — widok z gory
jeszcze innej odmiany wykonania wynalaz-
ku z nawrotng przekladnia kot zebatych,
umieszczong na osiach napedowych.

W urzadzeniu, przedstawionym na tig.
1, naped z watu B’ silnika przenoszony jest
poprzez pednie hydraullczne C’ i C? na osie
napedowe A’ i A? pojazdu, przy czym wat
pierwotny D jest wspélny dla obu pedni
hydraulicznych C* i C2. W rozpatrywanym
przypadku kazda pednia posiada dwa
obiegi ¢?, ¢® i c%, ¢ ktore moga byé albo
sprzeglami wirnikowymi, albo tez prze-
kladniami wirnikowymi. Obydwie pednie
hydrauliczne napelniane sg ciecza wzgled-
nie oprézniane ze zbiornika G za pomoca
pompy E oraz narzadu rozrzadczego F.
Pompa E napedzana jest z pierwotnego
walu D pedni hydraulicznej. Przekladnie
wirnikowe ¢3 i ¢* pracujq réwnoczesnie
przy matych szybkosciach, a sprzegla wir-
nikowe ¢® i ¢® — przy duzych szybkosciach.
Waty wtérne H' i H? pedni hydraulicznej
napedzaja osie A' i A? pojazdu poprzez
nawrotne przekladnie kot stozkowych &' i
k2, za pomoca ktérych mozna w znany spo-
s6b zmieniaé kierunek jazdy. -

Fig. 3 przedstawia widok z gory takiego



samego urzadzenia, jak opisane powyzej
urzadzenie wedlug fig. 1 i 2, lecz z niezalez-
nymi od siebie watami pierwotnymi D! i D*
pedni hydraulicznej. I w tym przypadku
urzadzenie posiada wspolna pompe i
wspélny narzad rozrzadczy. Oznaczenia
poszczegblnych czesci urzadzenia na rysun-
ku sa takie same, jak i w przykladzie wy-
konania wymalazku wedlug fig. 1 i 2.

W przypadku, gdyby mialy byé nape-
dzane trzy osie, uktad moze by¢ rozszerzo-
ny. Stosuje si¢ wowczas réznicowa pednie
hiydrauliczng (dyferencjat), ktéra przy na-
pedzie wspélng maszyna napedowa umozli-
wia obracanie si¢ osi napedowych z niejed-
nakowymi szybkosciami, co byloby niemoz-
liwe przy sztywnym polaczeniu tych osi.
Naped obiera si¢ celowo w ten sposéb, aby
pednie hydrauliczne byly jednakowe. Po-
niewaz pednie te nigdy nie moga przenosié
wiecej, niz tylko pewna okreslona czesé
mocy, to wskutek tego narzady, przenosza-
ce moc, potozone migdzy pedniami hydrau-
licznymi i osiami napedowymi, musza by¢
obliczone tylko na te¢ cze$é mocy.

W urzadzeniu wedlug fig. 4 — 6 silnik
B jest umieszczony w taki sposéb migdzy
osiami napedowymi A!, A? pojazdu, ze je-
go wal B' polozony jest w kierunku po-
dtuznej osi pojazdu. Naped pedni hydrau-
licznej odbywa si¢ poprzez kolo stozkowe
b? i dwa kola stozkowe d' i d?, umieszczo-
ne na watkach, prostopadlych do osi po-
dluznej i tworzacych przediuzenie jeden
drugiego. Kazde koto stozkowe d' i d? na-
pedza w znany sposéb jeden 2z walow
pierwotnych D', D? pedni hydraulicznej
(" i C?, z ktérych kazda posiada dwa obie-
gi przeptywowe 3, c*i c® c% ap. jedno
sprzeglo wirnikowe (hydrauliczne) i jedna
przekladnie wirnikowa. Na walach wtér-
nych H" i H? pedni hydraulicznych C! i C?
osadzone sa kola stozkowe A' i h? wzgled-
nie A® i h*. Z tych kél stozkowych naped
przenosi si¢ na osie napedowe A! i A? za
pomoca kola stozkowego i' wzglednie i*;

kotla. te osadzone sa na walach I' wzgled-
nie I2?, przenoszacych ruch na osie nape-
dowe. Zespoly kol hl, h%, i' wzglednie A3,
h*, # s3 wykomnane w postaci przekladni
nawrotnych K! wzglednie K%. Przy tym u-
kladzie waly pierwotne D' wzglednie D?
pedni hydraulicznej C* wzglednie C? prze-
prowadzone sa w znany sposob przez wy-
drazone waly wtéorne H' wzglednie H?.
Przeniesienie ruchu obrotowego na osie na-
pedowe A' i A? uskutecznione zostaje przez
pare kot stozkowych i%, a® wzglednie i, a*.

Waty taczace I' i I2, przenoszace ruch
na osie napedowe A! i A% sg znanymi wa-
tami przegubowymi. Na koricach tych wa-
16w zaklinowane sa kota stozkowe i!, i
wzglednie i2, i*. Srodkowa czesé walu pola-
czona jest z tymi korficami .za pomoca prze-
gubéw krzyzowych. Srodkowa czeséé walu
moze byé wykomana réwniez w ten sposéb,
Ze mozZna jj zaleznie od okolicznosci roz-
suwaé w kierunku podiuznym. Przy opisa-
nej powyzej komstrukcji oba zewngtrzne
korice walu s osadzone, na ogél biorac,
w poziomo umieszczonych lozyskach; we-
dtug wynalazku natomiast wymienione lo-
zyska sa tak umieszczone, ze ich osie po-
krywaja si¢ catkowicie lub w przyblizeniu
z osig $rodkowych czesci waléw przegu-
bowych I' i I2. Dzieki temu usuwa. sie nie-
jednostajnosci szybkosci obrotu obu koficow
walu, a wiec i osi napedowych. Przy zna-
nych dotychczas konstrukcjach taka nie-
jednostajnosé szybkoéci obrotu dawala sie
odczuwaé tym silniej, im wigcej osie obu
zwnetrznych lozysk odchylaty sie od osi
srodkowe] czesci watu, a wiec im bardziej
ukosnie lezal wal przegubowy.

Przy opisanej ostatnio postaci wykona-
nia wynalazku uklad czesci sktadowych
pedni hydraulicznej jest taki, ze obie prze-
kladnie wirnikowe dla biegu wolniejszego
leza po zewnetrznej stronie pojazdu, wsku-
tek czego sa one chlodzone podczas jazdy
przez ped powietrza i nie nagrzewaja sie
nadmiernie.



. Na fig. 7 przedstawiona jest przekladnia
kot zebatych, napedzajaca pompe rozrzad-
cza E. Kolo stozkowe e! zazebia si¢ z ko-
lem stozkowym b? osadzonym na wale B!
silnika, przy czym kolo stozkowe e! stuzy
do napedu pompy rozrzadczej E. Drugie
koto stozkowe I', umieszczome na wale 2,
posiadajacym wspélna o§ z watem B! sil-
nika, moze np. stuzyé¢ do napedu przewie-
trznika lub innych urzadzer hydraulicz-
nych. . .

Posta¢ wykonania wynalazku, przed-
stawiona na fig. 8, ré6zni si¢ od konstruk-
cji, przedstawionej na fig. 4 — 6 tym, ze ze-
spoty zebatych két stozkowych, przenosza-
ce ruch na o§ napedowa pojazdu, znajduja
si¢ na jego stromnie zewnetrznej i sa prze-
kladniami K* i K2. Pozostale czesci me-
chanizmu sa takie same, jak i w przykla-
dzie wykonamia wymnalazku, przedstawio-
nym ma fig. 4 — 7. Zespoly kol zebatych
i3 @® oraz i* a* przenoszg ruch z miejedna-
kowymi stosunkami przekladni.

Na fig. 9 przedstawiona zostala postaé
wykonania wynalazku, przy ktérej zebate
przekladnie mawrotne K3 (i3, a® a°) i K*
(i*, a*, a®) umieszczone sa na osiach nape-
dowych Al i A4,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie napedowe do pojazdéw,
a zwlaszcza pojazdéw jezdzacych po szy-
nach, z. pednia hydrauliczna, przy ktérym
jeden silnik mnapedza kilka osi, znamienne
tym, Ze kazda poszczegélna oé mapedowa
(A, A?) pojazdu zaopatrzona jest w pednie
hydrauliczna (C! wzglednie C?) przynaj-
mniej z dwoma obiegami przeplywowymi
(c? i c® wzglednie c* i c®) dla réznych stop-
ni szybkoéci, mnapedzajacg te o zupelnie
niezaleznie od innych osi napedowych tego
pojazdu.

2. Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze posiada jedna
pompe (E), zasilajacq ciecza roboczg ze

wspélnego zbiornika (G} wszystkie pednie
hydrauliczne (C*, C2). "

3. Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tym, 2e posiada
jeden narzad rozrzadczy (F), rozdzielaja-
cy ciecz robocza do wszystkich pedni hy-
draulicznych (C*, C%).

4, Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 1 — 3 do napedu dwéch osi, zna-
mienne tym, Ze obie zupelnie jednakowe
pednie hydrauliczne (C! i C%2), poprzez
ktére napedzane sa osie (A!, A2) pojazdu,
maja wspolny wal pierwotny (D, fig. 2).

5. Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze dwie zu-
pelnie jednakowe pednie hydrauliczne
(C, C?), poprzez ktére napedzane sa osie
(A, A?) pojazdu, polozone sa obok siebie,
przy czym ich waly sa wzgledem siebie
rownoleglte (fig. 3).

6. Urzadzenie napedowe  wedtug
zastrz. 1 — 3, znamienme tym, Ze pednmie
hydrauliczne (C", C?), poprzez ktére nape-
dzane sa osie (A!, A?) pojazdu, umiesz-
czone s3 we wspblnej ostonie wraz z ko-
tami zebatymi, przenoszacymi ruch z watu
(B*) silnika poprzez pednie hydrauliczne
na waly (I, I2), laczace te pednie z osiami
napedowymi (A?, A?) pojazdu (fig. 4 — 6).

7. Urzadzenie - napedowe  wedlug
zastrz. 1 — 3 i 6, znamienne tym, ze waly
pedni hydraulicznych sa umieszczone pro-
stopadle do podluznej osi pojazdu.

8. Urzadzenie napedowe  wedtug
zastrz. 1 — 3, przy ktérym waly pedni
hydraulicznych sg potozone ponad osiami
napedowymi pojazdu i polaczone z nimi
za pomoca waléw przegubowych, znamien-
ne tym, ze osie lozysk, w ktérych osadzone
sg zewnetrzne czesci waléw przegubowych,.
pokrywajq si¢ catkowicie lub w przyblize-
niu z osiami $rodkowych czeéci walow
przegubowych (I, I2, fig. 4).

9. Urzadzenie ' napedowe wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze przeklad-
nie wirnikowe (c®, c®) pedni (C?, C2) leza



po zewngtrznych stronach pojazdu (fig. 5
i9). )

10. Urzadzenie napedowe wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, Ze na wa-
tach pierwotnych (D', D?) pedni hydrau-
licznych (C", C2?) osadzone sa stozkowe
kota zgbate (d', d?), zazgbiajace sie ze
stozkowym kolem zebatym (b%), przemo-
szacym ruch z walu silnika.

11. Urzadzenie napedowe wedtug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze wirniki
pedni hydraulitznych (C', C?) i kotla prze-
ktadni ze¢batych (K', K?) osadzone sg ma
walkach, posiadajacych wspélna o§ geo-

metryczna, prostopadla do podiusnej osi
pojazdu (fig. 5, 8 i 9).

12. Urzadzenie napedowe  wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze stosunki

] 14
przektadni ( i #) zespolow kot zeba-

tych (a3, i® i a*, i*), przenoszacych ruch
bezposrednio na osie napedowe (A!, A?)
pojazdu sa miejednakowe (fig. 8).

J. M. Voith
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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