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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle transmission for transmitting power between a driving motor and a drive
axle in different driving stages, wherein the driving stages can be engaged by a shifting element (5), which is displaceable in a
shifting direction (S), and the shifting element (5) can be configured with an unlocking device. In order to obtain a simple design of
the unlocking device, it is configured as an actuating element, which can be fed toward the shifting element (5) in a feeding direction
(Z) substantially transversally to the shifting direction (S), wherein an actuating surface (8) on the actuating element and an active
surface (9) on the shifting element (5) interact in order to disengage the shifting element (5).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriff ein Kraftfahrzeuggetriebe zur Kraftiibertragung zwischen einem Antriebsmotor und
einer Antriebsachse in verschiedenen Fahrstufen, wobei die Fahrstufen iiber ein in einer Schaltrichtung (S) verschiebbares Schalte-
lement (5) einlegbar sind und das Schaltelement (5) mit einer Entriegelungseinrichtung ausgelegt werden kann. Um einen einfachen
Aufbau der Entriegelungseinrichtung zu erhalten, ist dieses als Betdtigungselement ausgefiihrt, das in einer Zustellrichtung (7)) im
Wesentlichen quer zur Schaltrichtung (S) auf das Schaltelement (5) zustellbar ist, wobei eine Betdtigungsflache (8) am Betétigungs-
element und eine Wirkflidche (9) am Schaltelement (5) zusammenwirken, um das Schaltelement (5) auszulegen.
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Kraftfahrzeuggetriebe mit einer Entriegelungseinrichtung

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeuggetriebe zur Kraftibertragung zwi-
schen einem Antriebsmotor und einer Antriebsachse in verschiedenen Fahrstu-
fen, wobei die Fahrstufen Uber ein in einer Schaltrichtung verschiebbares
Schaltelement einlegbar sind, und mit einer Entriegelungseinrichtung zum Aus-
legen des Schaltelements.

Kraftfahrzeuggetriebe sind in verschiedenen Ausfihrungsformen in der
Kraftfahrzeugtechnik bekannt. Mit innen wird eine Drehbewegung eines An-
triebsmotors, beispielsweise eine Verbrennungskraftmaschine, ein Elektromotor
oder ein Hybridantriebsmaschine, auf eine oder mehrere Antriebsachsen des
Kraftfahrzeugs Ubertragen. Hierzu kann das Kraftfahrzeuggetriebe in verschie-
denen Fahrstufen oder Gangen mit unterschiedlichen Ubersetzungsverhaltnis-
sen fUr die Vorwértsfahrt sowie mindestens in einem Rickwartsgang betrieben
werden, sowie in einer Neutralstellung, in der kein Kraftschluss zwischen der
Antriebsachse und dem Antriebsmotor besteht. Zum Einlegen eines gewlnsch-
ten Getriebegangs dient Ublicherweise ein Schaltelement, beispielsweise in
Form einer Schiebemuffe. Mit einem solchen Schaltelement kann ein drehbar
auf einer Getriebewelle angeordnetes Zahnrad mit dieser Getriebewelle dreh-
fest verbunden werden, um so in einer bestimmten Ubersetzungsstufe die

Weiterleitung eines Antriebsdrehmomentes im Getriebe zu erméglichen.

Zur fahrerseitigen Auswahl von Schaltgassen und zum Einlegen der
Géange dient bei einem manuellen Schaltgetriebe bekanntermaBen ein Schalt-
hebel, der vom Fahrer des Kraftfahrzeugs bedienbar ist. Der Schalthebel ist
Uber Schaltstangen oder Bowdenzlige beispielsweise mit einer axial verschieb-
baren und um ihre Langsachse drehbaren Schaltwelle verbunden, deren
Schaltgabeln oder Schaltschwingen wahlweise in die den einzelnen Gangen

zugeordneten Schiebemuffen eingreifen. Bei automatisierten Schaltgetrieben
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erfolgt die Betatigung der Schaltwelle zur Auswahl und zum Ein- bzw. Auslegen
der Gange mittels Aktuatoren, die von einem Getriebesteuerungsgerat ansteu-
erbar sind. Bei einem Automatikgetriebe erfolgt das Anwahlen verschiedener
Fahrstufen in der Wahlhebelstellung "D" eines W&hlhebels im Fahrgastraum
selbsttatig in Abhangigkeit von der Motordrehzahl, der Fahrpedalstellung und

anderer Parameter.

Von Automatikgetrieben ist es weiterhin bekannt, dass diese Uber eine
so genannte Parksperre verflgen, die mit dem Wahlhebel in der Wahlhebel-
stellung "P" eingelegt wird, um das Automatikgetriebe zu blockieren, so dass

das Kraftfahrzeug beispielsweise an einem Hang nicht zurtickrollen kann.

Sollte wahrend des normalen Fahrbetriebs des Kraftfahrzeugs oder bei
einem abgestellten Kraftfahrzeug mit manuellem oder automatisierten Schalt-
getriebe im abgestellten Zustand mit eingelegtem Gang, oder bei einem Auto-
matikgetriebe mit eingelegter Parksperre, ein Defekt auftreten, geman dem ein
eingelegte Gang nicht mehr ausgelegt bzw. die Parksperre nicht mehr geldst
werden kann, und somit der Antricbsmotor kraftschllssig mit der Antriebsachse
verbunden ist oder ein Getriebezahnrad des Automatikgetriebes gegen das
Getriebegehause festgelegt ist, so ist eine Entriegelungseinrichtung notwendig,
mit der das Schaltelement bzw. der Gang ausgelegt oder die Parksperre ent-
riegelt werden kann. Nach einem solchen gesonderten Auslegen des Gangs
bzw. einer solchen Entriegelung kann das Kraftfahrzeug einfach abgeschleppt
werden, ohne dass die Antriebsachse des Kraftfahrzeugs angehoben werden

muss.

Hierzu offenbart die DE 197 49 681 A1 eine Vorrichtung zur Betétigung
eines Getriebes. Bei dieser Vorrichtung kann mit einem Betatigungsaktor auf
ein Getriebeeingangselement eingewirkt werden, um beispielsweise eine Ge-
triebelbersetzung auszuwahlen und einzulegen. Zur Aufhebung des Kraft-

schlusses kann eine Verbindung zwischen diesem Betatigungsaktor und dem

2



WO 2008/098800 PCT/EP2008/050106

Getriebeeingangselement geldst werden, und nach Behebung des Defekts
diese Verbindung wieder hergestellt werden. Beispielsweise kann geman der
dortigen Fig. 12 an einer Schaltwelle des Kraftfahrzeuggetriebes ein Hebel
drehfest angeordnet sein, der Gber einen Bowdenzug betétigt wird, wobei der
Bowdenzug in einen Fahrzeuginnenraum geflhrt sein kann. Tritt ein Defekt auf,
so kann durch Betatigen des Hebels an dem Bowdenzug gezogen werden, um
die Schaltwelle in eine Neutralstellung zu bringen, so dass auch im Getriebe
der aktuelle Gang ausgelegt wird.

Weiterhin offenbart die DE 43 04 250 C1 eine Fahrstufenwéhleinrichtung
flr ein automatisches Kraftfahrzeuggetriebe. Dieses Getriebe verflugt tber
einen drehbaren Entriegelungshebel, der Uber einen Bowdenzug gedreht wer-
den kann und auf eine Schwinge einwirkt, so dass diese Schwinge in eine
Neutralstellung gebracht wird. Mit dieser Schwinge als Schaltelement kann eine
Wahlwelle bewegt werden, um Uber die Wahlwelle verschiedene Fahrstufen
einzulegen, beispielsweise die Neutralstellung des Getriebes.

Als nachteilig bei den bekannten Kraftfahrzeuggetrieben mit Entriege-
lungseinrichtung ist es anzusehen, dass die verwendeten zusatzlichen Bow-
denzlige und Betéatigungselemente, mit denen ein Schaltelement bzw. ein Gang
ausgelegt wird, die Herstellkosten des Getriebes bzw. des Fahrzeugs erhéhen.
Der Bowdenzug und ein im Fahrzeuginnenraum angeordneter Entriegelungs-

hebel beanspruchen zudem nachteilig zusatzlichen Bauraum.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraftfahrzeuggetriebe der
Eingangs genannten Art zu schaffen, das bei einem Defekt mit einer einfach
aufgebauten Entriegelungseinrichtung zuverlassig in seine Neutralstellung
gebracht werden kann.
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Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Hauptanspruchs geldst.
Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Erfindung sind den Un-

teranspruchen entnehmbar.

Demnach geht die Erfindung aus von einem Kraftfahrzeuggetriebe zur
Kraftlbertragung zwischen einem Antriebsmotor und einer Antriebsachse in
verschiedenen Gangen oder Fahrstufen, wobei die Gange oder Fahrstufen
Uber ein in einer Schaltrichtung verschiebbares Schaltelement einlegbar sind,
und mit einer Entriegelungseinrichtung zum Auslegen des Schaltelements.
Erfindungsgeman ist die Entriegelungseinrichtung als Betatigungselement
ausgefuhrt, das in einer Zustellrichtung Z im Wesentlichen quer zur Schaltrich-
tung S auf das Schaltelement zustellbar ist, wobei eine Betatigungsflache am
Betatigungselement und eine Wirkflache am Schaltelement zusammenwirken,

um das Schaltelement auszulegen.

Mit einem erfindungsgeman ausgebildeten Betatigungselement, das eine
Betatigungsflache aufweist, kann durch das Zustellen des Betatigungselements
im Wesentlichen quer zur Schalt- oder Bewegungsrichtung des Schaltelements
unmittelbar auf dieses eingewirkt werden. Hierzu wirkt die Betatigungsflache
des Betéatigungselements mit einer korrespondierend ausgebildeten Wirkflache
am Schaltelement zusammen, so dass durch die Krafteinwirkung des Betati-
gungselements auf das Schaltelement dieses entgegengesetzt zur Einschalt-
richtung verschoben wird, um somit einen eingelegten Gang bzw. eine Fahrstu-
fe auszulegen und das Kraftfahrzeuggetriebe in seine Neutralstellung zu brin-

gen.

Die Betétigungsflache am Schaltelement ist in Bezug zur Wirkflache am
Schaltelement derart positioniert und dimensioniert, dass auch bei einem ein-
gelegten Gang das Zusammenwirken mit der Betatigungsflache des Betati-

gungselements gewdahrleistet ist, um den jeweiligen Gang auslegen zu kdnnen.
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Die Entriegelungseinrichtung geman der Erfindung kann bei einem Au-
tomatikgetriebe, beispielsweise ausgebildet als Stufenautomatgetricbe mit
Planetenradsatzen, auch zur Notentriegelung einer Parksperreinrichtung vorge-
sehen sein, bei der zur Verriegelung der Parksperre ein getriebegehdusefestes
Sperrelement in eine Verzahnung eines Parksperrzahnrades eingreift und die-
ses so festlegt. Zur Notentriegelung drlckt das erfindungsgemanie Betati-
gungselement das Sperrelement aus der Sperrverzahnung heraus, um diese

Sperrverzahnung durch ein Zurlickziehen anschlieBend wieder freizugeben.

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, dass durch das einfache transla-
torische Bewegen eines Betatigungselements, das bevorzugt wie im Folgenden
beschrieben an einem Getriebegehduse angeordnet ist, ein eingelegter Gang
ausgelegt bzw. eine Parksperreinrichtung notentriegelt werden kann, um somit
das Kraftfahrzeug mit rollenden Radern der Antriebsachse abschleppen zu
kdnnen. Dadurch wird eine mégliche Schadigung des Antriebsstrangs beim
Abschleppen vermieden. Das Betétigen des Betatigungselements kann dabei
entweder durch einen Mechaniker oder vom Fahrer selbst durchgeflhrt wer-
den.

Vorzugsweise ist die Betatigungsflache als Konus an einer Spitze des
Betatigungselements ausgefuhrt und die Wirkflache am Schaltelement als
korrespondierende trichterartige Vertiefung im Schaltelement, in die der Konus
beim Zustellen des Betatigungselements in Eingriff gebracht wird. Durch die
gegen die Bewegungsrichtung des Betatigungselements geneigten Ausrichtun-
gen der Betatigungs- und Wirkflache ist zuverldssig gewahrleistet, dass durch
die Zustellbewegung des Betatigungselements eine ausreichende Kraftlbertra-
gung auf das Schaltelement erfolgt, so dass dieses in Schaltrichtung zurtickge-
schoben und ein eingelegter Gang ausgelegt wird. Gegebenenfalls kénnen
diese Oberflachen bei metallischen Bauteilen auch eigens gehértet sein. Ab-
hangig von den aufzubringenden Kraften und Zustellwegen kann jeweils ein

bevorzugter Neigungswinkel des Konus bzw. ein bevorzugter Offnungswinkel
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der Vertiefung gewahlt werden. Konus und Vertiefung kdnnen alternativ dazu
jeweils auch am anderen Bauteil angeordnet sein, falls dies erforderlich sein
sollte.

In einer ersten Ausfuhrungsform ist das Betatigungselement als im We-
sentlichen zylindrischer Stift mit einem Konus beziehungsweise einem Kegel-
kopf an seiner Spitze ausgebildet, der seinerseits axial bewegbar in einer Hilse
angeordnet ist. Die Hilse wird an geeigneter Stelle in einer korrespondierenden
Ausnehmung im Getriebegehause eingesetzt und befestigt. Prinzipiell kbnnte
die Hulse in der Ausnehmung angeschwei3t werden. Bevorzugt wird die Hulse
Uber eine Verschraubung festgelegt, um die Montage zu erleichtern und um
beispielsweise ein beschadigtes Bauteil austauschen zu konnen. Zum Entrie-
geln des Kraftfahrzeuggetriebes wird der Stift in einfacher Weise manuell axial
in das Getriebe eingedrickt, so dass er auf das Schaltelement einwirkt.

Um ein unabsichtliches Zustellen auf das Schaltelement zu vermeiden,
ist dem Stift eine Feder zugeordnet, entgegen deren Federkraft der Stift einge-
drickt werden muss. Mittels dieser Feder wird der Stift entgegen der Zustell-
richtung weggedrickt, wobei die Federkraft derart gewahlt wird, dass ein ma-
nuelles Zustellen oder Eindricken des Bolzens moglich ist.

Weiterhin ist bevorzugt eine Arretierungseinrichtung vorgesehen, mit der
der Stift in einer eingeschobenen oder zugestellten Position gehalten wird, um
den Konus auch wahrend eines Abschleppens in der Vertiefung zu fixieren.
Eine mechanische Arretierungseinrichtung kann in an sich beliebiger Weise
ausgestaltet sein.

In einer dazu alternativen Ausflhrungsform ist das Betatigungselement
als im Wesentlichen zylindrische Schraube ausgeflhrt, die zum Ausgelegen
eines Gangs unmittelbar in ein Gewinde im Getriebegehduse einschraubbar ist.

Es versteht sich, dass das Gewinde ausreichend dimensioniert ist, um die noti-
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gen Zustellkrafte zum Auslegen des Schaltelements aufnehmen zu kénnen. Es
ist mdglich, dass die Schraube mit einer Handhabe versehen ist, um diese
unmittelbar mit der Hand ein- und/oder ausdrehen zu kdnnen. Bevorzugt ver-
fugt sie aber beispielsweise Uber einen Innensechskantaufnahme und/oder
eine AuBensechskantgeometrie, um mit entsprechenden Werkzeugen trotz
beengter Verhaltnisse im Getrieberaum des Fahrzeugs betatigt zu werden.

Um eine definierte Ausgangsposition flr die Schraube zu erhalten, ist
diese mit einer Anschlagscheibe versehen, die radial Gber die im Wesentlichen
zylindrische Schraube Ubersteht. Bei der Montage des Getriebes wird diese
Schraube bis zu der Anschlagscheibe, die quasi als Anschlagsflache dient, mit
einem vergleichsweise geringen Drehmoment in das Gewinde des Getriebege-
hauses eingedreht, so dass der feste Sitz dieser Schraube gewahrleistet ist und
die Schraube das Schaltelement noch nicht berthrt.

Die Anschlagscheibe kann einstiickig mit der eigentlichen Schraube
ausgeflhrt sein, wobei beim weiteren Eindrehen der Schraube, nunmehr mit
einem hoheren Drehmoment, die Anschlagscheibe entweder abrei3t oder zu-
mindest verformt wird. Soll die Anschlagscheibe definiert abrei3en, ist vorzugs-
weise eine Sollbruchstelle ausgebildet. Soll die Anschlagscheibe lediglich ver-
formt werden, muss sie mit einer ausreichend diinnen Materialstérke ausge-

fuhrt sein.

Alternativ hierzu kann die Anschlagscheibe mit dem Betatigungselement
bzw. der Schraube verbunden sein, beispielsweise in Form einer aufgesteckten
Gummittlle oder einer Anschlagscheibe aus Aluminiumschaum. Diese Bauteile
werden miteinander verbunden und anschlieBend in das Getriebegehduse
eingeschraubt.

SchlieBlich kann die Anschlagscheibe auch als separates Bauteil, im

Prinzip wie eine Unterlegscheibe, ausgeflhrt sein und beispielsweise beim
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Einschrauben der Schraube zwischen dieser und dem Getriebegehause fixiert
werden. Hierzu ist vorzugsweise an der Schraube eine Anschlagschulter aus-
gebildet, um die Schraube so weit einzudrehen bis die Anschlagscheibe zwi-

schen Getriebegehduse und Anschlagschulter eingeklemmt ist.

Um unter anderem das Austreten von Getriebedl aus dem Getriebege-
hause zu vermeiden, ist zusatzlich eine Dichtung vorgesehen, die beispielswei-
se in Form eines O-Rings aus Silikon zwischen einer Anschlagscheibe und dem
Getriebegehause angeordnet ist. Prinzipiell kann auch far den Stift und die
Hulse eine zusatzliche Dichtung vorgesehen sein. Dies ermdglicht auch das

exakte Eindrehen der Schraube mit einem ersten, geringen Drehmoment.

Wie erwahnt, kann ein derartiges Betatigungselement sowohl an einem
Automatikgetriebe als auch an einen manuell oder automatisiert zu betatigen-
den Schaltgetriebe eingesetzt werden, um einen eingelegten Gang auszulegen
bzw. das Kraftfahrzeuggetriebe in seine Neutralstellung zu bringen. Bei einem
Schaltgetriebe kann von dem Betatigungselement beispielsweise auf eine
Schiebemuffe oder eine Schaltgabel eingewirkt werden und bei einem Automa-
tikgetriebe wirkt das Betatigungselement mit einem anderen Schaltelement

zusammen.

Selbstverstandlich kann ein derartig ausgebildetes Getriebe mit einem
Betatigungselement nicht nur in Kraftfahrzeugen eingesetzt werden, sondern

auch auf allen anderen Gebieten der Technik.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der beiliegenden Zeichnung an

mehreren Ausfihrungsbeispielen ndher erlautert.
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Darin zeigt

Fig. 1 einen Stift mit einem Schaltelement eines Getriebes,

Fig. 2 eine als Betatigungselement ausgebildete Schraube mit einem
Schaltelement eines Getriebes und

Fig. 3 die als Betatigungselement ausgebildete Schraube gemanB Fig. 2

in einer vergroBerten Darstellung.

Sowohl manuell zu betatigende Schaltgetriebe als auch automatisierte
Schaltgetriebe verfligen Ublicherweise Uber zumindest ein Schaltelement 5 in
Form einer Schaltmuffe, das auf einer Getriebewelle angeordnet und in einer
Schaltrichtung S hin und her bewegbar ist, um in einer Gangeinlegstellung ein
auf dieser Getriebewelle angeordnetes Losrad mit dieser drehfest verbinden zu
kdnnen und um in einer Neutralstellung diese drehfeste Verbindung aufzuhe-

ben.

Tritt im Antriebsstrang des Kraftfahrzeugs ein relevanter Defekt auf, so
ist es zum einfachen Abschleppen des Kraftfahrzeugs notwendig, dass der
Kraftschluss zwischen den Radern der Antriebsachse und dem Antriebsmotor
unterbrochen wird. Hierzu wird in einfacher Weise das Kraftfahrzeuggetriebe in
seine Neutralstellung gebracht. Falls dies aufgrund des Defektes nicht mehr
maoglich ist, also etwa beim Ausfall der Zentralelektrik des Fahrzeugs, erfolgt
das Entriegeln bzw. das Ausrlcken des Schaltelements 5 manuell mit Hilfe
eines Betatigungselements geman der Erfindung.

In den Fig. 1 ist eine erste Ausflhrungsform des Betétigungselements
als Stift 2 dargestellt. Der Stift 2, vorzugsweise aus Metall, verflgt an seinem in
das Getriebegehduse 6 hineinragenden Ende Uber einen Konus 1 beziehungs-
weise einen Kegelkopf und ist relativ zu einer Hilse 3 in eine Zustellrichtung Z
bewegbar, wie durch den Pfeil Z verdeutlicht ist. Die Hilse 3 ihrerseits ist Uber

ein Gewinde 16 in dem Getriebegehause 6 eingeschraubt.
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In der in Fig. 1 dargestellten zurlickgezogenen Position wird der Stift 2
von einer Feder 4 entgegen der Zustellrichtung Z weggedruckt, so dass das
Schaltelement 5 in der Schaltrichtung S zum Einlegen und Auslegen von zu-
mindest einem Getriebegang hin und herbewegt werden kann, wie durch den

Doppelpfeil S verdeutlicht ist.

Ist ein diesbezlglich relevanter Defekt aufgetreten, so kann der Stift 2
entgegen der Kraft der Feder 4 in Zustellrichtung Z in das Getriebegehduse 6
manuell eingedrickt werden, so dass der Konus 1 mit einer Vertiefung 7 im
Schaltelement 5 in Eingriff gebracht wird. Dabei wird das Schaltelement 5 durch
das Gleiten der Betatigungsflache 8 des Kegelkopfes 1 an der Wirkflache 9 der
Vertiefung 7 geman Fig. 1 nach oben gedrickt, so dass ein gerade eingelegter

Gang ausgelegt wird.

Um den Stift 2, beispielsweise wahrend des Abschleppens des Fahr-
zeugs, konstant in seiner eingertckten Position zu halten, kann eine an sich
beliebig gestaltbare und zur Vereinfachung der Darstellung hier nicht abgebil-

dete Arretierungseinrichtung vorgesehen sein.

Eine dazu alternative Variante ist in Fig. 2 dargestellt. Als Betatigungs-
element dient hier eine im Wesentlichen zylindrische Schraube 10 mit einem
Konus 1 an der Spitze. Die Schraube 10 ist mit einem entsprechend dimensio-
nierten Gewinde 13 unmittelbar in das Getriebegehause 6 eingeschraubt. Zur
Festlegung einer gewinschten Einschraubtiefe der Schraube 10 in das Getrie-
begehause 6 dient eine Anschlagscheibe 11, die im Wesentlichen kragenférmig
die Schraube 10 durchgehend umgibt. Die Anschlagscheibe 11 kann einstickig

mit der Schraube 10 ausgebildet sein oder als separates Bauteil.

In der Darstellung gemaR Fig. 3 ist die Schraube 10 detaillierter darge-
stellt. So ist an der Anschlagscheibe 11 eine Sollbruchstelle 12 erkennbar,

wodurch die Anschlagscheibe 11 beim weiteren Einschrauben der Schraube 10
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in Zustellrichtung Z vom Schaft der Schraube 10 abreiBt. AnschlieBend wird der
Konus 1 oder Kegelkopf an der Spitze der Schraube 10 in die Vertiefung 7 des
Schaltelements 5 bewegt und mit diesem in Eingriff gebracht. Dabei wirken
ebenfalls wieder die Betatigungsflache 8 und Wirkflache 9 zusammen, um das
Schaltelement 5 gemaR Fig. 2 von links nach rechts zu bewegen. Dabei wird
der aktuell eingelegte Gang ausgelegt. Die Schraube 10 ist hier mit einer In-
nensechskantaufnahme 14 ausgestattet, um mit einem geeigneten Werkzeug

verdreht zu werden.

Zusétzlich ist in Fig. 2 eine Dichtung 15 in Form eines O-Rings oder der-
gleichen zwischen der Anschlagscheibe 11 und dem Getriebegehduse 6 ange-
ordnet, um eine Abdichtung zu erhalten, so dass beispielsweise kein Getriebedl

austreten kann.

Sinnvollerweise ist jedem Schaltelement 5 bzw. jeder Schiebemuffe eine
erfindungsgemanBe Entriegelungseinrichtung zugeordnet.

11
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Patentanspriche

1. Kraftfahrzeuggetriebe zur Kraftibertragung zwischen einem An-
triebsmotor und einer Antriebsachse in verschiedenen Fahrstufen, wobei die
Fahrstufen Gber ein in einer Schaltrichtung (S) verschiebbares Schaltele-
ment (5) einlegbar sind, mit einer Entriegelungseinrichtung zum Auslegen des
Schaltelements (5), dadurch gekennzeichnet, dassdie Entriege-
lungseinrichtung als Betatigungselement ausgeflhrt ist, das in einer Zustellrich-
tung (Z) im Wesentlichen quer zur Schaltrichtung (S) auf das Schaltelement (5)
zustellbar ist, wobei eine Betatigungsflache (8) am Betétigungselement und
eine Wirkflache (9) am Schaltelement (5) zusammenwirken, um das Schaltele-

ment (5) auszulegen.

2. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn—
zeichnet, dassdas Betatigungselement einen Konus (1) und das Schalt-

element (5) eine trichterférmige Vertiefung (7) aufweisen.

3. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge —
kennzeichnet, dassdas Betatigungselement als ein in einer Hulse (3)
bewegbarer Stift (2) ausgebildet ist, wobei die Hilse (3) in ein Getriebegehause
(6) eingesetzt ist.

4. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 3, dadurch gekenn—
zeichnet, dassder Stift (2) entgegen der Kraft einer Feder (4) in Zustell-
richtung (Z) bewegbar ist.

5. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge —

kennzeichnet, dasseine Arretierungseinrichtung fir den eingedrickten
Stift (2) vorgesehen ist.

13
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6. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e —
kennzeichnet, dassdas Betatigungselement als Schraube (10) ausge-

fuhrt ist, die in ein Getriebegehduse (6) einschraubbar ist.

7. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 6, dadurch gekenn —
zeichnet, dassdie Schraube (10) tGber eine Anschlagscheibe (11) ver-

flgt.

8. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 7, dadurch gekenn -
zeichnet, dassdie Anschlagscheibe (11) einstickig mit der Schrau-
be (10) ausgebildet ist.

9. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 8, dadurch gekenn —
zeichnet, dassdie Anschlagscheibe (11) abreiBbar oder verformbar ist.

10. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 7, dadurch gekenn —
zeichnet, dassdie Anschlagscheibe (11) mit der Schraube (10) I&sbar

verbunden ist.

11. Kraftfahrzeuggetriebe nach Anspruch 7, dadurch gekenn—
zeichnet, dassdie Anschlagscheibe (11) zwischen Schraube (10) und

Getriebegehause (6) fixiert ist.

12. Kraftfahrzeuggetriebe nach zumindest einem der Anspriche 1
bis 11, dadurchgekennzeichnet, dassdas Kraftfahrzeuggetriebe ein

Automatgetriebe oder ein manuell zu betatigendes Schaltgetriebe ist.
13. Kraftfahrzeuggetriebe nach zumindest einem der Anspriche 1

bis 12, dadurchgekennzeichnet, dassflrdas Betatigungselement
eine Dichtung vorhanden ist.

14
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