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Wynalazek dotyczy urzadzenia kierow-
niczego do przyczepek pojazdow mecha-
nicznych, w ktérymi pomiedzy kierownica
przyczepki a sprzegiem wlaczone sa spre-
zyny, zezwalajace dyszlowi na wykonywa-
nie pewnych okreslonych wychylen nieza-
leznych od kierownicy. Urzadzenia takie
sa znane, Daja one te korzysé, ze ruszanie
pojazdu zachodzi sprezyscie.

Obecny wynalazek ma jako cel nie tyl-
ko tlumi¢ uderzenia przy ruszaniu pojaz-
du z miejsca, lecz jeszcze przejmowaé do-
datkowe uderzenia boczne, pochodzace od
przypadkowych  ruchéw  wahadlowych
przyczepki.

Stosownie do wynalazku ruchy obroto-
we dyszla przenosi si¢ na kierownice przy-

czepki za posrednictwem zespolu sprezyn
i ttumikéw narzadu przenoszacego, w kto-
rym sprezyny sa polaczone szeregowo z tlu-
mikiem hydraulicznym. Dzieki temu pod-
czas przypadkowych wychylerd dyszla po-
ciggowego nastepuje z jednej strony blo-
kowanie sprezyny, a z drugiej dzialanie
ttumika hydraulicznego z
sprezynujacego dzialania.

wylaczeniem

Na rysunku uwidoczniono dwa przykia-
dy wykonania wynalazku.

Na fig. 1 podano w widoku z gory
schematycznie kota kierownicze i kierowni-
ce przyczepki z dyszlem.

Na fig. 2 podano w takimze widoku
odmienna postaé¢ wykonania.



Na fig. 1 cyframi 8, 9 oznaczono kie-
rownicze przednie kota przyczepki, kté-
rych-sworznie zwrotnicze 10, 11 sa prowa-
dzone niezaleznie od siebie wzgledem pod-
wozia za pomoca drazkéw wodzacych 12.
Podwozie moze byé wykonane z jednego
srodkowego dZwigara rurowego 13, do kto-
rego sg przymocowane pirzegubowo drazki
wodzace.

Kierowanie odbywa si¢ za pomoca, dwu-
dzielnego preta poprzecznego, ktérego cze-
Sci 14 zaczepiaja z jednej strony. za ra-
miona kierownicze 15 kél, a z drugiej stro-
ny sa przymocowane przegubowo do ta-
mienia 16 dzwigni trzyramiennej, osadzo-
nej za pomoca przegubu 2 z pionowym
czopem na przednim koficu dZwigara ra-
mowego 13.

Na koricach dwéch poziomych ramion 17
dzwigni trzyramiennej zaczepia dyszel,
w ktory wlaczone sa sprezynujace i thu-
miace narzady przenoszace.

Dyszel stanowi poziomy poprzeczny
wspornik 3, ktérego korice sa wykonane
jako oprawy lozyskowe, w ktérych moga
obracaé si¢ ramiona 17. Wspornik 3 posia-
da posrodku przegub 18 ze zwyklym czo-
pem pionowym, z ktérym jest polaczony
drazek pociagowy I. Tak wiec drazek 1
moze wahaé sie zaréwno .naokolo ramie-
nia 17, jako osi, jak réwniez wychylaé sie
na prawo lub na lewo w plaszczyznie po-
ziomej naokolo przegubu 18.

Przedni koniec dyszla 1 jest zaopatrzo-
ny w przesuwne ucho zaczepowe 19, zakla-
dane na hak pojazdu ciggnacego. Ucho 19

jest polaczone z koricem wspornika 3 za

posrednictwem sprezynujacych i tlumia-
cych narzadéw pociagowych 4, 5, 6. W tym
celu z kazdym koricem wspornika 3 jest
polaczony przegubowe trzon tlokowy 4,
ktarego tlok jest prowadzony w cylindrze
5, zaopatrzonym w $cianke posrednia 22.
Trzon ttokowy 21, przymocowany za po-
moca przegubu 20 do ucha 19, jest prowa-

dzony w drugim koficu cylindra 5, zawie-
rajacego sprezyng, obejmujaca trzon tlo-
kowy. Sprezyna ta odpycha ttok trzonu 271
do zetkniecia sie ze $cianka posrednia 22.

Gdy ucho 19 zostanie wychylone w kie-
runku jednej lub drugiej strzatki, wowczas
dyszel I wykonywa ruch wahadlowy na-
okoto przeguba 18. Jednak temu ruchowi
przeciwdziala jedna lub druga sprezyna 6.
Jest rzecza korzystna napelni¢ cylindry
olejem w celu tlumienia ruchu sprezystego.

Podczas wydluzania si¢ jednego zespo-
lu narzadéw pociagowych 4, 5, 6 nastepuje
réwnoczesne skracanie si¢ drugiego zespo-
tu narzadéw, dzigki przesuwaniu si¢ trzo-
nu tlokowego ¢ w cylindrze 5.

Posta¢ wykonania wedlug fig. 2 rézni
sie od postaci wykonania wedlug fig. 1 tyl-
ko odmiennym wykonaniem narzadéw po-
ciagowych. W tym przypadku spreiyna
srubowa 6 jest mianowicie umieszczona tak,
Ze jest éciskana przy skracaniu si¢ narza-
du pociggowego. W tym celu sprezyna na-
ciskowa 6 jest umieszczona miedzy $cian-
ka 19 a tlokiem trzonu 4, podczas gdy tlok
trzonu 21 jest prowadzony w cylindrze 5,
bedac ttumiony przy pomocy oleju.

Przedmiot wynalazku mozna wykonaé
w licznych odmianach. Tak np. mozna ze-
spol narzadow pociggowych wlaczyé w lan-
cuch kinematyczny 1, 13, 17, 16, 14, np.
miedzy ramiona 16 i 17.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie kierownicze do przycze-
pek pojazdéw mechanicznych z sprezyna-
mi wlaczonymi miedzy kierownice a sprzeg,
dopuszczajacymi wykonywanie nieznacz-
nych ruchéw wahadtowych dyszla, nieza-
leznych od kierownicy, znamienne tym, ze
szeregowo ze sprezynami wlaczone sa hy-
drauliczene ttumiki (4, 5 wzglednie 21, 5).

2. Urzadzenie kierownicze wedtug
zastrz, 1, w ktérym dyszel ma postaé tréj-



kata kierowniczego z wlaczonymi wen kata kierowniczego przeciwko dzialajacej
sprezynami, znamienne tym, ze sprezyny sile pociagowe;j.
sa tak zespolone z tlumikami hydraulicz-

nymi, ze zezwalajg na podluzenie bokéw Ringhoffer Tatra - Werke
tréjkata kierowniczego, podczas gdy thumi- Zastegpca: inz. J. Wyganowski
ki hydrauliczcne powodujg skrécenie tréj- rzecznik patentowy
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