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57) Rezumat: Inventia se referd la o metodi si la
o instalafie automati, de pornire a motoarelor cu
aprindere prin comprimare, pe timp de iarni,
utilizata in cazul autovehiculelor care nu sunt
parcate in garaje. Metoda consti in pregitirea
autovehiculului, in vederea stafionirii, la atingerea
temperaturii lichidului de ricire din motor, la
valoarea de +15°C, un termostat diferential dind

Fig. 1 %’ Q Z

comandi starterului electromotorului de pornire §i
electroventilului de combustibil, care pomesc
motorul, timp de aproximativ 15 min, dupi care, la
atingerea temperaturii de 60°C a fluidului de
ricire, termostatul diferenfial decuplind circuitul
general. Ciclul se reia cind temperatura lichidului
de riicire scade la +15°C.
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Inventia se referi la o metodd §i o
instalafie automats, de pomire a motoarelor cu
aprindere prin comprimare pe timp de iarnd,
utilizatd in cazul autovehiculelor care nu sunt
parcate in garaje.

Este cunoscut c3 pomirea auto-
vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere
prin comprimare pe timp de iarni, in special
dupi o stationare Indelungati, este o problema
dificil de rezolvat in practici.

in acest scop este cunoscuti o instalaie
numitd Termostart a cirei functionare consti
in arderea in galeria de admisie a unei cantitifi
reduce de motorind, pentru preincilzirea
aerului aspirat de motor.

Este cunoscutd, de asemenea, 0 insta-
latie numitd Tromet 25 care realizeazli pulve-
rizarea in galeria de admisie a motorului a
unui lichid inflamabil care asiguri aprinderea
amestecului carburant la temperaturi scizute.

Este cunoscut, de asemenea, un pre-
incllzitor orizontal constituit dintr-un schim-
bitor de cildurd, dintr-un dispozitiv de injectie
centrifugal si un sistem de alimentare cu aer.

Aceste instalatii sunt destinate doar
ugurdrii autoaprinderii combustibilului, fard a
analiza starea generali a motorului adici
temperatura fluidului de ricire, temperatura §i
véscozitatea uleiului de ungere. '

Motorul este pornit in conditiile in care
fluidul de ricire §i temperatura uleiului de
ungere este scizutd, ceea ce conduce la 0 uzurd
accentuati acestuia, in perioada de atingere a
temperaturilor optime la care functioneazi.

Problema tehnicd pe care o rezolvd
inventia, este men{inerea constantd a tempe-
raturii motorului, care pe toati perioada de
stationare, pe timp de iarnd. La o valoare care
dupd pornirea motorului si asigure 0 uzurd
normali a acestuia pani la atingerea temeraturii
de regim.

Metoda de pomire a motoarelor cu
aprindere prin comprimare, conform inventiei,
inliturd dezavantajele mentionate anterior prin
aceea c¥i, dupd parcarea autovehiculului,
actionarea fintr-o pozifie prestabiliti a
acceleratiei de mind, montarea husei pe
radiator, actionarea franei de ménd, aducerea
levierului de comandi a vitezelor in pozitia
neutrd, si aducerea cheii de contact in pozitia
cuplat, la atingerea temperaturii lichidului de
ricire din motor la valoarea de +15°C un
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termostat diferential inchide circuitul instalagiei
automate de pomnire. Se di astfel comandi
starterului electromotorului de pomire §i
electroventiului de combustibil, avind loc
pornirea motorului timp de 15 min. La
atingerea temperaturii de +60°C, de citre
fluidul de ricire, termostatul diferengial
decupleazi circuitul general, motorul oprindu-
se, ciclul reludndu-se cind fluidul de ricire
atinge iarisi +15°C. In cazul pomirii motorului,
ciclul de pornire este reluat de sase ori dupd
care blocul electronic decupleazi definitiv
instalatia automat3 de pornire.

Instalatia automatd de pomire a
motoarelor cu aprindere prin comprimare,
conform inventiei, elimind dezavantajele men-
tionate anterior prin aceea ci este alcituitd
dintr-un contact cu cheie, un micro-contact
frini de mén4, un micro-contact cutie de viteze
si un bloc electronic numritor, legate in serie,
nigte relee intermediare, nigte relee tempo-
rizoare, un senzor al presiunii de ulei cu bec,
un electroventil de combustibil §i un termostat
diferential. Alimentarea poate fi ficuti la o
sursd de curent continuu de 12V sau 24V.

Prin aplicarea metodei §i a instalatiei
automate de pornire a motoarelor cu aprindere
prin comprimare, conform inventiei, se obtin
urmdtoarele avantaje:

- reducerea uzurilor premature;

- reducerea timpului necesar
pregitirilor de pomire;
- cresterea  productivitifii autovehi-

culului in exploatare.

Se di, in continuare, un exemplu de
realizare a inventiei, in legturd §i cu figura,
care reprezinti schema electrici de principiu
a instalatiei.

Metoda de pornire a motoarelor cu
aprindere prin comprimare, conform inventiei,
prevede pregdtirea autovehiculului  dupi
parcare, care constd in actionarea intr-o pozitie
prestabilitd a acceleragiei de ménd, montarea
husei pe radiator, actionarea frinei de méni in
vederea inchiderii microintrerupitorului CFM,
aducerea levierului de comandi a vitezelor in
pozitia neutrd, deci inchiderea microcontactului
CCV si aducerea cheii contactului CC pe
pozitia cuplat. La atingerea temperaturii
fluidului de ricire din motor la valoarea de
+15°C, termostatul diferential inchide circuitul
instalatiei automate de pornire.
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Dupi pomirea motorului si func-
tionarea lui, aproximativ 15 min, cénd
temperatura  fluidului  de ricire  atinge
temperatura de 60°C, termostatul diferential
TD decupleazi circuitul general, motorul
oprindu-se ca urmare a decuplirii electro-
ventilului de combustibil EVC. Ciclul se reia
atunci cind temperatura lichidului de ricire
scade la +15°C. In situatia in care motorul nu
pomeste din diverse motive, ciclul de pomire
este reluat de sase ori dupi care blocul electric
BEN decupleazii definitiv instalatia antrenatd
de pornire.

Instalatia automati de pomire a
motoarelor cu aprindere prin comprimare,
conform inventiei, utilizeazi ca sursd de
energie bateria de acumulatori a autove-
hiculului §i este alcituit dintr-un contact cu
cheie CC, un microcontact frind de mand
CFM, un microcontact cutie de viteze CCV,
un bloc electronic numiritor BEN, un releu
interrmediar D.1, un releu intermediar D.2, un
releu intermediar D.3, un releu temporizator
DT.1, un releu temporizator DT.2, un senzor a
presiunii de ulei cu bec SP, un electroventil de
combustibil EVC, un termostat diferenial TD.

Sursa de energie electricd este notatd
cu +12V si +24V deoarece este conceputd si
functioneze in ambele cazuri. Pentru
functionarea instalatiei, autovehiculul pe care
se monteazi trebuie si aibd accelerajie de
mani si husi la radiator, iar motorul trebuie sd
fie dotat cu termostat pentru a reduce la minim
timpul de incilzire a motorului.

Dupid parcarea autovehiculului in
vederea stationyirii, conducitorul auto opregte
motorul, actioneazi frind de mand fnchizénd
astfel microcontactul CFM  al instalatiei
automate de pornire, pune levierul cutiei de

-viteze in pozitia de liber asigurdnd inchiderea

microcontactului CCV al instalatiei, ridicd husa
radiatorului, agazi maneta acceleratiei manuale,
in pozifia de functionare si pune cheia
contactului CC pe pozitia cuplat. Cand tempe-
ratura fluidului de ricire din motor scade la
+15°C, termostatul diferential TD inchide

- circuitul instalagiei automate de pornire,

asigurind alimentarea releelor DT.1 si DT.2
care anclangeazi. D.1 alimenteazd releele
temporizate DT.1 §i DT.2. Alimentarea lui D.2
este conditionati de DT.1 care fl comandd pe
D.3.
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D.3 comandi starterul ST al electro-
motorului de pomire EMP, si electroventilul
de combustibil EVC. Contactul senzorului de
presiune de ulei SP este inchis, iar becul arde
fntrucit nu existi inci presiune de ulei. dacd
electromotorul EMP nu cupleazi pe coroana
de pomire pe volantul motorului, dupi 10 s
releul temporizat DT.1 decupleazd, iar datoritd
faptului i nu s-a realizat inci presiune de ulei,
se decupleazi si releul intermediar D.3, tiind
alimentarea electromotorului EMP. Releul
temporizat DT.2 riméne declangat inci 20 s,
fiind temporizat la inchidere, §i abia apoi
anclanseazi permitind cuplarea releului tem-
porizat DT.1, temporizat la deschidere, §i
reluarea ciclului de pomire. Releul temporizat
DT.2, impiedic¥ anclangarea imediatd a releului
temporizat DT.1, asigurand astfel oprirea
electromotorului EMP in cazul in care acesta
nu cupleazi pe coroana de pornire, oferind un
timp pentru regenerarea bateriei de
acumulatori. In cazul in care electromotorul nu
cupleazi de sapte ori consecutiv, din diferite
motive, blocul electronic numdrdtor BEN,
decupleazi definitiv instalatia de pomire
automati. Daci motorul porneste, D2 se
decupleazi, DT.1 si DT.2 sunt nealimentate,
iar electroventilul de combustibil EVC,
alimentat inainte de pomirea motorului prin
D.3, atit timp cét a fost alimentat starterul, este
acum alimentat prin contactul normal inchis al
releului intermediar D.2. In cazul in care din
diferite motive motorul nu realizeazi presiune
de ulei, acesta se va opr intrucat
electroventilul de combustibil EVC nu este
alimentat. Urmare a faptului ci releul
intermediar D.3 este deschis, iar releul
intermediar D.2 este alimentat prin releul
intermediar D.1 si senzorul de presiune de ulei
SP care datoriti lipsei presiunii de ulei nu a
tdiat alimentarea lui D.2 de la D.1, nu se
realizeazi alimentarea electroventilului de
combustibil prin contactul normal inchis al lui
D.2. Dupd prima oprire a motorului datoratd
lipsei presiunii de ulei, ciclul de pornire se reia
de inci sase ori dupi care blocul electronic
numiritor BEN, decupleazi definitiv instalatia
automati de pornire. Motorul va functiona in
acest caz firi presiune de ulei circa 70 de s.
Riscul gripirii sale este exclus deoarece acesta
va functiona cu intermitentd, adicd 10 s la
fiecare ciclu, timp in care ungerea arborelui
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cotit se va realiza prin barbotaj. Dacd motorul
proneste i realizeazi presiune de ulei, electro-
ventilul de combustibl EVC, este alimentat
prin contactul normal fnchis al lui D.2 péni in
momentul fn care fluidul de r¥cire atinge
temperatura de 60°C, la care termostatul dife-
rential TD va decupla circuitul general.
Motorul se opreste ca urmare a decupldrii
electroventilului de combustibil EVC care taie
alimentarea cu combustibil a motorului. Blocul
electronic numiritor BEN, se reseteazi
automat, astfel fncit permite la urmmitoarea
pomire inci un numir de sapte fncerclri de
pomnire. Instalatia automatd de pomire, va
actiona -1n cazul in care electromotorul
cupleazi i este presiune de ulei - pind la
deconectarea sa prin contactul cu cheie CC, de
citre conducitorul auto.

Revendiciri

1. Metodd de pomire a motoarelor cu
aprindere prin comprimare, caracterizata prin
aceea cii, dupid parcarea autovehiculului,
actionarea 1intr-o pozifie prestabilitd a
acceleratiei de méni, montarea husei pe
radiator, actionarea frinei de méand, aducerea
levierului de comandi a vitezelor in pozitia
neutrd, si aducerea cheii de contact in pozitia
cuplat, la atingerea temperaturii lichidului de
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rdcire din motor la valoarea de +15°C
termostatul diferengial (TD) inchide circuitul
instalatiei automate de pornire, dindu-se
comandi starterului (ST) al electromotorului de
pornire (EMP) si electroventilul de combustibil
(EVC) care pomesc motorul, timp de apro-
ximativ 15 min acesta functionind, dupd care
Ia atingerea temperaturii de +60°C, a fluidului
de ricire, termostatul diferential (TD) decu-
pleazi circuitul general, motorul oprindu-se ca
urmare a decuplirii electroventilului de com-
bustibil (EVC), ciclul reluéndu-se cind tempe-
ratura lichidului de ricire scade la +15°C, iar
in cazul nepomirii motorului, ciclul de pornire
este reluat de sase ori dupi care blocul electric
(BEN) decupleazi definitiv instalatia automati
de pomire.

2. Instalatie automatd de pomire a
motoarelor cu aprindere prin comprimare,
conform revendicdrii 1, caracterizatd prin
aceea cii, este alcdtuitd dintr-un contact cu
cheie (CC), un microcontact frini de méni
(CFM), un microcontact cutie de viteze (CCV)
si un bloc electronic numiritor (BEN), legate
in serie, niste relee intermediare (DT.1 si
DT.2), un senzor al presiunii de ulei cu bec
(SP), un electroventil de combustibil (EVC), si
un termostat diferential (TD), alimentarea
putind fi ficuti de la o sursi de energie
electrici de 12V sau 24V.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Vasilescu Ion

Examinator de stat de specialitate: ing. Gruia Dan
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