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1

Vynalez se tykd trolegove svodne tyce,
kterd Ye$i snadné vodivé pr1p030van1 elek-
trickych spot¥Febi&d a zkratovacich souprav
na trolejovy vodi& elektrické trakce, pii-
padng na jiny vodié&.venkovniho vedeni.

Prdce a opravy na tratovém zafizeni
elektrické trakce se neobejdou bez vyuZivié-
ni mechanizadnich prost¥edkd., Tyto mechanis-
my a za¥izeni jsou &asto napdjeny elektric-
kym proudem. Zdrojem elektrické energie jsou
rfzné agregdty pohdn&né spalovacimi motory
nebo ptimo trak&ni sit. Mechanizadni za¥i-
zeni se pou?ivéd nap¥iklad pro obloukové sva-
tovdni, vrtédni, broudeni, podbijeni a utaho-
vdni ¥roubd kolejnic, ddle na rozruSovéni
betonu, pro transport a jiné prdce na drdi-
nich za¥izenich nebo v jejich blizkosti,

Pro zajidtdni pracovidt v dob& sniZené
viditelnosti a v noci jsou osvétlovidna tato
mista intenzivnimi p¥idavaymi zdroji svétla
vét¥inou neodvislymi na veFejné siti, které
jsou &asto napdjeny z trolejového vedeni.
P¥i pracich na vypnutem trak&nim vedeni nebo
venkovnim vedeni je nutné chrdnit pracovniky
a zatizeni pfed nedovolenym znovuzapnutim
nebo proti indukovanému napéti, coZ se pro-
vddi zkratovdnim vedeni s kolejemi, pfipad-
né s uzemnovaci soustavou. .

Pripojovéni viée uvedenych zafizeni si
vyzaduJe pfenosné a spolehllve vodivé spo-
jeni s trolejovym nebo Jlnym vodidem, at
se jednd o vodi& pracovni nebo ochranny.
Takové ptechodné pfipojeni musi plnit dlo-
hu dokonale vodivého styku s vodilem umisté-
nym ve znadné vy3ce nad zemi, mélo by byt
snadno proveditelné i ze zem&, tedy bez
obvyklého pouZiti specidlnich montdZnich
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vozidel a Zebiikd, ddle pak lehce odstrani-
telné z divodd. &astého a rychlého premlsto-
vidni pracovi$f, mechanismd a jinych pfipo-
jovanych zafizeni. Svodné zafizeni nesmi
brédnit provozu trakinich vozidel, musi byt
samosvorné, mechanicky a elektricky tak pro-
vedené, aby byla zajidténa bezpelnost osob

a véci,

Dosud se pfipojovala vySe uvedend za¥i-
zeni obvykle tim zpdsobem, Ze z izolované
ploéiny montdZniho vozidla nejméné dva pra-
covnici provedli Sroubové prlpevnen‘ kon-
taktni svorky na troleJovy vodid a mna ni
p¥ipojili izolovany vodi& vedouci k zemi po
nosné s8iti ke spot¥ebili nebo se pouZilo
tyfe s vodidem trvale nesené montdfnim vo-
zidlem, jejiZ kontaktni &4st se ovlddala
tdhlovym nebo lankovym mechanismem ze zemé@,
pfipadnd v primitivnim p¥ipadd se ty& zavi-
sila vodivym hdkem na holy trolejovy drét.
Tyto zplisoby neodpovidaly hlediskdm hospo-
ddrnosti a operativnosti montdfe a demontd-
%Ze, Castému pFfemistovdni, dokonalému mecha-
nickému a elektrickému spojeni, pfiemZ byly
ndkdy i v rozporu s bezpelnosti osob a véci
a brdnily v provozu trakinich i ostatnich
vozidel,

VySe uvedené nedostatky jsou odstranény
trolejovou svodnou tyéi podle vynédlezu,
sestdvajici z hlavni tyfe s ramenem zhoto-
venych z izolalnich materidld nesoucim kon-
taktni hlavici, kterd sestdvd z kovové pevné
a pohyblivé &€elisti otolné kolem &epu, 2z
klide otodného kolem svorniku urdeného k se-
vieni &elisti na trolejovy drédt, pEipadné
na jiny holy vodi& venkovniho vedeni, 2z roz-
viracich pruZin, pfi&emZ z kontaktni hlavice
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je veden po rameni pfes vykonovou pojistku
upevnénou na hlavni ty&i izolovany vodil
urdeny k proudovému spojeni se spotfebilem,
pEipadné se zkratovaci soupravou.

Nasazenim kontdktni hlavice na trolejovy,
pfipadnd jiny vodi& ve zna&né vysSce nad ze-
mi a nato&enim hlavni ty&e s ramenem o 90°
proti ose trolejového drdtu se dosdhne po-
moci klife sevieni 8elisti kontaktni hlavi-
ce k bokéim trolejového drdtu, tim je trole-
jovd svodnd ty& mechanicky pfipevnéna na
trolejovy drdt a elektricky p¥ipojen izo-
lovany vodi& vedeny po rameni a hlavni ty&i
na trakéni sit s napdtim. Aretace natolené
tyée a jeji uchyceni na trak&ni vedeni se
zajidtuje zav&Zenim konce hlavni ty&e pomo-
ci hdku za ptiény nosny drdt, pfipadné ra-
menovy vyloZnik.

Spojeni kontaktni hlavice s trolejovym
drdtem se odstrani vyvES8enim hédku a natole-
nim hlavni tyle s ramenam o 90° zpét a se-
jmutim zafizeni z trolejového vodife. K ma-
nipulaci s trolejovou svodnou ty&i spojenou
s jejim ptipojenim k troleji a jeji demontd-
%1 dostaBuje jeden pracovnik. Konstruké&ni
provedeni kontaktni hlavice a svodné tycle
umoZnuje po jejim nasazeni a nato&eni plynu-
1y préjezd smykadlového sb&rale proudu trakl-
niho vozidla pfes misto pFipojeni bez pte-
ruSeni odb&ru proudu vozidla a p¥i zachovi-
ni prijezdného profilu vozidla,

Na pfipojenyech vykresech je vyznalen
pfiklad provedeni trolejové svodné tyle
a manipula&ni postup podle vyndlezu, kde na
obr. 1 je zndzorn&n pfiklad konstruké&niho
provedeni kontaktni hlavice, na obr. 2 je
vyznaleno sestaveni trolejové svodné tyle
a na obr. 3 je naznadena manipulace s trole-
jovou svodnou ty&i na trakénim vedeni tram-
vajové sité.

Kontaktni hlavice sestdvd z kovové pevné
gelisti 1, kterd je gepem 3 spojena otolng
s kovovou pohyblivou gelisti 2. Ob& elisti
1 a 2 jsou ve spodni &dsti roz8ifeny za dle-
Tem usnadndni nasazeni-na trolejovy drdt
16 ve znalné vyice nad manipulantem a v po-
d€1ném sméru tvarovdny néb&Znym'provedenim
tak, aby smykadlo proudového sb&rale traké&-
niho vozidla mohlo plynule projiZdé&t po
spodni hran& obou Zelisti bez odskoku sbéra-
ge od trolejového drdtu a aby zarulovalo
nepferufovany odb&r trakéniho proudu z
trolejového drétu.

Sevieni Zelisti 1 a 2 na bo&ni hrany
trolejového drdtu se dosahuje nato&enim
klife 4 kolem svorniku 5, ktery se opird
spodni osazenou &4sti o vystupek na vnit¥ni

PREDMET

Trolejovd svodnd ty% na pEipojovdni elek-
trickych spot¥ebi®d, pFipadné zkratovaci
soupravy na trolejovy, pfipadn& jiny vodié
venkovniho vedeni, vyznalend tim, #%e sestd-
vd z hlavni tyZe /10/ a ramene /13/ zhoto-
venych z izola¥niho materidlu, z kontaktni
hlavice, kterd sestdvd z pevné Eelisti /1/,
z pohyblivé Zelisti /2/ oto&né kolem Zepu
/3/, z klide /4/ oto&ného kolem svorniku

4

strand pevné Eelisti 1. Pohyblivid EZelist 2
je na horni strané opatfena kluznym klino—
vitym vybrdnim, do n&hoZ dosedd kli& 4 opa-
tfeny protilehlym vybrdnim. NatoZenim klile
4 do pravého dhlu se posunou vzaJemae klino-
vité vybranl, &im? se dosdhne sevfeni obou Ze-
listi pomoci &epu 2. Natolenim klide 4 do
vychozi polohy, p¥fipadnd pretoéenxm klige o
daldich 90° se uvolni sevieni éfelisti, které
se rozeviou plsobenim pruZin 6. Odvod prou-
du z kontaktni hlavice zaji%tuje pru¥ny
vodi& 9 p¥iBroubovany vné pohyblivé felisti

Pracovni pohyb &elisti a tim i p¥izplso-
beni kontaktni hlavice na rdzné priméry tro-
lejového vodile 16 lze nastavit 3Sroubovou
&4sti svorniku 5 pomoci matice s kontrama-
tici, Silu sevieni Celisti limituje elastic-
kd vlioZka 8 mezi matici a horni plochou kli-
Ze 4, kterd zdroven chrdni celé sestaveni
kontaktni hlavice proti poruSeni nadmérny-
mi silami ze sevfeni. Hloubku nasazeni kon-
taktni hlavice na trolejovy drdt vymezuji
stavéci Srouby 7.

Celkove sestaveni trolejové tyée na obr.
2 zndzornuje hlavni tyé& 10 z izolaéniho ma-
teridlu, opatfenou kloubovym spojenim 11
3 lzolovanym ramenem 13 a timenem 14 umoZnu~
jicim nastaveni optlmalnlho Ghlu mezi rame-
nem a hlavni ty2i a slou¥icim ke sklopeni
ramene k hlavni tyci pri transportu zafize-
ni, Konec hlavni tyce je opatren hdkem 12
k zavéSeni na pfiény nosny drét trole]ove
sité, BliZe k hornimu komci hlavni tyée je
upevnéna v kontaktnich perech vykonovd trub-
kovd pojistka 15, na ni% je pFipojen izolo-
vany vodi& 9 vedouc1 od kontaktni hlavice.
ke spotreblcl. V p¥ipadé pouZiti trolejové
svodné tyfe pro tdlely zkratovdni je pojistka
15 p¥emosténa nebo vyfazena z proudového
okruhu.

Na obr. 3 je naznalen zplsob P¥ipojovéni

'troleJové svodné tyle, kterd se nasadi ro-

zevienou kontaktni hlavici shora na trolejo-
vy vodi¥ 16 v blizkosti trolejového drZiku
17, p¥ifemZ rameno 13 je natoeno ve sméru
trolejového vodife 16. Natofenim ramene 13
pomocl hlavni tyZe 10 o 90° smdrem k pfléné-
mu pFivisu z nosného drétu 18 dojde k sevie-
ni kontaktni hlavice na troleJovy vodi&,
naleZ se hlavni ty& 10 zavé&si hdkem 12 za
nosny drét 18, P¥i demontd¥i se hlavni tyd
10 vyvési z “Tnosného drdtu 18, natolenim ra-
mene 13 o 90° 2p&t se uvolni sevfeni kontakt-
ni hlavice a troleJova svodnd tyl se z tro-
lejového vodide sejme.

VYNALEZU

/5/ ur&eného k sevieni Zelisti /1, 2/ na
trolejovy vodid& /16/, z rozevlraclch pru21n
16/, pfxéemz z kontaktni hlavice po rameni
/13/ ptes vykonovou pOJlStku /15/ upevnénou
na hlavni ty&i /10/ je veden izolovany vo-
di& /9/, uréeny k proudovému spojeni trole-
jového drdtu se spotfebilem, pFipadné se
zkratovaci soupravou.

3 listy vykresd

Severografis. n. p.. zévod 7. Most
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