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L'invention a pour objet un dispositif de contact
électrique pour surveiller la pression & 1l'intérieur du pneu d'un
véhicule automobile comportant une tige reliée de mani&re étanche
a'la jante de la roue, 3 1l'extrémité de laguelle faisant saillie
a l'intérieur du pneu est fixée une membrane métalligue soumise
3 la pression régnant dans le pneu et comportant une broche de
contact métallique disposée &lectriquement isolée dans la tige,
broche qui s'étend au travers d'une chambre de pression disposée
dans la tige derriére la membrane jusqu'a la face arridre de la

-

membrane opposée 3 l'intérieur du pneu et qui, en position normale,
s'applique contre celle-ci & contact électrique.

Dans les dispositifs de ce type déja proposés,
comme par exemple dans les demandes de brevets de la République
Tédérale d'Allemagne 2818027.0 et 2834808.5, la chambre de pres-
sion disposée derriére la membrane métallique est soit reliée a
1'atmosphére de maniére que régne dans cette chambre la pression
atmosphérigue, soit munie d'une conduite pouvant &tre fermée par
un clapet, par laquelle on peut établir dans la chambre de pres-
sion une pression déterminée, supérieure 3 la pression atmosphé-
rique. La réalisation d'une pression supérieure & la pression
atmosphérique dans la chambre de pression disposée derriére la
membrane est recherchée pour stabiliser ainsi le retour élasti-
cque de la meﬁbrane et réduire 1l'influence de la température sur le
fonctionnement du dispositif de contact. La réalisation d'une
pression plus élevée dans la chambre de pression nécessite cepen-
dant dans le dispositif de contact précité le raccordement d'une
pompe et un clapet é&tanche. On ne peut pas toujours déterminer
avec la précision désirée quelle pression régne exactement dans
la chambre de pression et en particulier si celle-ci est bien
identique 3 celle régnant & l'intérieur du pneu.

L'invention a pour objet de proposer un dispositif
de contact électrique du type précité, dans lequel on assure par
une mesure simple que régne dans la chambre de pression disposée
derriére la membrane toujours la méme pression que celle régnant
d 1l'intérieur du pneu, sans devoir pour cela brancher une pompe
d air ou prévoir dans le dispositif un clapet spécial.

Ce résultat est obtenu conformément i 1l'invention,
par le fait que dans la tige du dispositif soit conformé un canal
pouvant &tre obturé par un &lément d'obturation, canal qui, lors-

que l'élément d'obturation est ouvert, réalise une liaison pneuma-
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tique entre l'intérieur du pneu et la chambre de pression disposée
derriére la membrane.

Ainsi on est certain que par une bréve ouverture
de 1'élément d'obturation, la méme pression régne a chaque fois
devant et derriére la membrane, ce qui améliore considérablement
la sécurité de fonctionnement du dispositif, en particulier sa
réaction sensible lors d'une chute de pression 3 1l'intérieur du
pneu. '

On comprendra mieux l'invention & l1l'aide de la des-
cription ci-apré&s en référence aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en coupe d'un dispositif
de contact électrique pour surveiller la pression dans un pneu de
véhicule automobile ;

- la figure 2 est une vue en coupe du dispositif _
de la figure 1 avec 1l'élément de fermeture en position ouverte et
aprés enlévement du capuchon ;

= la figure 3 est une vue en coupe d'un autre mode
de mise en oeuvre ;

- la figure 4 est une vue conforme a la figure 3
mais en position ouverte ;

- la figure 5 est une vue en coupe selon 5-5 de la
figure 1 ;

- la figure 6 est une vue partielle en coupe d'une
roue de véhicule automobile avec un dispositif de contact,

Comme il ressort de la figure 1, un dispositif de
contact électrique pour surveiller la pression dans un pneu de
véhicule automobile comporte une tige creuse cylindrique (1) en
métal comportant un filetage extérieur (2). La tige (1), & son
extrémité situéde en haut par rapport 3 la figure 1, s'élargit en
forme de plateau et est positionnée dans un orifice (3) de la
jante (4) de la roue d'un véhicule automobile de mani&re telle que
la partie arriére de 1'évasement en forme de plateau s'appligue
contre la face interne de la jante. A cet endroit on positionne
dans un évidement annulaire de la partie arriére de 1'évasement
un joint annulaire (5) pour assurer une fermeture &tanche (voir
aussi figure 6). La tige (1) est fixée de maniére étanche sur la
jante (4) par 1l'intermé&diaire de deux écrous (6, 7) qui sont vis-—
sés sur le filetage extérieur (2) de la tige (1). Entre les deux
écrous (6, 7) est disposé& un contact de raccordement (8), L'évase-

ment en forme de plateau de la tige (1) présente sur la face in-
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terne de la jante, c'est-d-dire 3 l'intérieur du pneu, un évide-
ment (9) dont le fond affecte une conformation conique, Pour aug-
menter le volume de 1'évidement (9) le fond de celui.:ci est muni
de gorges ou canaux (11) annulaires, Sur le bord de 1'évidement
(9) s'appuie une membrane métallique (12) en forme de disque cir-
culaire., Sur le cdté supérieur, en référence a la figure 1, du
bord de la membrane (12) est disposée une bague (13), préféren-
tiellement métallique, qui applique fermement le bord de la mem-
brane (12) sur son siége par bridage de la bordure supérieure (14)
de la tige (l1). La bague (13) présente un alésage interne (15) de
diamétre relativement petit et est conformée sur sa face interne
tournée vers la membrane (12) de maniére telle que reste libre
entre cette face interne et la membrane un espace intermédiaire
(16) conigue dans lequel la membrane métallique (12) élastique
peut s'appliquer -€lastiquement lors d'une diminution de pression
a l'intérieur du pneu. L'é&videment (9) opposé de la tige (1) est
également une chambre de pression. Elle est reliée a 1l'alésage
interne de la tige creuse (1) par un alésage (17).

Dans 1'évasement en forme de pléteau de la tige
(1) on prévoit également un canal (18), gqui va de la paroi externe
de l'évasement en forme de plateau jusqu'a l'alésage intérieur de
la tige (1).

Dans l'alésage (20) de la tige (1) muni d'un file-
tage intérieur (19) on visse un élément de fermeture sous la for-
me d'une douille (21) métallique. La douille (21) renferme de ma-
niére étanche une autre douille (10) en un matériau électriquement
isolant, en particulier en matiére plastique, Dans la position
représentée d la figure 1 de la douille (21), celle-ci obture le
canal (18) par rapport & la chambre de pression (9) et s'applique
par sa face frontale de manidre étanche contre un joint (28), qui
fait également saillie dans l‘'alésage (17).

‘Des joints annulaires (23), disposés dans des gor-
ges annulaires de la douille (21), coopérent €galement a 1'étan-
chéité. La face inférieure d'une té&te (24) de la douille (21) con-
formée par exemple selon une structure hexagonale est disposée sur
la face frontale de la tige (1) opposée & la membrane (12). En'
outre, comme cela ressort de la figure 1, un autre joint annulaire
(26) peut étre disposé& entre la bague (13) et le bord de la mem-
brane (12) pour un maintien &tanche supplémentaire de ladite mem-
brane,
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Au milieu de la douiile (10) est disposé& de maniére
étanche une broche de contact (27) métalligque s’é&tendant axiale~
ment, qui par 1'une de ses faces frontales comme indiqué & la fi-
gure 1 s'applique de maniére E&lectriquement conductrice contre la
face arriére de la membrane mé&tallique (12), L'é&tanchéité de la
broche de contact (27) dans la douille (10) résulte d’une part
d'un ajustement de coulissage fin dans la zone supérieure de la

douille (10) réalis&e en matériau synthétique et d'autre part d}un_

- filetage fin (28) s'ajustant précisément dans la partie inférieure

de la douille (10), A sa face frontale opposée a la membrane (12),
la broche de contact (27) présente une rainure (29) pour le gui-
dage d'un tournevis,

Enfin sur le filetage extérieur (2) de la tige (1)
est vissé un capuchon (31) en matidre synthétique ou autre maté-
riau électriquément isolant, dans lequel est placéeune douille a
fentes métallique (32), A cette douille (32) est de nouveau relié
par un rivet ou une vis (33) un contact de raccordement métalli-
que (34) électriquement conducteur, La douille (32) présente sur
sa face interne une nervure (35) en saillie, affectant en coupe
une section pointue, gui lors du positionnement du capuchon (31)
sur la tige (1) s'applique sur la face interne de la t&te de la
broche de contact (27) et réalise une liaison électrique entre le
contact de raccordement (34) et la broche de contact (27), Au
moyen du filetage fin (28) on peut réaliser de maniére précise le
positionnement de la broche de contact (27) par rapport a la mem—-
brane (12) et éventuellement l'ajuster-aprés coup. Les contacts
de raccordement (8) et (34) sont conformés par exemple selon des
colliers pouvant &tre librement décollés ou des-cosses a souder,
pour assurer la liaison avec les fils de liaison.

Le dispositif décrit fonctionne de la maniére sui-~
vante. Le dispositif, comme on peut le voir & la figure 6, est
fixé en biais sur la jante (4) de la roue, de maniére telle qu'il
fasse saillie dans l'espace interne (30) sous pression du pneu
(36) fix& & la jante (4). Ainsi la face de la membrane (12) ad-
jacente & la bague (13) est soumise & la pression régnant dans le
pneu (36)., Aprés enlévement du capuchon (31), la douille (21) est
dégagée vers le bas hors de la tige (1), par exemple au moyen
d'une clé a vis prenant appui sur sa t@te (24), si loin que puisse
s'établir au travers du conduit (18), de 1l'alésage intérieur de la

tige (1) et l'alésage (17) une liaison directe avec la chambre de
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pression (9) disposée sur la face arriére de la membrane (12)
(voir figure 2), Puis la méme pressidn régne des deux cOtés de la
membrane (12), Enfin la douille (21) est ramenée dans sa position
normale représentée a la figure 1 et la chambre de pression (9)
est donc fermée de maniére &tanche. Enfin le capuchon (31) (voir
figure 1) est revissé sur la tige (1) du dispositif.

En fonctionﬁement, on réalise une liaison électri-
que entre les contacts de raccordement (8, 34) par 1'intermé-
diaire d'au moins une boucle ou d'une couronne en fil fixée sur
la jante (4) et tournant avec celle-ci, pour former, par applica-
tion de la broche de contact (27) sur la membrane métallique (12),
un circuit fermé. Si la pression régnant dans 1l'espace interne
(30) du pneu (36) vint 3 descendre en dessous d'une valeur donnée,
la membrane (12), aidée en cela par ses propriétés élastiques, se
souléve de la broche de contact (27) en raison de la différence de
pression qui nait entre la chambre de pression (9) et 1l'espace
interne (30) du pneu et interrompt donc 3 cet endroit la liaison
électrique. Cette interruption peut &tre constatée par des moyens
en eux-mémes connus et 8tre transformée en signal indicateur, ce
qui rend possible de constater immédiatement la diminution de la
pression dans le pneu (36) et donc d'agir contre un danger possi-
ble.

La constatation de l1l'interruption du contact entre
la membrane métallique (12) et la broche de contact (27) peut &tre
réalisée par exemple de maniére inductive, si on fait passer le
bobinage du fil relié aux contacts de raccordement (8, 34) prés
d'un capteur fixé& sur le chassis du véhicule concerné, en parti-
culier d'un camion, ledit capteur réagissant 3 1'interruption du
circuit électrique fermé entre la broche de contact (27) et la
membrane métallique (12). Des capteurs de ce type ainsi que les
dispositifs indicateurs correspondants sont décrits par exemple
dans la demande de brevet allemand publiée avant examen 2523488.

Il est essentiel pour le bon fonctionnement du
dispositif décrit que apré&s le gonflage du pneu (36) & la pression
désirée, on établisse exactement la m&me pression &galement dans
la chambre de pression (9) par le dévissage provisoire de la
douille (21), De cette maniére on définit une position de réfé-
rence dans le systéme de mesure du dispositif et le dispositif
est relativement peu sensible & la température du fait des deux

pressions identiques ré&gnant de chaque cdté de la membrane (12).
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Il réagit cependant immédiatement et de maniére sfire 3 une dimi~
nution de la pression d’'air dans le pneu (36),

La bague (13) ne sert pas seulement 3 la fixation
de la membrane (12) sur 1l'extrémité évasée de la tige (1), Elle
sert également de protection pour la membrane sensible (12) contre
des actions mécaniques involontaires, par exemple lors du posi-
tionnement du dis?ositif sur la jante (4),.

Le mode de réalisation des figures 3 et 4 se diffé-~
rencie de celui des figures 1 et 2 essentiellement par le fait
que le canal (18) soitcoudé vers le bas et se compose d'une part d'une
portion radiale et d'autre part d'une portion axiale dirigée,

-~

en référence 3 la figure 3, vers le bas. Le joint (22) est :disposé
frontalement par rapport a l'orifice de sortie du canal (18) et

le rend &tanche directement, De ce fait on peut dans cette réali-
sation éviter les joints annulaires (23) des figures 1 et 2. En
dévissant la douille (21) de la tige (1) (voir figure 4) le joint
(22) se desserresous l'action de la pression régnant dans le ca-
nal (18), ce qui permet de réaliser un équilibre de pression entre
l'intérieur du pneu et la chambre de pression (9) par 1'intermé-
diaire de 1'alésage (17), Dans le mode de réalisation des figures
3 et 4, le joint (22) est conformé en joint annulaire et ne com-
porte pas d'épaulement radial faisant saillie dans l'alésage (17),
comme c'est le cas pour le joint (22) des figures 1 et 2
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REVENDICATIONS.

1. Dispositif de contact &lectrique pour surveil-

-

ler la pression &8 l'intérieur du pneu d'un véhicule automobile
comportant une tige reliée de mani&re &tanche 3 la jante de la
roue, 3 l'extrémité de laquelle faisant saillie & 1l'intérieur du
pneu est fixée une membrane métallique soumise 3 la pression ré&-
gnant dans le pneu et comportant une broche de contact métalli-
que disposée &lectriquement isol&e dans la tige, broche qui s'é-
tend au travers d'une chambre de pression disposée dans la tige
derriére la membrane jusqu'd la face arri&re de la membrane
opposée 4 l'int&rieur du pneu et qui, en position normale s'appli-
que contre celle-ci 8 contact &lectrique caractérisé& en ce que ‘
dans la tige du dispositif est conformé& un canal (18) pouvant
@tre obturé par un €lément d'obturation (21), canal qui, lorsque
1'€lément d'obturation est ouvert, réalise une liaison pneumati-
que entre 1'inté&rieur (35) du pneu et la chambre de pression (9)
disposéde derri&re la membrane (12).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractéri-
sé en ce que l'élément d'obturation pour le canal (18) consiste
en une douille métallique (21) pouvant &tre vissé@e dans la tige
(1) et que la douille (21) assure également le maintien en posi-
tion électriquement isol&e de la broche de contact (27).

3. Dispositif selon 1l'une quelconque des revendica-
tions 1 et 2, caractérisé en ce que la broche de contact (27)
peut étre déplacée dans la douille (21).

4, Dispositif selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 3, caractérisé en ce que la membrane (12) est maintenue
sur la tige (1) par une bague (I13) et que la bague (13) est ser-
tie fermement sur ladite tigé par une bordure bridée (14) de
ladite tige.

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
en ce que entre la bague (13) et la membrane (12) est disposé& un
joint. (26).

6. Dispositif selon 1'une quelconque des revendica-
tions 1 &8 5, caractérisé en ce que 1l'on prévoit sur 1'élément
d'obturation (21) une té&te hexagonale (24) ou autre pour son dé-
placement.

7. Dispositif selon 1'une quelconque des revendica-

tions 1 3 6, caract&risé en ce que 3 l'extrémité de la tige métal-
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lique (1) oppos&e & la membrane (12) et au canal (18) peut &tre
placé un capuchon (31) en matériau €lectriquement isolant et com-
portant un contact de raccordement (34) qui vient en liaison
Electrique avec la broche de contact (27)

8. Dispositif selon la revendication 7, caractéri-
sé en ce que le contact de raccordement (34) conformé sous la
forme d'un collier est fixé & une douille (32) disposée dans le

capuchon (31), qui vient s'appliquer & contact &lectrique sur

-

"1'extrémité de la broche de contact (27) opposée a la membrane

(12).

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 8, caractérisé en ce que la tige (1) peut &tre fix&e

3 la jante (4) de la roue par au moins un écroﬁ (6) avec intef-
position d'un joint (5). '
1o. Dispositif selon 1'une quelconque des revendica-
tions 1 3 9, caractérisé en ce que les &crous (6, 7) servant &

1a fixation de la tige (1) sur la jante (4) supportent en outre
un autre contact de raccordement (8).

1t. Dispositif selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 10, caractérisé en ce que le canal (18) comporte ume
portion dispos8e essentiellement radialement et une portion
disposée essentiellement axialement dans la tige (1), et que la

partie axiale peut 8tre obturéde frontalement par un joint (22)
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