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64 Schneestaubabweiser fiir Schneepfiliige.

@ Ein Schneestaubabweiser fiir Schneepfliige, welcher

langs der Oberkante der Pflugschar (1) angeordnet 0 g 10 13
ist, weist einen zwischen zwei Endpositionen beweglich
befestigten Abweisfliigel (9) auf, durch welchen eine stets

freie Sicht fir den Fahrer des Trégerfahrzeugs gewahrlei- ¢
stet ist. Der Abweisfliigel liegt in der unteren Endposition ==\ /M 12
(V) auf der Pflugschar (1) zumindest teilweise auf; in der 7 \\
oberen Endposition (O) ist der Abweisfliige! (9) gegeniiber A A
der Pflugschar nach oben abgehoben, so dass zwischen 2
dieser und dem Abweisfliigel (9) ein auf der Riickseite der \ b
Pflugschar nach unten mindender Strdmungskanal gebil- L 15
det ist. o
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Schneestaubabweiser
fur Schneepfliige, welcher langs der Oberkante der
Pflugschar oder einer dort vorhandenen Scharver-
l&ngerung angeordnet ist.

Beim Betrieb von Schneepiliigen, welche den
Schnee nach einer Seite beférdern, entsieht ab ei-
ner mittleren Geschwindigkeit ein Luftstau im Be-
reich der gesamten Schneepflugschar. Ein Teil der
Luft fliesst mit dem Schnee seitlich ab, ein Teil der
angestauten Luft gleitet jedoch Uber die obere Kan-
te des Schneepflugs entgegen der Fahrtrichtung
nach hinten zum Schubfahrzeug hin. In diesem
Luftstrom werden, vor allem wenn es sich um die
Rdumung von trockenem Schnee handelt, eine
Menge Schneeteilchen mitgefiihrt, die sich auf der
Windschutzscheibe des Schubfahrzeugs nieder-
schlagen. Dies fiihrt, vor allem bei héheren Raum-
geschwindigkeiten, zu ganz erheblichen Sichtbehin-
derungen fiir den Fahrer des Schubfahrzeugs, die
auch durch Betatigung der Scheibenwischeranlage
des Fahrzeugs nicht vermieden werden kdnnen.

Es ist bekannt, Schneepfliige am oberen Schar-
ende mit Verlangerungen aus elastischem Material
zu versehen, die sich in einem Bogen oder unter
einem Winkel nach vorne und nach unten erstrek-
ken. Solche Scharverldngerungen haben vor allem
die Aufgabe, hochspritzenden Schnee abzufangen
und damit zu verhindern, dass er auf die Wind-
schutzscheibe des Fahrzeugs geschleudert wird. im
allgemeinen arbeiten diese Scharverldngerungen
bei nassem Schnee durchaus befriedigend, némlich
solange nicht bei vorhandener Bodennasse und ho-
her Fahrgeschwindigkeit ein Zersprithen des im
nassen Schnee enthaltenen Wassers stattfindet.

Bei relativ trockenem Schnee und mittlerer bis
hoéherer Fahrgeschwindigkeit kdnnen die bekannten
Scharverlangerungen jedoch die erwdhnte Ver-
schmutzung der Windschutzscheibe nicht verhin-
dern. Um diesen Nachteill zu vermeiden, wurden
spezielle Windleitschirme entwickelt, bei denen
schrédg nach vorn und oben ragende Bleche oder
an Rohrrahmen befestigte Plastikabdeckungen vor-
gesehen sind, die mit Abstand von der Oberkante
der Pflugschar angebracht sind, so dass der erfas-
ste Luftsirom nach unten auf die Rickseite der
Pflugschar abgelenkt wird. Derartige Windleitschir-
me kdnnen zwar die Ausbildung eines Uber das
obere Ende der Pflugschar gleitenden Luftstroms
und damit das Beschlagen der Windschutzscheibe
des Fahrzeugs verhindern, haben jedoch den Nach-
teil, dass der hochgeschleuderte Schnee mit dem
abgelenkten Luftstrom auf die Ruckseite der Pflug-
schar gelangt, wo er sich absetzt. Dadurch wird der
Schneepflug schon nach kurzer Betriebszeit mit
grossen Massen von Schnee vollgepackt, wodurch
nicht nur seine Funktion beeintrachtigt, sondern ein
erhebliches zusétzliches Gewicht auf den Schnee-
pflug aufgelagert wird. Dies fiihrt zu dem weiteren
Nachteil, dass bei Fahrien mit angehobenem
Schneepflug das zuldssige Vorderachsgewicht des
Fahrzeugs zum Teil deutlich tiberschritten wird.

Eine gewisse Verbesserung ergab sich durch die
Kombination der bekannten Pflugscharverlénge-
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rung mit einem dartber angeordneten, an sich be-
kannten Windleitschirm. Hierbei wird die Hauptmas-
se des Schnees abgefangen und durch die Pflug-
schar nach der Seite geleitet, so dass nur kleine
Mengen trockenen Schnees durch den (ber die
Oberkante der Pflugschar streichenden Luftstrom
mitgerissen und durch den Windleitschirm wieder
nach unten auf den Pflug abgeleitet werden.

Ein grosser Nachteil des Windleitschirms an sich
und damit auch der erlduterten Kombination eines
Windleitschirms mit einer Pflugscharverldngerung
besteht jedoch darin, dass der Windleitschirm durch
den erforderlichen Abstand von der Pflugscharober-
kante den baulichen Umriss des Schneepflugs nach
oben erheblich vergrdssert; dadurch wird der Sicht-
winkel des Fahrers bei Leerfahrt mit angehobenem
Schneepflug sehr stark eingschrinkt, so dass der
vorgeschriebene Mindestsichtabstand vom Auge
des Fahrers zur Fahrbahn nicht mehr eingehalten
werden kann.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, die beschriebenen Nachteile der bekannten
Lésungen zu vermeiden.

Diese Aufgabe wird nach einem erfindungsge-
mdssen Vorschlag dadurch geldst, dass an der
Ruckseite der Pflugschar ein Abweisfliigel zwischen
zwei Endpositionen beweglich befestigt ist, wobei er
in der unteren Endposition entweder auf der Pflug-
schar oder einer Scharverlangerung zumindest teil-
weise aufliegt und in der oberen Endposition ge-
gentiber der Pflugschar bzw. der Scharverléngerung
nach oben abgehoben ist, so dass zwischen dieser
und dem Abweisflligel ein auf der Riickseite der
Pflugschar nach unten miindender Strémungskanal
gebildet ist.

Bel diesem Losungsgedanken ist wesentlich,
dass der erfindungsgemasse Schneestaubabweiser
einen beweglichen Abweisfliigel umfasst, der in der
Transportfahrt oder beim R&umen mit niedrigen
Fahrgeschwindigkeiten oder von nassem Schnee
ganz oder teilweise auf der Pflugschar bzw. einer
Scharverlangerung aufliegt und der bei mittleren bis
hohen R&umgeschwindigkeiten insbesondere bei
lockerem bzw. pulvrigem Schnee in die obere End-
position oder in eine Zwischenposition anhebbar ist.
In der angehobenen Position des Abweisflligels bil-
det sich zwischen diesem und der darunter liegen-
den Oberkante der Pflugschar bzw. — falls vorhan-
den — einer Scharverldngerung ein Strémungskanal
aus, durch welchen die aufgestaute Luft von der
Vorderseite der Pflugschar auf deren Riickseite
nach unten abstrdmen kann. Die durch den Stré-
mungskanal nach hinten austretende Luftstrémung
ist infolge ihrer Umlenkung an der Vorderseite der
Pflugschar, wo sich die im Luftstrom zundchst mit-
gerissenen Schnee- und Wasserteilchen weitge-
hend ablagern, im wesentiichen frei von sichtbehin-
dernden Schnee- und Wasserteilchen, so dass eine
ausreichend gute Sicht flir den Fahrer des Fahr-
zeugs gewdhrleistet ist und Schneeablagerungen
an der Windschutzscheibe vermieden werden. Je
nach Fahrgeschwindigkeit kann eine unterschiedlich
hohe Position des Abweisfliigels zweckmassig sein;
in einer einfachen Ausflihrungsform der Erfindung
kann es vorteilhaft sein, den Abweisfliigel lediglich
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zwischen zwei Endpositionen verstellbar auszubil-
den.

Die untere Endposition, in welcher der Abweisfli-
gel zumindest mit seinem vorderen Abschnitt mit
der Schar bzw. der Scharverlangerung abschliesst,
ist von besonderer Bedeutung fiir die Transportfahrt
des Schubfahrzeugs, weil in der Transportfahrt die
Schar insgesamt angehoben ist, wobei jede Art ei-
nes mit Abstand von der Oberkante der Schar an-
gebrachten Schneestaubabweisers eine ausseror-
dentlich stérende Sichtbehinderung darstelien wiir-
de. Bei den bekannten Windleitschirmen lasst sich
dieser Nachteil in der Regel nicht vermeiden.

Durch den Erfindungsvorschlag gelingt es, mit
einfachen Mitteln und ohne grossen Bauaufwand
sowohl das Problem der Sichtbehinderung des Fah-
rers durch gegen die Windschutzscheibe anstrg-
menden Schnee zu beseitigen als auch eine Ver-
schlechterung des Sichiwinkels bei angehobenem
Schneepflug zu vermeiden.

Im Interesse einer sicheren und weitgehend
schwingungsfreien Abstitzung des Abweisfliigels in
der unteren Endposition ist es zweckmdassig, den
Abweisfliigel so auszubilden, dass er eine der
Scharverldngerung entsprechende Form aufweist,
z.B. kann der Abweisflligel entsprechend der Schar-
verléngerung eine nach oben gewdlbte Form wenig-
stens seiner zur Scharverldngerung hinweisenden
Unterseite besitzen.

Im Rahmen der Erfindung gelten die die Schar- -

verldngerung betreffenden Ausfiihrungen sinnge-
mass fur die Pflugschar selbst, wenn diese langs
ihrer Oberkante nach vorne gezogen ist und dabei
gewissermassen eine offene Rinne bildet. In die-
sem Falle eriibrigt sich eine gesonderte Scharver-
langerung, d.h. der Strdmungskanal fiir die umge-
lenkte Luftstromung ist nach unten begrenzt durch
die Schar selbst und nach oben durch den Abweis-

fiigel.
Was den Strémungskanal betrifft, so kann es aus
aerodynamischen  Uberlegungen  zweckméssig

sein, eine gewisse Querschnittsverjlingung léngs
der Stromungswege von vorne nach hinten vorzu-
sehen. Dadurch ergeben sich geringere Turbulen-
zen am Eingang des Strémungskanals und es wird
ein verhiltnisméssig gleichmassiges Strdmungsbild
mit l&ngs des Strdmungswegs zunehmender Ge-
schwindigkeit der Luftstrémung erzielt.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin-
dung betreffen die in den abhéngigen Anspriichen
5 bis 9 enthaltenen Merkmale zur Abstiitzung, Fih-
rung und Ausgestaltung des Abweisfliigels. Eine
besonders vorteilhafte und gewichtsparende Aus-
flihrungsform sieht vor, dass der Abweisfliigel aus
einer Textilbahn oder einer Kunststoffolie, welche
tiber einen starren Rahmen gespannt ist, oder aus
einem Kunststofformteil gebildet ist.

Zweckmassigerweise ist der den erfindungsge-
massen Schneestaubabweiser bildende Abweistli-
gel liber Lenker an Stiitzen, wie sie z.B. zum An-
bau von seitlichen Begrenzungslampen verwendet
werden, befestigt. Uber eine Hubvorrichtung, z.B.
Pneumatik- oder Hydraulikzylinder oder eine elek-
tromagnetische Verstelleinrichtung kann der Ab-
weisfliigel zwischen den beiden Endpositionen ver-
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stellt werden. Wahrend die Pflugscharverldngerung
die iberwiegende Masse des hochgespritzten
Schnees abféngt, leitet der Abweisflligel die lber-
strémende, mit Schneeteilchen vermischte Luft
nach hinten und unten ab und verhindert somit,
dass die Windschutzscheibe des Schubfahrzeugs
mit Schnee beaufschlagt wird.

Da der Abweisfligel nur die mit restlichen
Schneeteilchen beladene anstrémende Luft abzu-
lenken hat, kann dieser ganz leicht gebaut werden,
z.B. aus einem dinnwandigen, bevorzugt hohlen
Kunststofformteil oder aus einem einfachen Winkel-
eisen-Befestigungsrahmen, an dem eine diinne
Kunststoffplatte oder -folie befestigt ist, welche an
die Form der Scharverldngerung angepasst, z.B.
wie diese gewdibt ist.

Im folgenden wird ein Ausfilihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnung erldutert, welche
eine Pflugschar in der Seitenansicht zeigt. Die
Pflugschar 1 besitzt eine nach vorn gewdlbte, vor-
zugsweise aus elastischem Werkstoff bestehende
Scharverlangerung 2; sie ist lber einen oberen
Lenker 3 und einen unteren Lenker 4 mit einem
Pflugrohr 5 verbunden. Langs ihrer Unterkante be-
sitzt die Pflugschar eine Verschleissschiene 6, wel-
che mit ihrer freien Endkante Uber die Oberfléche 7
der zu rdumenden Verkehrsflache streift. Eine
strichpunktierte Linie 8 deutet die Anordnung einer
Zugfeder an, welche die Pflugschar 1 gegeniber
dem Pflugrahmen nach unten spannt.

Uber der Scharverldngerung 2 befindet sich in
hochgeklapptem Zustand ein Abweisflligel 9, wel-
cher aus einer diinnen nach oben gewdlbten Kunst-
stoffschale besteht, an deren Riickseite Verstér-
kungsrippen 10 angeformt sind. An den Verstar-
kungsrippen 10 ist ein Lenkerpaar 11 angelenkt,
welches andererseits mit seitlichen Stiitzen 12 ge-
lenkig verbunden ist, welche die seitlichen Begren-
zungsleuchten 13 tragen. Zum Heben und Senken
des Abweisfliigels 9 ist eine hydraulische Kolben-
Zylinder-Anordnung 14 vorgesehen, welche einer-
seits an einer Konsole 15 auf der Riickseite der
Pflugschar 1 und andererseits am unteren Lenker
des Lenkerpaars 11 angelenkt ist. Der Abweisfliigel
9 ist mit strichpunktierten Linien auch in seiner un-
teren Endposition U dargestellt, welche der Trans-
portstellung entspricht. Die vor der Pflugschar auf-
gestaute Luft strémt entlang der Vorderseite der
Pflugschar 1 nach oben und wird um die Endkante
der Scharverldngerung 2 nach hinten umgelenkt,
wie schematisch durch zwei Strdmungslinien L dar-
gestellt. Der Luftstrom gelangt dann durch den zwi-
schen der Scharverlangerung 2 und dem in die
obere Endposition O angehobenen Abweisfliigel 9
gebildeten Strémungskanal auf die Riickseite der
Pfiugschar 1, wo evil. noch mitgerissene Schnee-
teilchen nach unten abgelenkt werden, so dass sie
keine Sichtbehinderung fiir den Fahrer darstellen
und insbesondere nicht vor die Windschutzscheibe
gelangen kdnnen.

Patentanspriiche

1. Schneestaubabweiser flir Schneepfllige, wel-
cher langs der Oberkante der Pflugschar (1) ange-
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ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Riickseite der Pflugschar (1) ein Abweisfliigel (9)
zwischen zwei Endpositionen beweglich befestigt
ist, wobei er in der unteren Endposition (U) auf der
Pflugschar (1) zumindest teilweise aufliegt, und in 5
der oberen Endposition (O) gegeniiber der Pflug-
schar (1) nach oben abgehoben ist, so dass zwi-
schen dieser und dem Abweisfltigel (9) ein auf der
Riickseite der Pflugschar (1) nach unten miinden-
der Siromungskanal gebildet ist. 10

2. Schneestaubabweiser flir Schneepfliige, wel-
cher Iangs der Oberkante der Pflugschar (1) ange-
ordnet ist, wobei die Pflugschar (1) léngs ihrer
Oberkante mit einer Scharverléngerung (2} verse-
hen ist, dadurch gekennzeichnet, dass an der 15
Riickseite der Pflugschar (1) ein Abweisfliigel (9)
zwischen zwei Endpositionen beweglich befestigt
ist, wobei er in der unteren Endposition (U) auf der
Scharverldngerung (2) zumindest teilweise aufliegt,
und in der oberen Endposition (O) gegeniiber der 20
Scharveriangerung (2) nach oben abgehoben ist, so
dass zwischen dieser und dem Abweisfliigel (9) ein
auf der Rickseite der Pilugschar (1) nach unten
miindender Strémungskanal gebildet ist.

3. Schneestaubabweiser nach Anspruch 2, da- 25
durch gekennzeichnet, dass der Abweisfliigel (9)
eine der Scharverlangerung (2) entsprechende
Form aufweist.

4. Schneestaubabweiser nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Abweisfliigel () 30
entsprechend der Scharverlangerung (2) eine nach
oben gewdlbte Form wenigstens seiner zur Schar-
verldngerung (2) hinweisenden Unterseite aufweist.

5. Schneestaubabweiser nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abweisflligel 35
(9) Uber eine Lenkerverbindung an Rahmenteilen
auf der Riickseite der Pflugschar (1) abgestiitzt und
durch eine Hubvorrichtung zwischen den beiden
Endpositionen verstelibar ist.

6. Schneestaubabweiser nach Anspruch 5, da- 40
durch gekennzeichnet, dass der Abweisfliigel () in
den beiden Endpositionen und in jeder Zwischenpo-
sition feststellbar ist.

7. Schneestaubabweiser nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abweisfliigel 45
(9) aus einer Textilbahn oder einer Kunststoffolie
gebildet ist, welche Uber einem starren Rahmen ge-
spannt ist.

8. Schneestaubabweiser nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abweisflligel 50
(9) aus Kunststoff geformt ist.

9. Schneestaubabweiser nach Anspruch 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abweisfliigel
(9) mittels Lenkern (11) an seitlichen, am Schnee-
pflug vorhandenen Stiitzen (12) aufgehangt ist. 55
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