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(54) TRANSPORTABLE EINGLEISVORRICHTUNG FUER SCHIENENFAHRZEUGE

(67) Die Erfindung-bezieht sich auf das Gebiet der Eingleisung von rollendem Material, wie

"Lokomotiven, Wagen u.a. Das Ziel der Erfindung besteht in der wesentlichen Verringerung des
Gewichtes und Erhéhung der Stabilitat. Sie hat die Aufgabe, eine transportable Eingleisvorrichtung

" zu entwickeln, die es ermdglicht, daR der Eingleisvorgang auf der Bandage erfolgt.

-Erfindungsgemaf’ wird die Aufgabe dadurch geldst, daR die Vorrichtung aus zwei
unterschiedlichen Eingleisern besteht, welche rechts wie links einsetzbar sind. Dabei besitzt der
Inneneingleiser in der Mitte eine Spurkranzrille und der AuReneingleiser eine Lauffldche. Die
Erfindung ist in allen Betrieben einsetzbar, wo Schienenfahrzeuge eingesetzt sind. Sie ist zum’
Eingleisen aller Schienenfahrzeuge verwendbar. '
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Titel der Erfindung

Transportable Eingleisvorrichtung fiir Schienenfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die transportable Eingleisvorrichtung ist in allen Betrieben
anwendbar, in welchen rollendes Material, wie Waggons und
andere Schienenfahrzeuge eingesetzt eind.

Charakteristik der bekannten techni gchen Losungen

Bei Hevarien oder anderen Entgleisungen von Schienenfahr-
zeugen igt die schnelle Beseitigung des Schadens notwendig,
un weitere Ausfdlle in der Produktion oder dem Fahrbetrieb
zu vermeiden.

In der Patentschrift 130 778 "TIransporteble Eingleisvor-
richtung flir Abraum- und Kohlezlige" wird eine Eingleisvor-
richtung fir Kohle- und Abraumziige beschrieben, die als
stetiondir eingebaute Eingleisvorrichtung vor Weichen Anwen-
dung findet. Zur Anwendung als transportable Eingleisvor=-
richtung ist der Einsatz von gpezieller Hilfstechnik not=-
wendig, da sie ein zu hohes Gewicht aufweisen., Ferner ist

der Einbau sehr aufwendig und kompliziert.

Das Grundprinzip dieser Eingleisvorrichtung besteht aus einer
verstérkten trapezformigen Grundplatte, die in eimr Schief-
ebene und einer waagerechten Auslauffliéiche gestaltet ist.

An den Innenkanten sind Zwengsechienen aufgeschweifit, Der
Eingleisvorgang erfolgt durch den Spurkranz, der auf der

G. rundplatte abrollt und durh die Zwangsschienen gefihrt wird.
Hlerdurch entsteht eine hohe Fldchenpressung von ca. 15 000
bis 20 000 kp/cm s die kein Stahl aushilt und einen hohen

Verschleil verursacht.,
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Pieser Stand der Technik hat den Nechteil, daB ein zu hohes
Eigengewicht und ein Materielaufwand zu verzeichnen ist.
Auf Grund dieser negativen Erscheinungen wird der Einsatz
ales transportable Eingleisvorrichtung nicht mbglich,

Ziel der Erfindung

Des Ziel der Erfindung besteht darin, die in der Charakte-
ristik der bekannten technischen Iosungen aufgezeigten
Méngel zu beseitigen. Ingbesondere goll erreicht werden, de8
das Gewicht der Eingleieer wesentlich reduziert und die
Stabilitit erhsht wird,

Darlegung deg Wesens der Erfindung

- Technieche Aufgabe

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine traneportab-
le Eingleigvorrichtung zu entwickeln, die es ermdglicht, daB
der Eingleisvorgang auf der Bandagenlauffliche erfolgt,

Damlt g0ll erreicht werden, daB der Flachenpreﬁdruck wegent-

- lich reduziert werden kann,

- lMerkmale der Erfindung

Das Wesen der Erfindung besteht derin, daB die Eingleisvor-
richtung aus zwei unterschiedlichen Eingleisern, einen Inmen-
und einen AuBenschieneneingleiger, bestenht, die rechts wie
links eingesetzt werden konnen. Dabei besitzt der Innengchie-
neneingleiger in der Mitte eine Spurkrenzrille und der AuBen-
schieneneingleiger eine Laufflache.

- Ausfiihrungsbeispiel |

- Die Erfindung eoll en einem Ausfilhrungsbeispiel niher erliu-
tert werden. Dabei zeigen die Zeichnungens

Fige 1 Seitenansicht vom Innenschieneneingleiser
Fige 2 Draufeicht vom Imnenschieneneingleiger
Fig. 3 Seitenaneicht vom AuBenschieneneingleiger
Fig. 4 Draufeicht vom Auienschieneneingleiser
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Flge 5  Schnitt A=A vom Innenschieneneingleiger
Fige 6  Schnitt BB vom AuBenschieneneingleiser
Pige 7 ZEinbaubeigpiel '

Die transportable Eingleisvorrichtung besteht aus zwei unter-
schiedlichen Eingleisern, einen Immenschieneneingleiser Fig.
1, 2, 5 und einem AuBenschieneneingleiser Fig. 3, 4, 6. |
Beide Eingleiser sind so gestaltet, deB sie rechts wie links
an dle Schiene angelegt werden konnen. Das Gruhdprinzip der
gchiefen Ebene mit geradem Auslaufteil soll beibehalten
werden, Die Grundkdrper der Eingleiser sind in SchweiSkon=-
struktion als Kestentmiger (1 und 5) ausgebildet, dessen
Widersta ndssmoment dem einer S 49~Schiene entspricht.

Der Kastentréger (1 und 5) verlagert sich hinten auf der
Schwelle und vorn eind an dem Kastentriger (1 und 5) keil-
formig je zwei Laschen (3 und 7) angeschweiBt, die sich
unten auf den SchienenfuB verlagern und seitlich zwischen
Schienenstsg und Schienenbefestitung den Eingleiser fest-
getzen, Un die Eingleiser gegen Kippen zu sichern, ist im
vorderen Teil unterhalb des Kastentrigers (1 und 5) je eine
Traverse (4 und 8) angebracht, die unter den SchienenfuB
reic ht und die Bingleiser sichert, Der Innenschienenein-
glelser Fig. 1, 2, 5 begitzt in der Mitte eine Spurkranz-
rille (9) und rechts und links davon je eine Lauffliche (2).
Im Gegensatz dazu hat der AuBenschieneneingleiser Fig. 3, 4
‘und 6 nur eine Lauffléche (6) und der Spurkranz wird hier
rechts oder links davon geflihrt Fig. 6. Der Eingleisvor-
gang erfolgt bei dieser Vorrichtung auf der Bandeagenlauf-
Tldiche, Der Spurkranz Ubernimmt hierbei nur die Fihrung

der Achse. Die Anwendung der Erfindung zeigt anschaulich
die Fig. 7. '



Erfindungsanspriiche

1e

2¢

3.

Transportable Eingleiavorrichtung fiir Schienenfahrzeuge,
bestehend aus zwel unterschiedlichen Eingleigern, dadurch
gekennzeichnet, daf auf dem an der Auflaufseite als
schiefe Ebene ausgebildeten und an der Auslaufseite mit-
tels zwei laschen (3, 7) keilftrmig gestalteten Kasten-
trigern (1, 5) ein bzw. zwei Iaufflichen (2, 6) angebracht

sind, auf denen die Bandagenlauffliche abrollt und den

Spurkranz geitlich fihrt.

Vorrichtung nach Pkt. 1 dadurch gekennzeichnet, da die
keilfsrmig gestalteten Laschen (3, 7) zwischen Schienen-
steg und Schiénenbefeetigung auf den Schienenfull ver-
lagert sind.

Vorrichtung nach Pkt. 1 dadurch gekennzeichnet, def8

mittels unterhalb des Kastentrigers befestigten Quer-
traversen (4, 8) die Vorrichtung gegen Kippen gesichert
ist.

Hierzu__«z_Seiten Zeichnungen
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