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@ Verfahren und Anordnung fiir halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbesondere
geschlossenen Autoreiseziigen.

@ Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren flr an einen Zugschaffner oder Fahrpreisautomaten un-
halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbeson- ter Berlicksichtigung aller PKW-Insassen erfolgt.

dere geschlossenen Autoreisezligen, bei dem das zu
verladende Fahrzeug vom jeweiligen Fahrzeugflhrer
in eine Parkstellung innerhalb der Transporteinheiten
des Zuges bewegt wird, wobei die Einfahrt von einer
parallel zur Schienenflihrung verlaufenden Verlader-
ampe aus Uber eine Uberfahrbriicke durch vorzugs-
weise seitliche Tore der Transporteinheiten und die
Ausfahrt umgekehrt erfolgt. Um den Abfertigungsbe-
frieb, insbesondere auch im Hinblick auf Hochge-
schwindigkeitszlige zu beschleunigen, wird vorge-
schlagen, daB die Zufahrt zur Verladerampe (7) Uber
eine spezielle ZufahristraBe (1) erfolgt, in der eine
automatische H8hen- und Breitenkontrolleinrichtung
(2) die Fahrzeuge selektiert und ausschlieBlich tole-
rierbare Fahrzeuge einem Abfertigungsterminal (5/6)
zuflhrt. Dort ermittelt ein Rechner aus einer
Fahrzeug-Ldngenmessung und einer Fahrzielvorga-
be Uber einen Fahrausweisautomaten einen Grund-
fahrpreis, und bestimmt eine Warteposition in einem
Aufstellungsblock (A, B, C) der Verladerampe (7) flr
die spatere Einfahrt in eine Transporteinheit (9) des
Autoreisezuges. Der Fahrpreis wird erst im Zug ein-
gezogen. Dabei ist es vorteilhaft, daB der Grundfahr-
preis sowie die Warteposition auf einem Fahrausweis
vermekrt und die Bezahlung erst nach Einfahrt des
Fahrzeuges in den Zug bzw. die Transporteinheit (8)
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Verfahren und Anordnung flir halbautomati-
schen Abfertigungsbetrieb bei insbesondere ge-
schlossenen Autoreisezligen

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren flr
halbautomatischen Abfertigungsbetrieb bei insbe-
sondere geschlossenen Autoreisezligen, wie es im
Oberbegriff des Anspruches 1 ndher definiert ist.

Es wird dabei von Verfahren ausgegangen, bei
dem das zu verladende Fahrzeug vom jeweiligen
Fahrzeugflihrer in eine Parkstellung innerhalb der
Transporteinheiten des Zuges bewegt wird, wie es
bereits vorgeschlagen wurde flr geschlossene Au-
toreisezlige, und die Einfahrt von einer parallel zur
Schienenflihrung verlaufenden Verladerampe aus
Uber eine Uberfahrbriicke durch vorzugsweise seit-
liche Tore der Transporteinheiten und die Ausfahrt
umgekehrt erfolgt.

Um den Abfertigungsbetrieb insbesondere
auch im Hinblick auf Hochgeschwindigkeitszlige zu
beschleunigen, wird vorgeschlagen, die Zufahrt zur
Verladerampe Uber eine spezielle Zufahrisstrafie
erfolgen zu lassen, in der eine automatische
HBhen- und Breitenkontrolleinrichtung die Fahrzeu-
ge selektiert und ausschlieBllich folerierbare Fahr-
zeuge einem Abfertigungsterminal zufihrt, in dem
ein Rechner aus einer Kfz-Ldngenmessung und
einer Fahrzielvorgabe an einem Fahrausweisauto-
maten einen Grundfahrpreis ermittelt, sowie eine
Warteposition in einem Aufstellungsblock der Ver-
laderampe fiir die spitere Einfahrt in eine Trans-
porteinheit des Autoreisezuges bestimmt und daB
der Fahrpreis erst im Zuge entrichtet wird.

Auf diese Weise kann der Zug mit wenig Per-
sonalaufwand schnell und insbesondere raumfll-
lend beladen werden.

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens
sowie Anordnungen dazu sind den weiteren An-
spriichen entnehmbar.

Anhand der schematischen Figuren der Zeich-
nung wird die Erfindung im nachstehenden naher
erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine H6hen- und Breitenkontrolle,

Fig. 2 eine Abfertigungseinrichtung mit nach-
geordneten Aufstellungsblécken auf
der Verladerampe,

Fig. 3 Einfahrt der Kraftfahrzeuge von den

Aufstellungsbldcken der Verladeram-
pe.

GemapB Fig. 1 passieren sdmtliche zur Verla-
dung bestimmten Fahrzeuge auf einer Zufahrisstra-
Be 1 zur Verladerampe 7 zunichst eine HOhen-
und Breitenkontrolleinrichtung 2. Beim Durchfahren
der tordhnlichen Konstruktion wird mit seitlichen,
vertikal zur Fahrbahn angeordneten Abtastsensoren
3 die FahrzeughShe gemessen. Dies kann mit
sichtbarem oder unsichtbarem Licht, Ultraschall
oder auch mechanisch erfolgen. In gleicher Weise
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kann Uber horizontal angeordnete Abtastmittel 3'
eine Breitenerfassung erfolgen. Nach Uberschreiten
einer maximal zuldssigen HBhe oder Breite des
Fahrzeuges oder Gespannes wird der Fahrer an
einer Weiterfahrt zum Abfertigungsterminal bzw.
der Verladerampe 7 gehindert. Dies kann mit einer
Schranke oder durch Lichtsignale erfolgen. Im vor-
liegenden Fall erfolgt die Ausweisung z.B. durch
einen aufleuchtenden Richtungspfeil "Ausfahrt" an
einem nachgeordneten Portal 3a. Der Pfeil verweist
auf eine Ausfahrt 4, die das Fahrzeug in den Stra-
Benverkehr zurlick ausschleust. Fahrzeuge, die un-
beanstandet die H6hen- und Breitenkontrolleinrich-
tung 2 passieren, werden durch einen Richtungs-
pfeil "Zufahrt" am Portal 3a auf der Zufahrisstrafe
1 weitergeleitet in Richtung Verladerampe 7 und
gelangen gemiB Fig. 2 zu einem Abfertigungster-
minal 5/6. Es besteht im wesentlichen aus einer
zweispurigen MefBschleuse 5, in der die Fahrzeu-
gldnge ermittelt wird. Die Sensoren hierfiir sind in
ahnlicher Form wie bei der vorerwdhnten HShen-
und Breitenkontrolle, hier horizontal angeordnet.
Am Ende der MefBschleuse 5 befinden sich in einer
Uberdachten Durchfahrt seitlich Fahrausweisauto-
maten 6, die parkscheinautomatendhnlich per
Druckknopf bedient werden k&nnen. Ein oder meh-
rere DruckknOpfe - z.B. mit Angabe der Zielbahn-
héfe - k&nnen vom Fahrer betdtigt werden, um
einen Fahrausweis, vorzugsweise Magnetkarte, zu
erhalten. Das Ergebnis der Fahrzeugldngenmes-
sung wird ebenso auf dem Fahrausweis vermerkt,
wie ein daraus durch einen Rechner ermittelter
Fahrpreis-Grundbetrag flir das Fahrzeug. Fir die
Fahrpreisermittlung kann auch eine zusitzliche Ge-
wichtsmessung herangezogen werden. Weiterhin
wird der Fahrzeugfiihrer darliber informiert, bis zu
welchem Punkt auf der Verladerampe 7, d.h. zu
welchen Aufstellungsblécken A, B oder C, er vorzu-
fahren hat, um einen Parkplatz im Zug zu bekom-
men. Diesen Standort (A, B, C) ermittelt zweckm3-
Big ebenfalls der dem Fahrscheinautomaten zuge-
teilte Rechner. Er errechnet auch aus der dem Zug
bzw. jeder Transporteinheit fest vorgegebenen La-
deldangen und den bereits belegten Flichen, die
dann noch vorliegenden Restladeldngen. Zweck-
maBig wird diese noch zur Verfligung stehende
Restladelange am Anfang der ZufahrisstraBe 1 als
Information deutlich sichtbar gemacht (hier nicht
dargestellt). Damit werden die folgenden Fahrzeug-
fUhrer darliber informiert, ob der Zug praktisch
ausgebucht ist oder noch eine Md&glichkeit flir eine
Verladung besteht.

Von den Aufstellungsblocken A, B oder C aus
erfolgt die Einfahrt in die jeweilige Transporteinheit
mit unbezahltem Fahrtausweis. Fig. 3 zeigt dies,
ebenso ein auf die Einfahrt in eine Transporteinheit
8 des Autoreisezuges wartendes Fahrzeug im Auf-
stellungsblock A der Verladerampe 7. Die Bahnzu-
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fahrt (Gleis) ist mit 9 angedeutet, mit 10 ist noch
eine BypaB-StraBe fiir Versorgungsfahrzeuge be-
zeichnet.

Im Zug wihrend der Fahrt erfolgt dann die
Bezahlung des Transporipreises. Dies kann beim
Zugschaffner oder an einem Fahrpreisautomaten in
den Passagierwagen erfolgen. Im Fahrpeisautoma-
ten erfolgt die Freigabekodierung unter Berlicksich-
tigung des Zielbahnhofes, mit Aufdruck der Mitfah-
rerzahl, zum Nachweis flir den Zugfihrer. Die Aus-
fahrt der PKW nach Erreichen der Zielstation er-
folgt - wie in Fig. 3 angedeutet - zundchst auf die
Verladerampe 7 und von dort Uber eine nicht weiter
dargestellte AusfahristraBe. Neben einer freien Aus-
fahrt kann diese AusfahristraBe mit einer Schranke
versehen sein, die - wie von Parkhdusern bekannt -
die Ausfahrt nur nach Kontrolle des Fahrausweises,
z.B. der Magnetkarte, freigibt. Bei nicht quittiertem
oder unbezahltem Fahrpreis (z.B. verldngerte Fahr-
strecke) bleibt die Schranke geschlossen. Um den
nachfolgenden Ausfahrverkehr nicht zu behindern,
ist zweckmiBig dann die Einfahrt in eine Parkfl3-
che mit Nachzahimd&glichkeit freizugeben.

Durch die Erfindung in Verbindung mit Reise-
zugwagen der eingangs genannten Art ergeben
sich neben einer kostenglinstigen halbautomati-
schen schnellen Abfertigung Vorteile hinsichtlich
der Kundenfreundlichkeit und im Aufwand der sta-
tiondren Anlagen. Die Be- und Entladung kann
schneller und flexibler erfolgen.

Patentanspriiche

1. Verfahren fir halbautomatischen Abfertigungs-
betrieb bei insbesondere geschlossenen Auto-
reisezligen, bei dem das zu verladende Fahr-
zeug vom jeweiligen Fahrzeugfihrer in eine
Parkstellung innerhalb der Transporteinheiten
des Zuges bewegt wird, wobei die Einfahrt von
einer parallel zur Schienenflihrung verlaufen-
den Verladerampe aus Uber eine Uberfahrbriik-
ke durch vorzugsweise seifliche Tore der
Transporteinheiten und die Ausfahrt umgekehrt
erfolgt,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Zufahrt zur Verladerampe (7) Uber eine
spezielle ZufahrisstraBe (1) erfolgt, in der eine
automatische H6hen- und Breitenkontrollein-
richtung (2) die Fahrzeuge selektiert und aus-
schlieBlich tolerierbare Fahrzeuge einem Abfer-
tigungsterminal (5/6) zuflhrt, in dem ein Rech-
ner aus einer Fahrzeug-Ldngenmessung und
einer Fahrzielvorgabe Uber einen Fahrausweis-
automaten einen Grundfahrpreis ermittelt, eine
Warteposition in einem Aufstellungsblock (A,
B, C) der Verladerampe (7) flir die spitere
Einfahrt in eine Transporteinheit (9) des Auto-
reisezuges bestimmt und daB der Fahrpreis
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erst im Zug eingezogen wird.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Grundfahrpreis sowie die Warteposi-
tion auf einem Fahrausweis vermerkt und die
Bezahlung erst nach Einfahrt des Fahrzeuges
in den Zug bzw. die Transporteinheit (8) an
einen Zugschaffner oder Fahrpreisautomaten
unter Berlicksichtigung aller PKW-Insassen er-
folgt.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB die durch die H6hen- und Breitenkontroll-
einrichtung (2) nicht tolerierten Fahrzeuge Uber
Schranken oder Lichtsignale (Portal 3a) aus
dem Verladeverkehr (Ausfahrt 4) ausgeschleust
werden.

Verfahren nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

daB vom Rechner neben der Bestimmung der
Warteposition des Fahrzeuges noch die aktuel-
le verfigbare Restladeldnge im Zug ermittelt
und an einer Anzeige am Eingang der Zu-
fahrtsstraBe (1) Ubermittelt wird.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB zusdtzlich zur Fahrzeugldngenmessung
noch eine Gewichtsbestimmung erfolgt und
daraus der Grundfahrpreis ermittelt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die spitere Ausfahrt Uiber eine Ausfahris-
fraBe und dort vorzugsweise mittels einer Fahr-
ausweiskontrolle kontrolliert erfolgt.

Anordnung zur Durchfilhrung des Verfahrens
nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die zunidchst einspurige ZufahrtsstraBe (1)
sich am Abfertigungsterminal (5/6) nach Zielor-
ten gabelt und mehrspurig wird.

Anordnung zur Durchfilhrung des Verfahrens
nach den Anspriichen 1 und 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB die H6hen- und Breitenkontrolleinrichtung
(2) mit Licht-, Ultraschallschranken oder me-
chanischen Fihlern zur HOhen- und Breiten-
kontrolle ausgestattet ist.

Anordnung zur Durchfilhrung des Verfahrens
nach Anspruch 1,
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dadurch gekennzeichnet,

daB das Abfertigungsterminal (5/6) im Bereich
der Mefschleuse (5) mit Licht-, Uliraschall-
schranken oder mechanischen Flhlern zur
Langenmessung ausgestattet ist.

Anordnung zur Durchfilhrung des Verfahrens
nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB der AusfahristraBe eine Schranke zugeord-
net ist, die bei nicht- oder unterbezahliem
Fahrpreis die Ausfahrt sperrt, wobei ein Weg
zu einer Parkfliche mit Nachzahimd&glichkeit
freigegeben wird.
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