ROYAUME DE BELGIQUE BREVET D’INVENTION

No 891.746

MINISTERE DES AFFAIRES RCONOMIQUES Classif. Internat. :Foa-B

30 -04- 1982

Mis en lecture le:

Le Ministre des Affaires Economiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 sur les brevets d'invention ;

Vi le procés-verbal dressé e 11 janvier 1982 a 14 h 20

au Service de la Propriété industrielle;

ARRETE :

Article 1. — Il est délivié & Mr. Victor L.IL.J. EVRARD,
16 avenue de la Bugrane, 1020 Bruxelles,

T.3%-D

un brevet dinvention powr: Moteur rotatif & hydrogéne

Article 2. — Ce brevet lui est délimé sans exammen préalable, @ ses risques et
périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de linvention, soit
de Pexactitude de la description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de Tinvention
(mémoire descripiif et éventuellement dessins) signés par Pintéressé et déposés & Pappui
de sa demande de brevet.

Bruxelles, le 29 Jjanvier 1982
PAR DELEGATION SPECIALE:
Le Directeur

L. SALPETEUR
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FVRARD Victor

INVENTION /,ﬁ
[FOTEUR ROTATIF A HYDROGENE
Le moteur rotatif & hydrogene fonctionne comme le moteur
rotatif & ersence, sauf que 1'hydrogéne est utilisé comne
carburant mais injecté dirsctement dans la chambre d'admission
pdr conduite indépendante de 1'agmenée d'air.
Ce principe d'injection séparée est utilisé par mesure de
sfcurité et dans le but d'obtenir un meilleur rendement.
L'hydroréne est détonnant dans 18 mesure ou il est mélangé
5 1'air & raison de 4% & 75 % d! hydrogéne
I'injection de 1'hydpgeéne dans 1a charbre d'admission du
rotor se fait en deux débits; 1) le ralenti par un systéme
de bipasse a d4ébit réglable manuellement,
2°)Accélération assurée par réglage de débits paralleles
de 1'hydrogéne et de l'air commandés 3 distance par ls
pédale ou levier d'accblération suivants les cas g'application.
Le moteur rotatif, actuellsment en voie de dispsrwtion, est
jusqu'a présent le seul moteur qui, & mon avis peut fonctionner
sane aléas en utilisant 1' hydrogeéne comme carburant.
Utilisé avec précautions 1'hydrogéne n'est pas plus dangereux
que le propane ou le butame, 1'hydrogéne, plus léger que
1'aiy, peut dans de nombreux cas éviter des accidents
Ie carburant hydrogéne est utilisé pour la prémiére foi
en dshors de l'exploration spaciale en raison de cotut veu
élavé ot dans le but 4d'obtenir au rnaximum une indépendance
énergbétiqus tout en réduisant totalement la pdlution.
Svstéme 4'assemblage du groupe moteur et de l'alimentaion
Te réservoir d'hydrogEne sera constitué de bombonnes changeables
aprés vidanges
Ces bombonnes seront d'un type atandard remplies & raison de
4150 3 200 bars, elles seront raccordées jusqu'sau détendeur
par une vanne nagnétique et une conduite rigide tous deux
parfaitement étanthes et capablesde résiter & une pression
ninipum de 300 bmes. '
1e nombre de bombonnes & employé sera au minimum de deux
et chaque bombonne sera directement raccodée a une vanne
nagnétque.
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Moteur rotatif & Hydrogéne

En plus de la fermeture manualle des bombonnes, 1'emploi

de vanne magnitique par bouteille commandée directement

par la clé de mise en marche dugroupe moteur a pour but
d'assurer 1'isolement complet de la bombonne en service

dds 1'arret du moteur, et,ainsi dviter 1'explosion.

Te d‘tendeur O & 200 bars et 0 & 10 brs sers installé

au tableau de commande de manicre a permettre le réglage
aisé de la prassion vers le moteur

A environ 0,50 m du moteur wun dispositif de clapet anti-
_patour sera installé, ceci dans le but d'empécher un retour
de gaz détonnant vers 1a bouteille en service.,

Le reccordement éntre le détendenur et le groupe moteur sera
partisllement flexible pour permettre aux vibrations de ne pas
détériorer les conduits rigides soumis 3 haute pression.
I'injection de 1'hydrogéne se fera juste au desus de 1'
admission d'air.

Contrdte de sécurité & effectuer,

AMBous les ans
19)Contrdle d'étanchiité des conduites et des vannes
magnétiques
2°) ContrSle de 1'4tancheité des parties flexibles et
dn systéme d'injection.
30y Contrdle le 1'étancheité du noteur rotatif,
4°) Contréle desbombonnes par le fournisseur de 1!
hydrogéne.,
B) TLors de chague changement de bombonne
Zritier 1'état du systeme conigue ou du
joint, en c¢cas 'utilisation d'un joint changeable
i1 devra étre changé lors de chaque changement de bouteille
2) Contble du serrage de 1'écrou d'accouplement
%) ContrSle de 1'4tanchéité de 1'accouplement a 1'aide

de savon vert,

C) Avant la vente de chague bombonne

Le distributeur est odigé de procéder a un controle de
1'4tanchéité des bombonnes par immertion dans 1'eau

Les bombonnes et 1'inetallation resteront bien entretenues
et la peinture rencuvelée si necessaire.
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Moteur rotatif & hydrogéne

‘1 ~mt indiaspenssble qu'un contr8le annuel soit effectué

comme déerit cidessus et soit placé sous la tutelle d'un
organisme officiel.

En cas de fuite d'hydrogéne cette réparation doit &tre
-ffectude immédiatement par 1'organisme de contrdle.

Les défauts peu importants peuvent &tre réparés postérieurement
Une vignette avec la date du contrble doit obligatoirement
firurer sur chaque borbonne et sur les conduites sous pression.
En cas d'installation de bombonne dans un coffre de voiture

il y a lieu d'~ntourer 1'ensemble des bombonnes par une ceinture
ou bouclier de sécurité et de séparer ces bombomnes dans une
chambre ventilée & sa pertie supérieure pour permetire

1! évacuation immédiate de 1'hydrogéne provenant d'une fuite
éventuelle.

Combustion de 1l'hydrogrne et systéme d'échappement &
Tecuperation dénergie, \

Dans la chambrs d'admission, Ynydrogéne sd@ mélange & 1l'air,
ce mélange passe ensuite dans la chambre & combustion ol il
est comprimé, et ol 1'étincelle des bougiss provoque une
explosion, le mélange modifdié passe dans la chembre de détente
an entrainamt le rotor et ensuite 1'hydrogéne éventuellement
non utilisé, 1l'zir et 1'eau provenant de la réunion de H 20
sortent par 1'échappenent spécial ( feuille de dessin ne )
Dans cette caisse déchappenment, un courant d'air froid s'
4tablit entre 1la prise d'air avant et le tgyau déchappement.
Ie mélenge chaud sortant du moteur au contact de 1l'air froid
perd 1'eau qui s'es? formée lors de 1'explosion, 1'éventuel
hydrogéne exédentaire et 1'air chaud et un complément 4'air
frai retourne 3 l'admission, ol un apport d'hydroganm neuf
vient compléter le mélange et un nouveau cycle recommence.
1a siparation de la Jubrification du systéme de transmission
ot du rotor ~mpéche & l'eau de senélanger & 1'huile de
lubrfication du systéme de transmission,et le grippage du
moteur devient impossible.
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Moteur Rotatif & Hydrogéme.

La vitessekrotation du rotor permet 1lfévacution de 1l'esu

vers 1'échappement principalement sous l'effet de la force
c-ntrii’uge.

Le pr:mc:.pe néme du fonctlormement du moteur rotatif

est trés favorable & l'utilisation de l'hydrogéne comne
carburante.

L'utilisation du mntm rotatif & hydrogéne est revendiquee
dans tous les cas ol ce moteur peut 8treutilisé, c'est & dire

en construction navale, aérienne, automcbile, ferrovialre et
industrielle.

Bruxelles, le -7/ v[..m rf2

Le déposant
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Moteur rotatif & hydrogéne,

Répertoire des letttres sur les feuilles de dessin

A Feuille n°1 - Syatéme d'alimentation du moteur

A ~ Bouteilles d'hyirogéne 150 & 200 bars
- Tableau commande avec clé de contact
- Vannes magnethues commandee par la clé de contact
~Détendeur pression o & 200 bars
et sortie vers moteur o & 10 bars
~Dispositifs anti retour
-Réglage manuel du ralenti
-~ réglage manuel de 1l'accéléré
pédale d'accélération
~ Ensemble de la commanie d'accélération
air hydrogene
~ Clapet de réglage du débit d'air
~ Bec injecteur d'hydrogéne
- Echappement
- Arrivée d'air
- Schema simplifié du moteur rotatif.

Feuille n°® 2 - Echappement spécial

1W ESERpEAS HoeusEl gQw

4 -~ Air frai

AD ~ Admiassion

P ~ Petit purgeur pour évecuation d'eau
E -~ Echappement

H - Conduite d'hydrgens.

Bruxelles, le 41014-4”1'14 /942

Le Déposant,
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