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ES 2 331 899 T3 2

DESCRIPCIÓN

Dispositivo de control manual para transmitir con-
troles de conducción de vehículo.

La presente invención se refiere a un dispositivo de
control manual para transmitir controles de conduc-
ción de vehículo, tales como control de aceleración
y de frenado, del tipo que se define en el preámbulo
de la reivindicación 1 y que se conocen, por ejemplo,
gracias al documento EP 1400429 A1.

Más específicamente, la invención se refiere a un
dispositivo del tipo anterior que se puede aplicar a
cualquier tipo de volante de vehículo y que permite
transmitir de un modo seguro controles de ajuste, ta-
les como aceleración y frenado.

Como es bien conocido, en las últimas décadas se
han llevado a cabo varias soluciones para que perso-
nas discapacitadas puedan conducir. Dichas personas,
tras un examen realizado por las autoridades, están ca-
pacitadas para conducir, siempre que el vehículo esté
equipado con dispositivos de conducción homologa-
dos por las mimas autoridades.

Entre los dispositivos que se han mencionado an-
teriormente, hay algunos que se conocen desde ha-
ce muchos años que proporcionan una rueda coaxial-
mente encima o debajo del volante, con respecto al
conductor, que transmite mecánica o electrónicamen-
te el control de ajuste.

Principalmente, este tipo de solución se utiliza pa-
ra transmisión del control de aceleración, si bien tam-
bién se puede utilizar para transmitir un control de
frenado u otro tipo de control.

Por ejemplo, desde los años sesenta, Guidosim-
plex ha desarrollado, llevado a cabo y patentado mu-
chas soluciones técnicas específicas que ofrecen el
uso de la rueda para transmitir controles.

Estas soluciones se usan mucho tanto en el mer-
cado nacional como en el internacional. No obstante,
ofrecen el uso de la rueda adicional en el volante y es
necesario que el conductor lleve a cabo un tipo de ac-
ción (empujar la rueda o tirar de ella) no muy natural
mientras se conduce y, en cualquier caso, una acción
que se debe añadir a la acción normal de control del
volante.

Con los años, los solicitantes han desarrollado
gran experiencia y conocimientos en el campo especí-
fico y únicamente sobre la base de que dicha experien-
cia y conocimientos siempre han intentado encontrar
nuevas soluciones técnicas que permitan al conduc-
tor discapacitado una conducción mucho más segura
y fácil.

Recientemente, se ha desarrollado un detector en
forma de tira que detecta movimiento, por ejemplo,
de una pulpa digital.

En este marco técnico, los solicitantes han lle-
vado a cabo una solución que permite aprovechar
características intrínsecas de este tipo de detector a
fin de transmitir un control, por ejemplo, de acelera-
ción de una forma muy fácil, sencilla, práctica y no
molesta.

Por lo tanto, un objetivo específico de la presen-
te invención es un dispositivo de control manual para
transmitir controles de conducción de vehículo, tales
como control de aceleración y de frenado, que com-
prende un elemento de detección que tiene una forma
sustancialmente alargada y dispuesto en el volante y
una corredera o elemento deslizable dispuesto, de ma-
nera que se puede deslizar, en dicho elemento de de-

tección, proporcionando dicha corredera o elemento
deslizable al menos una ranura para posicionar la pul-
pa digital del conductor en una posición tal que inte-
ractúe con el elemento de detección, comprendiendo
además dicho dispositivo medios de codificación para
una señal recibida de dicho elemento de detección y
medios para transferir la señal al elemento al que se
debe transmitir el control.

Preferentemente, según la invención, dicha corre-
dera o elemento deslizable proporciona medios de re-
torno que lo llevan a la posición de reposo.

En particular, dichos medios de retorno compren-
den un resorte.

Siempre según la invención, dicho dispositivo tie-
ne forma rectilínea.

También según la invención, dicho dispositivo tie-
ne forma curvilínea.

Además, según la invención, dicho dispositivo es-
tá dispuesto en la parte superior y/o en la parte poste-
rior del volante.

Siempre según la invención, se puede proporcio-
nar una pluralidad de dispositivos en el mismo volan-
te.

También según la invención, dichos medios de co-
dificación para la señal recibida de dicho elemento de
detección comprenden una unidad central.

A continuación, se describirá la presente inven-
ción a efectos ilustrativos y no limitantes, según sus
formas de realización preferentes, en particular, ha-
ciendo referencia a las figuras de los dibujos adjuntos,
en las que:

la fig. 1 es una vista en perspectiva de una primera
forma de realización del dispositivo según la inven-
ción;

la fig. 2 es una vista frontal o posterior del dispo-
sitivo según la figura 1;

la fig. 3 es una vista en planta del dispositivo de la
figura 1;

la fig. 4 es una vista en sección tomada a lo largo
de la línea IV-IV de la figura 3;

la fig. 5 es una vista en perspectiva de un volante
con el dispositivo según las figuras 1 a 4;

la fig. 6 es una vista en perspectiva de una segunda
forma de realización del dispositivo según la inven-
ción;

la fig. 7 es una vista frontal o posterior del dispo-
sitivo según la figura 6;

la fig. 8 es una vista lateral del dispositivo de la
figura 6 y

la fig. 9 es una vista en perspectiva de un volante
con el dispositivo según las figuras 6 a 8.

Observando, en primer lugar, las figuras 1 a 5 de
los dibujos adjuntos, se muestra un dispositivo de con-
trol manual 1 para transmitir control de conducción,
en particular, aceleración, que comprende una corre-
dera deslizable 2 y un detector 3 en el que se desliza
dicha corredera 2.

Dicho detector 3 es un detector en forma de tira,
por ejemplo, sensible al paso de la pulpa digital del
usuario.

Una ranura 4 está dispuesta en dicha corredera 2,
a fin de introducir dicha pulpa digital.

Simplemente moviendo una pulpa digital, que ac-
túa en dicha ranura 4 de la corredera 2, se ejerce una
acción en el detector 3 que transmite una señal a una
unidad central de decodificación (no se muestra), que
transfiere electrónicamente, por ejemplo, un control
de aceleración.
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La corredera 2 está provista de un resorte de re-
torno (no se muestra) que la devuelve a la posición de
reposo cuando se libera la acción de la pulpa digital.

La solución que se muestra en las figuras 1 a 5
tiene una configuración rectilínea, siendo posible su
montaje en una superficie adecuada del volante, inclu-
so en la parte posterior (como se muestra en la figura
5). Obviamente, también se podrán proporcionar más
de un dispositivo 1 según la invención.

A continuación, observando las figuras 6 a 9 de
los dibujos adjuntos, se muestra una segunda forma
de realización del dispositivo según la invención y se
usarán los mismos números de referencia para indicar

los mismos elementos.
La solución que se muestra en las figuras 6 a 9 es

estructuralmente idéntica a la solución que se ha des-
crito anteriormente. La diferencia sustancial consiste
en la forma del dispositivo 1, en este caso una forma
curvilínea a fin de disponerlo fácilmente en el volante
del vehículo.

La presente invención se ha descrito a efectos ilus-
trativos y no limitantes, según sus formas de realiza-
ción preferentes, sin embargo, se entenderá que los
expertos en la materia pueden introducir modificacio-
nes y/o cambios sin apartarse del alcance pertinente
según se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de control manual (1) para transmi-
tir controles de conducción de vehículo, tales como
control de aceleración y de frenado, que comprende
un elemento de detección (3) dispuesto en el volan-
te, medios de codificación para una señal recibida de
dicho elemento de detección (3) y medios para trans-
ferir la señal al elemento al que se debe transmitir el
control, caracterizándose dicho dispositivo (1) por-
que dicho elemento de detección (3) tiene una for-
ma sustancialmente alargada y porque una corredera
o elemento deslizable (2) está dispuesto, de manera
que se puede deslizar, en dicho elemento de detec-
ción (3), proporcionando dicha corredera o elemen-
to deslizable (2) al menos una ranura (4) para posi-
cionar una pulpa digital del conductor en una posi-
ción tal que interactúe con dicho elemento de detec-
ción (3).

2. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según la reivin-
dicación 1, caracterizado porque dicha corredera o
elemento deslizable proporciona medios de retorno
que lo llevan a la posición de reposo.

3. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de las

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
dichos medios de retorno comprenden un resorte.

4. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
dicho dispositivo tiene forma rectilínea.

5. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de
las reivindicaciones precedentes 1 a 3, caracterizado
porque dicho dispositivo tiene forma curvilínea.

6. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
está dispuesto en la parte superior y/o en la parte pos-
terior del volante.

7. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
se prevé una pluralidad de dispositivos en el mismo
volante.

8. Dispositivo de control manual para transmitir
controles de conducción de vehículo según una de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque
dichos medios de codificación para la señal recibi-
da de dicho elemento de detección comprenden una
unidad central.
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