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(54) Cisti€ka $térkového loe Zelezniénich trati, zejména pod vyhybkami

Pro dany kel je &istilka tvorena nosnym
rédmem se spodnim rémem, ktery pojf#df{ pod-
vozky po kolejnicich. Rezévisle ne sobd
jsou ze stren kolejnic na nosném rému
staviteln¥ zaviZeny zvedac{ za¥{zen{, rozry-
vac{ védlce & hrabac{ 1liXty. Pod hrabacimi
listemi jsou steviteln& usporddény vyklop-
né hlavice piipojené k dopravnim Zlablm.
Vyklopné hlavice jsou opatieny bodnimi
kridly. Z doprevnich ¥labl se ¥tXrk trens-
portuje ndsypkemi na %¥lebovy dopravnik,

z néhoz'pod{e nastaven! posuvného dna padd
bud do tifdi¥e a z n&j ¥dstein¥ na odpadovy
dopravnik s Zéstedn¥ do rozd&lovecfho za-
*{zeni, nebo pifmo na odpedovy dopravnik.

Z Pozd&lovactho zatfzeni vypadévd Itgrk pod-
le nastaveni posuvného dopravniku bud p¥imo
go t&rkového loZe, nebo za hrabacf lilty.
istidka je ovldddna obsluhou z kabiny.
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Vyndlez se tykd &isti¥ky ¥t¥rkového loZe Zelezni¥nich tratf, kterou lze zejména
vyu¥it pro ¥iZt¥ni St&rkového lo%e pod vyhybkemi.

Dosud zndmé &istilky urdené pro ¥i¥ténf ve vyhybkdch se sklédajl z pojezdové Sésti
s rémem, ve kterém jsou uloZeny pracovnf mechenizmy. Vlastni t¥%enf 3t&rku ve vyhybce se
provédi nZkolike zplsoby:

Jeden ze zplisobh aplikuje princip t&Z%eni z Zisti¥ek ¥t&rku urfenych pro prédcl na trati,
u n{¥ je pod pra%ce podsunuta vodief lista propojujfef dve Zlaby sm&fujici Zikmo vzhiru. Ve
Zlsbech 2 1i%t¥ se pohybuje hrabaci Fet&z vyndSegfcf Et&rk k ¥isticimu zafizen{. Pro prdci
ve vyhybce, kdy stroj pojiZdf po jedné v&tivi, ele je t¥eba vytzZ¥it 3t&rk i pod odbolnou v&t-
vi, Jje li%ta nastavitelné pomoci vloZXenych kusl. Soudasn¥ s vkldddnim prodlufovecich dfld
se i prodlufuje Fret¥z vidy o n¥kolik ¥lénkd.

Tato manipulece se mus{ provddZt postupn¥ se zv&t¥ujici se 3i¥kou z4bdru pres obX vii-
ve vyhybky. Cely postup je velmi zdlouhavy, vymdna t¥Zkych kusl se mus{ provéddt rudn¥ ve
sti{snénych podminkédch pod pra¥ci a li¥ta Je mdlo tuhd, tek%e je t¥eba volit nfzkou pracovni
rychlost, aby nedo¥lo k jeji deformaci vlivem velkych Fezngch sil. Vykon t&chto &istidek je
maly & vyZaduje mnoho rudnf préce p¥i nrvodluZovédni listy a hlavn¥ pfi zaldtku préce, kdy
prostor pro vloZenf liXty musf byt vykopén pod praZeci ru&né.

Vyhybky lze &istit teké bezkolejov&. Vyhybke se demontuje @ odhalené 3tirkové loZe
se bud bE¥nymi zemnfmi stroji odstreni Upln¥ a nehredf{ novym 3t&rkem, nebo se pou¥fvé po~
jizdného stroje na ¥iX¥t¥nf Bt&rku, ktery se p¥i prdci pohybuje ne pésovych podvozcich a na-
vic je opatien pojezdem ke koleji. Nevyhodou tohoto Ye¥eni je to, Ze demontdZ a zp&tné
montd¥ vyhybky ne sebe véZe del3f mechenismy, p¥edeviim kolejovy jeifdb a silnilni vozidls
pro odvoz odpadu z $i¥t&ni nebe velkerého vyt¥Zeného materidlu, protoZe névaznost bezkolejo-
vé Zistidky na kolejovd vozidla nenf mo¥né.

8i5t¥nf 3t¥rku bez demontéle vyhybky se Yesf také tak, %e ¥t¥rk Je ze Stdrkového loZe
vyhrabén jednostrann¥ zaviZenym hrabecim orgdnem do pfedem vyhloubené ryhy rovnob&iné s -osou
koleje, odkud Je p¥i dal3f operaci vyhrabdn kore¥kovym elevétorem. Postup je zdlouhavy, ne-
bol probfhéd ve trech fdzfch, jimi% je vyhloubeni ryhy, vytsZenf ¥tdrku z loZe a vyhrabdvé-
nf Stérku z rghy, s ryha, kterd musf bft velmi hluboké, aby pojmula velkery vyt¥feny 3t&rk,
naruduje zarizenf umfstind pod vyhybkou, Jjeko jsou drdétovody, drendZe, kabely apod. Po
vyhlouben{ podélné ryhy je &isti¥ka schopna hrabac{ orgén zasunout pod praZce omezenym
otofnym pohybem bez potfeby ruéni préce.

Je znéma i Sistidka, u ni% je %t&rk ze 3t¥rkového lo¥e doprgvovén kontinudlng a% k &isti-
cimu za¥fzen{ pomocf hrabacfho Fetdzu, ktery Je uzplsoben k ohybéni ve dvou na sebe kolmych
rovindch, tekfe miZ%e pracovat bud jeko orgén t¥¥ebnf nebo dopravni. Vyhodou tohoto Pe¥ent
Je schopnost zehrabéﬁivpod prafce bez ru¥nf prdce. Nevyhoda spod{ivd v tom, Ze v mist¥, kde
5txrk je dopravovén svisle ze 5t&rkového loZe, Jsou prostory velmi stfsn&né a dochdzi k po-
ruchém Yet¥zu velkymi kemeny nebo cizimi t¥lesy vyhrabsnymi se Xt3rkem. Hrabaci orgdny
Jsou dve a stejn® Jeko &isti¥ky s nastavovaci liZtou Jsou i tyto schopny pracovat na trati
mimo vyhybku & to ob¥me hrabedi soulasni.

Nevyhody dosud znémfch disti¥ek odstrenuje podle vyndlezu &istilke &t¥rkového loZe

" felezni¥nich tratf, zejméne pod vyhybkami, kterd sestévd z nosného rému, jehoZ konce jsou
ulofeny ne podvozcich pro pojiZdsnf ne kolejnicich uloZenych na praZcich, a mezi podvozky

je nosny rém vyklenut smérem vzhiru od kolejnice. Jejf podstate spodivd v tom, %e nosny

rém je tvofen spolu rovnob&Znymi prvnf v¥tvi s druhou v&tvi, kterd jsbu ve svych hornich Zds-
tech spolu spojené prvnfm p¥fEnym trémem & s nfm rovnobiZnym druhym p¥{¥mym trémem.

Prvn{ pridny trdm nese po kafdé z obou stren kolejnic prvnimi zdvisnymi ustrojimi
po jednom svislém vedenf, které je pod urovni kolejnic ukon¥eno svislym Zepem, nea ngm¥
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Jje oto¥n¥ ulo¥ena hrabacf li¥te s prvnim hrabacim Fet¥zem. Druhy pf{&ny trém nese po ka¥dé
z obou stran kolejnic druhymi zdv&snymi ustrojimi po jednom del¥fm sviglém vedeni, které je
pad urovni kolejnic ukonZeno rozryvecim vdlcem, ktery je opat¥en pohonem. Pod svisly &ep
hrabac{ li¥ty zasehuje vyklopnou hlevici dopravni %lab, kterdé je s nim spojend vykldp&cim
epem. Ve vyklopné hlevici & v dopravaim %labu je uloZen druhy hrabaci FetZz.

Hornf konec dopravniho %labu ustl do jedné z obou nésypek, pod nd¥ zasahuje svou
spodnf v&tv{ ¥labovy dopravnik. Spodnf v&tev je uloZensd v transportnim %labu a kond{ ned
hornim koncem t¥fdi&e, jeho% dolnf konec vyﬁs{uje ned rozd¥lovacim ze¥fzenfim vyusiujicim
v Urovni spodntho rému. Spodn{ rém Je p¥ipojen k nosnému rému ve vyS3i podvozku & nese
pr{&né vedenf, v nZm¥ jsou suvnd vedens u svych spodnich koncl ob¥ svisld vedeni i ob&
dals{ svislé vedeni. Pod dnem t¥idi¥e Jje uloZen jeden konec odpsdového dopravniku, jeho#
druhy konec ust{ vn¥ nosného rému. '

Gisti¥ka podle vyndlezu umo¥nuje kontinudln{ préci nejen na trati, ale.i ve vyhybce.
I zshéjeni préce nevyZeduje rudni prdcei. Sistidke mi¥e ¥istit nebo odstrenovat ze 3tdrkové-
ho loZe vedkery 3tdrk dle pot¥eby a miZe pracovat jak ve vyhybce, tek i na treti v celém pro-
filu Stdrkového loZe, nebo jen za hlavemi prafcl. MiZe pracovet i ve staninich kolejich
u pevnych néstupi3f a to ze strany odvrdcené od ndstupi¥t¥, které se nemus{ demontovat, ne-
bo nenf{ t¥eba presouvat kolej od ndstupist¥ a zase Ji usazovat zp¥t. To Jje umoZn&no tim,
%e ob% hrabscf{ li3ty jsou na sob& nezdvislé a je Jjf moZno vyklopit pod kolejnicemi do presn¥
po¥adovené délky, pridem? jednostrannym zdbdrem jedné hrabaci li¥ty se d4 zpracovat cely
profil Xtdrkového loZe., P¥i gsou¥asném zébdru obou hrabacich 1ligt p¥i jejich Zikmém nastavent
ke kolejfm se vykon &isti¥ky zdvojndsobi. Je moZno pracovat obeustrenn¥ i za hlavemi praZcl.
Jednoduché uspordddni prechodu z hrabacf lifty na doprevnf %lab ddv4 zdruku spolehlivého
chodu bez nebezpedi ucpén! velkym kamenem, protoZe cely transportni prostor St&rku je volny
a snadno pifstupny.

Pro snadné vyklonnf kterékoliv z obou hrabacich 1i3t do pot¥ebné pracovni polohy i b&-
hem préce Zisti¥ky se podle druhého znaku vynélezu vyhodn¥ dociluje tfm, Ze svisly &ep Jje
spraZen s otolnym uUstrojfm s hrabeci liZte Je ke svislému vedenf p¥ipojena vykyvn& podélnym
&epem 8 je opatfena jednsk sklépd&em, Jednsk vodicim hydraulickym vélcem p¥ipojenym k pr{iné-
gu vedeni. T{imto usporddénim lze vyhodn& minit i sklon plén& pod St&rkovym loZem.

Nezédvislost vZech pracovnich %dstf ¥isti¥ky se dociluje vyhodn¥ podle tietfho znaku
vynédlezu tfim, %e prvn{ hrebac{ Fet¥z Je opatfen prvnim hrabacim pohonem, druhy hrabaci fet¥z
Jje opat¥en druhym hrabacim pohonem & Zlabovy dopravnik je opat¥en dopravnikovym pohonem.

Vyhodné nastavenf druhého hrabacfho Fet¥zu se dociluje podle &tvrtého znaku vyndlezu
tim, %e vyklopnd hlavice je opeatfena vykldplcim hydresulickym vélcem pripojenym k dopravnimu
%labu, ktery Je vykyvn¥ piipojen k jednomu konci remene, jehoZ druhy konec je vykyvng piipo-
Jen k nosnému rému. P¥i tom remeno je pro své ovldddni spojeno jednak s nosnym rdmem sklé-
p&ci{m hydraulickym vdlcem, Jjednak s dopravniﬁ %#labem ovlédacim hydraulickym védlcem.

Pro préci Zisti¥ky podle vyndlezu jek na trati, tek i ve vyhybce se vyhodn¥ podle p&-
tého znsku vynélezu opat¥i vyklopnd hlavice boZnfm k¥fdlem, které Je vyklopn¥ uloZené na
svislém otodném &epu & je opat¥ené otviracim hydraulickym védlcem.

Pro ochranu svislého ¥epu pted dopadegicim na n¥j 3t&rkem se vyhodn¥ podle Zestého zna-
ku vynélezu opat¥f{ skiinf.

Pro usm&rnini pohybu St&rku od rozryvactho vélce na prvni hrabaci ret&z se podle sedmé-
ho zneku vyndlezu vyhodn¥ hrabacf li3te opat¥{ Stitem, ktery se uloZf mezi sk¥fn a rozryvact
védlec nad prvn{ hrebac{ Yet¥z a postavi ¥ikmo k bo&nfmu k¥{dlu.

L% |
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Aby transport 3t¥rku druhym hrabacim Fetdzem byl bez jakychkoliv obti%{, Je vyhodné,
kdyZ se podle osmého znaku vyndlezu druhy hrabacf Fet¥z opat¥{ nepfnacim ¥dstrojim a u dru-
hého hrabasctho Fetdzu se uspo¥ddd usmdrnovaci Ftfit.

Pro usmdrnini transportu 3t¥rku bud do t¥fdi¥e, nebo na odpadovy dopravnik se vyhodn&
podle devdtého znaku vyndlezu instaluje mezi trensportn{ ¥leb a t¥{di¥ posuvné dno opat¥ené
pro jeho ovlédéni posouvacim hydresulickym vélcem.

Aby vy¥istény ¥tirk pedal 2z rozd¥lovaciho zaifzeni bud pffmo do Xt&rkového loZe,
nebo bezprost¥edn® za hrabacf 1i3ty, se spodnf rém vyhodng podle desdtého znaku vyndlezu
spréhne s posuvnym dopravnikem zdv&sy, z nich% Jeden je p¥ipojen k dopravnfkovému hydraulic-
kému vdlei,

Pro  drZenf podhrabenych kolejnic i ne vjhybkéch v po%adované vySi Je vyhodné, kdy%
se podle posledniho znsku vynélezu k nosnému rému pFipoJi zvedsci zafizenf s drZsdky.

Prikled konktérnfho proveden{ ¥istidky ¥t¥rkového loZe podle vyndiezu je schematicky
znézorn¥n ne pripojenych vykresech, kde obr. 1 pY¥edstavuje bo&nf pohled na &isti¥ku, obr. 2
znézornuje v pldorysu usporddénf ¥lebového doprevniku a hrebeecf li¥ty, obr. 3 zndzornuje
v bokorysu pracovni polohu posuvného dna, obr. 5 znézornuje ndrys hrabacf lidty a jejfho ve-
denf a obr. 6 znézornuje uspo¥dédéni hrebacich Fet¥zd v pidorysu.

Jek vyplyvé z vykresld, je Zisti¥ke tvorens nosnym rémem {,jeho% konce jsou uloZeny na
podvozeich 15. Nosny rém | sestévéd z prvni v&tive 4] a druhé v&tve 42, které jsou spolu
rovnob&¥né a sm&rem od podvozkd 15 vzhiru vyklenuté. K nosnému rému | je ve vy3i podvozkl
1% pevng& uchycen spodni rdm 4. Podvozky 1% je &istidka poJ{zdn& uloZena na kolejnicich 2,
které jsou pr{&n& spojeny praZei 3 & s nimi uloZeny ne Zt2rkovém loZi 34. V horni &dsti
nosného rému ] je prvni v&tev 41 spojena s druhou vEtvi 42 prvnim p¥{¢nym trémem 35 a
druhym prfénym trdmem 56, které jsou spolu rovnobdind.

Na ke%dé z obou stren pdru kolejnic 2 je na spodnfm konci svislého vedeni )} zav¥Xena
podélnym depem 40 hrabac{ li¥ta 5. Horni konec svislého vedeni 11 je uchycen prvnim zév¥s-
nym dstrojim 38 na prvnim p#{¥ném trdmu 55, na némf Je posuvn uloZeno a spraZeno s vodicim
hydraulickym vdlcem 51. Hrabacf li3ta 5 Jje opatfena prvnim hrabaci{m Fet¥zem 35 spraZenym
pres otodné tustrojf 7 s prvnim hrabacim pohonem §. Sklép&& 52 propojuje hrabaci listu %
se svislym vedenim }]. Pi¥ed ka¥dou z obou hrabascfch 1iZt 5 je umfst¥n rozryvacf vdlec 9 se
svym pohonem 10, ktery je zav&Zeny ne del3Iim svislém vedeni 43, JjehoZ horni konec Je opatifen
druhym zdvZsnym ustrojfm 39, jfmZ Je dal¥f svislé vedenf 43 zavi3eno na druhém p¥{&ném tré-
mu 56. Ke spodnimu rému 4 je pfipevnino p¥i¥né vedenf 12 v n¥mZ Je pohybliv& uchycen spodni
konec Jek svislého vedeni 11, tek i dal¥fho svislého vedeni 43. KsZdy z rozryvacfch vdlcd
9 Jje na svém plé%tl opatfen narulovecimi trny 6.

- Pod svislym vedenim 11 _je hrabac{ 1li¥ta 5 vykyvn¥ uloZena na svislém Zepu 36, ktery
je uloZen ve sk¥fini 37. Okolo svislého &epu 36 prochdzf prvni hrabaef Fetdz 35, ktery Je
se strany opainé, ne? Je vi¥l n¥mu uloZen sgvisly &ep 36, zakryt Ztitem 8.

Pod svislym Zepem 36 s hrebacf li&tou 2 zssshuje vyklopnd hlavice 37, JjiZ je ukonden
dopravn{ Zlab 20. Dopravnim ¥labem 20 a vyklopnou hlavief{ 37 je veden druhy hrabaci Fetdz
14, pohédn&ny druhym hrabacim pohonem 18 & nepinsny napfnacfm dstrojfim 19. Vyklopnd hlavice
37 Je spojena s jednim koncem dopravniho Zlabu 20 vykldp&cim Zepem 50 a Je ovldvédna vykldps-
cim hydraulickym védlcem 49. Doprevni #lab 20 je otoln& pifipojen k jednomu konci reamene 44,
jeho% druby konec je oto¥n& pripojen k nosnému rdmu }.Remeno 44 je pripojeno pro své ovlé-
déni{ Jednek ke sklépécimu hydraulickému védlei 45, Jednak k ovlddacimu hydraulickému védlci
46. Druhy konec dopravniho ¥labu 20 s druhym hrebacim FetZzem 14 je zaveden do nédsypky 2!.
Druhy hrabac{ Fetdz 14 je ve vyklopné hlavici 57 opat¥en usmdrnovacim stftem 17 a'z vn¥Jjaf
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streny Je zakryt bo¥nim k¥fdlem 13 vyklopn¥ uloZfenym ne svislém otodném gepu 58 uchyceném
k boku vyklopné hlavice 57. Bodni kifdlo 13 je spiaZeno pro své ovldddni s otviracim hydrau-
lickym vélcem %3.

Nésypky 2i. od obou dopravnich %labd 20 vyusfujf nsd ¥labovy dopravnik 22, pohéniny
doprevnikovym pohonem 27 a vedeny bubny 59 e uloZeny mezi prvni vEtev 41 a druhou v&tev 42
nosného rému 1. Spodnf v&tev 60 Zlabového dopravniku 22 Jje uloZena v transportnim %labu
23. Pod neJvy¥sf &dst{ spodnf v&tve 60 je uloZeno posuvné dno 3] s posouvacim hydreulickym
védlcem 33. Pod posuvnym dnem 31 je uloZen horn{ konec 3ikmo uloZeného t¥i1dile 28 se sity
54, pod jehoZ spodnim koncem je umistdno rozd¥lovaci zafizen{ 24. Pod rozd¥lovecim zai{-
zen{m 24 je uloZen podél spodnfho rému 4 posuvny dopravnik 25 spFaZeny s dopravnikovym
hydraulickym védlcem 48 pres Jeden ze zdv&sl 47. Pod spodnf dno trf{dide 28 zssahuje spodn{
konec cdpadového dopravniku 26, jehoZ horni konec Je umist¥n vn¥ Sistidky.

Pfed kaZdfm z obou rozryvecich vélel je uloZeno hydraulicky ovladané zvedacf zafizent
29, které je na svém spodnim konci opat¥eno dridky 32 kolejnice 2.

~

U prednfho podvozku 15 je k nosnému rédmu )} p¥ipevn¥na kabina 30.

Funkce &igtidky 3t&rkového loZe 34 spolivd v tom, Ze svymi podvozky 15 pojiZd{f po
kolejnicich 2, s praZfci 3 ve sméru éipky A Y{zend obsluhou z kebiny 3Q. Rozryvaci vdlec 9
se otd%{ pomocl pohonu 10 e naru¥ovecimi trny 16 kyp¥{ &tirk ze #t&rkového loZe 34, pfed
hrabac! liZtou 5. Jeho vy¥ka a pP{¥nd poloha se ustavi dal3im svislym vedenim 43 = p¥idnym
vedenfm 12, nesenym spodnim rémem 4, pomoc{ bli%e na vykresech nenaznalenych hydraulickych
ovledadl. Druhé zévésné ustrojf 39, uchycené v druhém p¥{¥ném trému 56, neseném prvni vEtvi
41 e druhou v¥tvi 42 nosného rdmu 1, slouZ{ ke snadnému usteven{ jeho polohy.

Hrabacl 1li¥tu 5 1lze vyklopit kolem svislého ¥epu 36 do libovolné horizontélni polohy,
k demu? slouff oto¥né ustrojf I, Jim% se nastavi jejf horizontdlnf vyklon&n{ vi¥i kolejnicim
2. Timto pohybem se zehrabévéd pod prafce 3 a ob& hrabaci 1i¥ty 5 se zahrabaji do rizné pot¥eb-
né ¥f{¥ky pod koleji¥t¥m v mistd bliZ%e nenaznalené vyhybky pri Jejim rozZirfovéni, popiipads
zufovéni. K tomu slouZi prvni zév&sné ustroji 38 svislého vedeni i) ne prvnim p¥i¥ném tré-
mu 55 neseném prvni v&tvi 41 a druhou v&tvi 42 nosného rédmu ], hydraulika svislého vedeni
11 = vodic!f hydraulicky védlec 51 s pfi¥nym vedenfm 12. P¥i tom hrabascif 1li%te 2 svym zaviZe-
nim na podélném Zepu 40 pomoc{ hydrsulicky ovlddaného sklép&¥e 52 se mife nsklép¥t a praco-
vat pod praZeci 3 s riznymi pPidnymi sklony a vytvéfet potiebny sklon plén¥ pro usmadndni od-
toku vody ze 3t¥rkového loZe 34.

Vyhrabdvénf 3t&rku ze ¥t¥rkového lo%e 34 se d¥je na hrabac{ 1i%¥t¥ 3 uloZenym prvnim
hrabacim Yet&zem 35 pohdndnym prvnim hrabacfm pohonem 6. K tomu také slou#f druhy hrabact
¥et¥z 14 v dopravnim Zlabu 20. Pot¥ebné naklopen{ doprevniho ¥lebu 20 se provédi ramenem 44
ovlddanym jednek skldpdcim hydraulickym védlcem 45, jednek ovlddacim hydrsulickym vélcem 46.
Krom¥ toho konec druhého hrabaciho Fet¥zu 14 u %t&rkového loZe 34 se ustavi vyklopnou hlavi-
cf 27 na vykldpZcim &epu 50 pomoci vyklédp&ciho hydrsulického vdlce 49. Dal3f poloha vyklop-
né hlavice 57 je naznadens na obr. 1 ¥dérkovan¥. Aby zlstel druhy hrabaci Fetdz 14, ﬁohénény
druhym hrabecfm pohonem 18, stdéle napjaty, je napfndn nepfinacim dstrojfm 19. Sklopenf vy~
klopné hlavice 37 se pouXivé zejména pri zapoletf préce ¢isti¥ky pro usnadn¥nf jejfho zshra-
bédni do Xt¥rkového loZe 34, kde vytval{ podélnou ryhu pro zsloZenf hrabaci listy 5.

Bo¥nf k¥fdlo 13, vyklopitelné na svislém otodném &epu 58 otviracim hydraulickym vélcem
53, Jje pPi prdci ¥istidky ve vyhybce v zaviené poloze, to Jje v poloze rovnob&¥né s kolejnict
2, &8 vytvé¥{ plochu, po které je ¥t&rk vyhaszoveny prvnfm hrebecim Ffet¥zem 35 usmErnovén
do prostoru dopravniho Z¥labu 20. P¥i prdci ¥istiZky na trsti, nebo pousé za hlavemi praZcl
2 je bodni k¥#fdlo 13 v oteviené poloze, jak Je ¥érkovan¥ naznaleno ne obr. 2, & pr¥ihrnuje
3térk z prostoru, odkud nemife byt odebrén eni prvnim hrebacim Fetdzem 35, sni druhym hra-
bacim Fetdzem 14.
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Tim, ée 5e hrebac{ 1li%te 5 s prvnfm hrabacim ¥et&zem 33 umfstdne na konci druhého hra-
bactho Yet¥zu 14 ve vyklopné hlaviei 37 dochézi k presypdvéni Ftérku vyhrabeného prvnim
‘hrebacim Pfetdzem jﬁ na druhy hrabaci Fetdz 14, k ZemuZ té% napoudhd usm&rnovac{ $t{t 17.
Odhezovany 3t&rk narufovacimi trny 16 rozryvaciho vdlce 9 Je usmdrnovén na druhy hrabaci Fe-
t&z 14 #tftem 8. Sk¥fn 37 chrénf svisly Zep 36 pred padajicim Ht¥rkem.

Bt¥rk je druhymi hrabacimi Pet¥zy 14 vynesen v dopravnich Zlabech 20 do nésypek 21,
které jej usmdrni na spodn{ v¥tev 60 ¥%¥labového dopravniku 22, ktery jed vynese transportninm
¥labem 23 a% ke svému hornimu konci. Pohyb #labového dopravniku 22 Je odvozen od dopravni-
kovéno pohonu 27 2 je usmdrn&n bubny 59: Z horniho konce transportniho Zlabu 23 padé 3tirk
pfiizasunutém posuvném dnu 31 na sfta 54 u hornfho konce t¥fdide 28, a p#i vysunutém po-
suvném dnu 31 p¥fumo na odpadovy doprevnik 26. Polohu posuvného dna 31 ustavuje posouvaci
hydreulicky védlec 33.

8dst stdrku propsdne sfty 54 trfdide 28 na odpedovy doprevnik 26 a zbytek ¥t&rku vypad-
ne ze spodnfho konce t¥{diZe 28 do rozd¥lovacfho zaffzeni 24. JestliZfe je pod rozd&lovaci
zaifzen! 24 zasunut doprevnfkovym hydraulickym vélcem 48 pomoci zév¥su 47 posuvny dopravnik
25, pek je Jim zbytek ¥t¥rku sypédn t&sn¥ =~ hrabaci 1i¥tu 5. Pokud posuvny dopravnik 25 Jje
vysunut zpod t¥fdide 28, pak zbytek *t¥rku dopedd z tridile 28 primo na 8t&rkové loZe 34 me-
zi praice 3. '

Pri prédei Sistidky jesou kolejnice 2 s prefci 3 vyikov¥ i sm&rov¥ drieny dridky 32 zve-
dacfho zarizenf 29.

pREDMET VYNALEZU

1. 8isti¥ke ¥t¥rkového lo¥e Zelezni¥nfch tratf, zejména pod vyhybkemi, sestévajici
z nosného rému, jeho¥ konce jsou uloZeny ne podvozcich pro pojf{Zd¥n{ po kolejnicich ulo-
jenych na pra¥cich, a mezi podvozky Je nosny rém smgrem vzhiru od kolejnlc vyklenut, vyzna-
gujfct se tim, %e nosny rém (1) je tvoten spolu rovnobifnymi prvnf vitvi (41) a druhou v&t-
vi (42), ve svych hornfch &dstech spojenych prvnim pi{nym trémem (55) & s nim rovnob&Znym
druhym p¥lénym trémem (56), & prvnf p¥f¥ny trdm (55) nese po ka¥dé z obou strzn kolejnice
(2) prvnfmi zév&snymi dstrojiml (38) po Jednom svislém vedeni {11), pod drovni kolejnic
(2) ukonenym svislym ¥epem (36), na n¥m¥ je oto¥nd uloZena hrabac{ liXta (5) s prvnim
hrabacim Fet#zem (35), & druhy pi{¥ny trém (56) nese po kadé z obou stran kolejnic (2)
druhymi zdvdsnymi dstrojfmi (39) po jednom deld3fm svislém vedenf (43), pod drovni kolejnic
(2) ukonZenym rozryvecim védlcem (9) s pohonem (10), & pod svisly &ep (36) hrabac{ lidty (5)
zasshuje dopravni %lab (20) vyklopnou hlavici (57), s nim spojenou vykldpécim Zepem (50),
v nichZ je uloZen druhy hrabecf fetfz (14), @ horni konec dopravnfho ¥lebu (20) dstf do Jed-
né z obou nésypek (21), pod n&% zesshuje %labovy dopravnfk (22) spodnf v&tvi (60), uloZenou
v transportnfm ¥labu (23) a kon¥fc{ ned horn{m koncem t¥fdide (28), jehoZ dolni konec vy-
dsfuje ned rozd¥lovacim za¥fzenim (24) vydstujfefm v drovni spodnfho rdmu (4), pripojeného
k nosnému rému (1) ve vy3l podvozkd (15) s nesouciho p¥i&né vedenf (12), v n&m% Jsou u svych
spodnich koncl suvn¥ vedena svislé vedeni (11) a dalf svisld vedent (43), & pod dnem t#{di-
te (28) je uloZen jeden konec odpedového dopravniku (26), Jeho% druhy konec vyisiuje vng
nosného rému (1).

2. 8istidka podle bodu 1, vyznadujfci se tim, Ze svisly Sep (36) je spfaZen s oto¥nym
ustrojim (7) & hrabacf li%te (5) Je na svislém vedenf (11) p¥ipojena vykyvn& podélnym Zepem
(40) 8 Jje opat¥ena jednsk sklépséem (52), jednek vodicim hydraulickym vélcem (51) pipo-
jenym k p¥{¥nému vedenf (12).

3. 81sti¥ka podle bodu 1, vyzna¥ujfc{ se tim, Ze prvnl hrebacf Fet¥z (35) je opatfen
prvnim hrebecim pohonem (6), druhy hrabacf Petdz (14) je opatPen druhym hrabacim pohonem (18)
a ¥lebovy dopravnfk (22) je opatfen dopravnikovym pohonem (27).
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4. Gistidka podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e vyklopnd hlavice (57),Jje opatfena vy-
klépécim hydraulickym vélcem (49) p¥ipojenym k dopravnimu Zlaebu (20), ktery je vykyvng pri-
pojen k jednomu konci remene (44), jeho¥ druhy konec je vykyvng pripojen k nosnému rému
(1), p*iem¥ remeno (44) je spojeno jednak s nosnym rémem (1) sklépdcim hydreulickym vél-
cem (45), jednek s dopravnim %labem (20) ovlddacim hydraulickym vélcem (46).

5. §istidka podle bodu 1, vyznedujlc{ se tim, %e vyklopnd hlavice (57) je opatiena
bo¥nfim k¥fdlem (13), vyklopn& uloZeném na svislém oto¥ném Sepu (58) a opatfeném otviracim
hydreulickym vdlcem (53).

6. Cistidka podle bodu 1, vyznalujlci se tim, Ze svisly Sep (36) je uloZen na
sk¥tni (37). ’

7. 8istidke podle bodu 1, vyznadujicf se tim, Z%e hrabaci 1lita (5) Je opatiena Stitem
(8), uloYenym mezi sk¥fnf (37) a rozryvaecim vdlcem (9) nad prvnfm hrabacim Fet¥zem (35)
a postavenym 3ikmo k bo¥nimu k¥fdlu (13).

8. Jisti¥ka podle bodu 1, vyznadujic{ se tim, Ze druhy hrabesci Ffet&z (14) je spraien
s napinacfm Ustrojfm (19) & u nho vyklopné hlaviei (57) je usporddén usmrnovaci 3tft (17).

9. 8istiZke podle bodu 1, vyznadujfc{ se tf{m, Ze mezi transportnim ¥labem (23) e t¥fdi-
em (28) je uspordddno posuvné dno (31) s posouvacim hydreulickym vélcem (33).

10. Cistidke podle bodu 1, vyzna¥ujfel se tim, %e spodnf rém (4) je spPalen s posuvnym
dopravnikem (25) zév&sy (47), z nichZ jeden je pripojen k dopravnfkovému hydraulickému
vélei (48).

11. 8istidke podle bodu 1, vyznadujf{ci se tim, ¥e nosny rém (1) nese zvedaci za¥izent
(29) s dr¥dky (32).

6 vykrest
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