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(57) Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versa-
gen einer Uberlastsicherung (9) im Zuge eines Zu-
sammenstoles abgetrennten Mittelpufferkupplung
(4) eines Schienenfahrzeugs (1), umfassend eine
Kupplungsplatte (2) und eine an dieser Kupplungs-
platte (2) befestigte Kupplungshalterung (3) wobei
eine Ausnehmung (12) in der Kupplungsplatte (2)
vorgesehen ist, durch welche eine Kupplung (4)
nach dem Versagen einer Uberlastsicherung (9)
durchtritt, wobei hinter dieser Ausnehmung (12) eine
Abscherplatte (5) angeordnet ist, welche mit der
Kupplungshalterung (3) und der Kupplungsplatte (2)
mittels Verbindungselementen (6) verbunden ist und
wobei die durch die Aushehmung (12) dringende
Kupplung (4) die Verbindungselemente (6) abtrennt,
wodurch die Abscherplatte (5) und die Kupplungs-
halterung (3) frei beweglich werden.
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Zusammanfassung

Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer
Uberlastsicherung (9) im Zuge eines ZusammenstoBes
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines Schienenfahrzeugs
(1), umfassend eine Kupplungaplatte (2) und eine an dieser
Kupplungsplatte (2) befestigte Kupplungshalterung (3) wobei
eine Ausnehmung (12) in der Kupplungsplarte (2) vorgesehen
ist, durch welche eine Kupplung (4) nach dem Versagen einer
Uberlastsicherung (9) durchtritt, wobei hinter dieser
Ausnehmung (12) eine Abscherplatte (5) angeordnet ist, welche
mit der Kupplungshalterung (3) und der Kupplungsplatte (2}
mittels Verbindungselementen (6) verbunden ist und wobei die
durch die Ausnehmung {(12) dringende Kupplung (4) die
Verbindungselemente (6) abtrennt, wodurch die Abscherplatte
{(5) und die Kupplungshalterung (3) frei beweglich werden.

Sig. Fig. ¢

17
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Beschreibung

Ancrdnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer
Ubarlastsicherung im 2uge eines Zusammenstofies abgetrennten
Mittelpufferkupplung eines Schienenfahrzeugs

Technisches Gabiet

Die Erfindung betrifft eine Anordnung 2zur Umlenkung einer
durch das Versagen einer Uberlastsicherung im Zuge eines
Zusammenstofes abgetrennten Mittelpufferkupplung eines
Schienenfahrzeugé.

gStand der Technik

Moderne Passagierschienenfahrzeuge sind stirnseitig mit
energieverzehrenden, sogenannten Crashelementen ausgesgtattet,
welche bei einem frontalen Zusammenstof einen wesentlichen
Teil der kinetischen Energie dissipieren und dadurch
geringere auf die Pasaagiere und den Wagenkasten wirkende
Krédfte bewirken und soclcherart die Verletzungsgefahr der
Passagiere verringern. Bei einer Frontalkollision mit einem
anderen Schienenfahrzeug kommt es zunidchst zu einem
Aufeinandertreffen der Kupplungen. Diese Kupplungen werden
insbhesondere bei Nahverkehrsfahrzeugen, StraRenbahnen und U-
Bahnen hédufig als Mittelpufferkupplung ausgefihrt.
Ublicherweise enthalten diese Kupplungen stofdsmpfende
und/oder federnde Elemente, die, unter Verkiirzung in
L&ngsrichtung, zumindest einen Teil der Aufprallenergie
aufnehmen. Falls der Energieabbau in den Kupplungen nicht
ausreicht, was bei hdheren Kollisionsgeschwindigkeiten
zwischen den Fahrzeugen der Fall ist, sollen anschliefend

Crashaelemente (Verformungselemente) in Wirkung treten. Dabei

1
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wird angestrebt, die restliche kinetische Energie in den
Crashelementen abzubauen und besonders darauf geachtet, keine
parallelen Lastpfade durch Krafteinleitungen an ungeeigneten
Stellen zu erzeugen, da so unzulédssig hohe Krifte an
bestimmten Stellen der Fahrzeugstruktur auftreten kénnen und
auch die auf die Passagiere wirkenden Beschleunigungen
steigen. Deshalb ist hiufig vorgesehen, dass die Kupplung bei
einem Zusammenstof, welcher zu energiereich ist um f{iber die
stofiddampfenden und/oder federnden Elemente der Kupplung
abgefedert zu werden, Uber eine Soll-Abscherstelle vom
Wagenkasten abgetrennt wird uhd am weiteren
Verformungsverlauf nicht mehr teilnimmt. Dies setzt voraus,

dass in Richtung zur Wagenmitie ausreichend Freiraum besteht,
in welchen die abgescherte Kupplung ausweichen kann. Steht
dieser Freiraum nicht zur Ver?ﬂgung, etwa weil andere f
Fahrzeugkomponenten an dieser: Stelle montiert sind, sc kann
eine solche chrashsichere Kupplunqsanbindunq mit einerx
abscherenden Kupplung nicht sinnvoll eingesetzt werden.

Darstallung der Erfindung

Der Erfindung liegt daher dieéAufgabe zugrunde, eine
Kupplungsanbindung flr eine abscherende Kupplung fiur ein
Schienenfahrzeug anzugeben, wglches keinen ausreichenden
axialen Freiraum in Richtung zur Wagenmitte zur Aufnahme der
abgescherten Kupplung aufweist.

Die RAufgabe wird durch eine Anordnung mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 sowie ein Schienenfahrzeug gemsif Anspruch 7
geldst. Vorteilhafte Ausqestaitungen sind Gegenstand
untergeordneter Anspriiche, |

16/06/2011 10:52 Nr.: R235 P.005/026
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Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine Anordnung zur
Umlenkung einer durch das Versagen einer Uberlastsicherung im
Zuge eines Zusammenstofies abgetrennten Mittelpufferkupplung
eines Schienenfahrzeugs, umfassend eine Kupplungsplatte und

§ eine an dieser Kupplungsplatte befestigte Kupplungshalterung
beschrieben, wobei eine Ausnehmung in der Kupplungsplatte
vorgesehen ist, durch welche eine Kupplung nach dem Versagen
einer Uberlastsicherung durchtritt, wobei hinter dieser
Ausnehmung eine Abscherplatte angeordnet ist, welche mit der

10 Kupplungshalterung und der Kupplungsplatte mittels
Verbindungselementen verbunden ist und wobei die durch die
Auasnehmung dringende Kupplung die Verkindungselemente
abtrennt, wobei die Abscherplatte und die Kupplungshalterung
frei bewaglich werden. Durch diese freie Beweglichkeit,

15 welche nur durch die Grofie und Form der Ausnehmung in der
Kupplungsplatte beschrénkt ist, wird die Bewegungsrichtung
der abgetrennten Kupplung umgelenkt, insbesondere nach unten
(in Richtung des Gleisbetts).

20 Dadurch ist der Vorteil erzielbar, auch bei beengten
Platzverhdltnissen, welche eine rein axiale (in Langsrichtung
des Schienenfahrzeugs) Bewegungsrichtung der bei einem
Zusammenstol abgetrennten Kupplung nicht zulassen, eine

Abtrennung der Kupplung zu gewdhrleisten, wobei insbesondere
25 die abgetrennte Kupplung keinen parallelen Lastpfad erzeugt
und somit die Crashelemente optimal wirken kdnnen.

Erfindungsgemiéfl ist eine Abscherplatte vorgesehen, welche
hinter (in Richtung der Wagenmitte) einer Kupplungsplatte (an
30 welcher die Kupplung befestigt ist) angeordnet ist. Die
Kupplungsplatte weist im Bereich der Abscherplatte eine
Ausnehmung auf, welche so gestaltet ist, dass die abgescherte
Kupplung durch die Ausnehmung durchtreten kann und dabei auch

3
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nach unten ausweichen kann. Es ist wesentlich, die
Abscherplatte mit denselben Befestigungsmitteln an der
Kupplungsplatte 2u befestigen wie die Kupplungshalterung, an
welcher die eigentliche Kupplung befestigt ist. Solcherart

§ 1ist sichergestellt, dass bhei einem Zusammenstof sowohl die
Abscherplatte als auch die Kupplungshalterung gleichzeitig
von der Kupplungsplatte geldst werden und die Kupplung
dadurch nicht mehr durch die Kupplungshalterung in einer
bestimmten horizontalen Lage gehalten wird. Die dadurch frei

10 beweglich gewordene Kupplung f£X¥11t somit nach unten und
kollidiert nicht in Lingsrichtung mit Bauteilen des
Untergestells oder des Fahrwerks,

In weiterexr Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, einen

16 Anschlag in dem Bewegqungsraum der abgetrennten Abscherplatte
anzuordnen, welche die Bewegungsrichtung der Abscherplatte
beeinflusst. Dadurch kann die Position der losen
Abscherplatte bei einem Zusammenstof so orientiert werden,
dass sie schrég zur Bewegungsrichtung der abgetrennten

20 Kupplung lieqt und dadurch Bauteile des Untergestells oder
des Fahrwerks gleichsam wie ein Schild abdeckt. Weiters
unterstiitzt eine schrig liegende abgetrennte Abscherplatte
die Vertikalbewegung der Kupplung. Dies ist inshesondere
vorteilhaft, da dadurch Vertikalkrdfte auf die Kupplung

25 wirken, die die Gewichtskraft um ein Vielfaches {lbersteigen,

wodurch die Ausweichbewegung der abgetrennten Kupplung
beschleunigt wird. Weiters kann dadurch sichergestellt
werden, dass die Verbindung zwischen der Kupplungsplatte und
der Kupplungshalterung unmittelbar getrennt wird. Dies ist
30 wesentlich, da die genannten Bauteile beispielsweise aufgrund

einer Lackschicht oder Rostansatz aneinander haften konnen.
Die durch eine schriigstehende Abscherplatte hervorgerufenen
Vertikalkriéfte trennen diese haftenden Verbindungen sofort.

4
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In weiterer Fortbildung der Erfindung ist die Abscherplatte
mit einer hakenfdrmigen Ausformung auszustatten, welche eine
mechanische Interaktion mit dem Anschlag sicherstellt.
Dadurch ist der Vorteil erzielbar, die vorteilhafte
Schridglage der Abscherplatte sicher gewdhrleisten zu kdnnen.

Es ist wesentlich, die Verbindungselemente, mit welchen die
Abscherplatte, die Kupplungsplatte und die Kupplungshalterung
verbunden sind, mit einer Sollbruchstelle auszustatten. Diese
Sollbruchstelle ist so 2y dimensionieren, dass die 2zu
ervartenden Betriehskrifte keinesfalls zu einer Ausldsung der
Sollbruchstelle filhren, Krifte die bei einem Zusammenstof
auftreten jedoch die Sollbruchstelle sofort auslésen.

Die Sollbruchstelle ist innerhalb der Verbindungselemente so
anzuordnen, dass die freie Beweglichkeit, insbesondere der
Kupplungshalterung nach dem Versagen der Sollbruchstelle
nicht beeintrichtigt wird. Es ist empfehlenswert, die
Sollbruchstelle der Verbindungselemente im Bereich der
Kontaktflichen zwischen der Kupplungsplatte und der
Kupplungshalterung anzuordnen.

Als Verbindungselemente kdénnen bevorzugterweise
Schraubverbindungen eingesetzt werden, da dabei die Bauteile,
insbesondere die Kupplungshalterung fir Wartungszwecke
einfach ausbaubar ist. Ebenso lassen sich Schrauben gut mit
der erforderlichen Sollbruchstelle an jeder beliebigen Stelle
ausstatten, beispielsweise durch eine Querschnittsverengung.

Der Ablauf der Vorgdnge bei einem ZusammenstoB mit einem mit

gegenstindlicher Erfindung ausgestatteten Schienenfahrzeug
stellt sich wie folgt dar:

16/06/2011 10:54 Nr.: R235 P.008/026
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- Auftreffen der Kupplungen aneinander
- Vollsténdiges Auslenken (bzw. Einfedern)
gegebenenfalls vorhandener reversibler oder
nichtreversibler Dampfungselemente in der Kupplung
5 (z,B, Elastomer Feder Gelenk)
- Uberschreiten der Ausl¥sekraft einer
Uberlastsicherung {z.B. in einem Elastomer Feder
Gelenk integrierte Abschereinrichtung)
- Auftreffen der Kupplung auf der Abscherplatte
10 - Einbringen einer Druckkraft auf die Abscherplatte
welche die Versagenslast der Verbindungselemente derx
Abscherplatte liberschreitet, Versagen der
Sollbruchstellen der Verbindungselemente
- Abscherplatte und Kupplungshalterung werden lose
18 - Abscherplatte wird von der weiter eindringenden
Kupplung in die vorgesehene (schridge) Endlage
geschoben, dabei wird die Bewegungssteuerung ggf. von
einem Anschlag und einer hakenférmigen Ausformung
unterstiitzt
20 - Kupplung wird an der in Endlage befindlichen
Abscherplatte umgelenkt und kellidiert somit nicht
mit feststehenden Bauteilen des Untergestells oder
des Fahrwerks
- Kupplung und Kupplungshalterung sind lose und nehmen
25 am weiteren Verformungsverlauf (Verformen der

Crashelemente) nicht teil.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen
30

Es zeigen beisplelhaft:
Fig.1l Ein Schienenfahrzeug mit einer Kupplung.

16/06/2011 10:54 Nr.: R235 P.009/026
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Pig.2 Eine Kupplungsanbindung bei ausgellster
Uberlastsicherung.

Fig.3 Eine erfindungsgemifie Kupplungsanbindung.

Fig.4 Eine erfindungsgemifie Kupplungsanbindung bei
ausgeldster Uberlastsicherung.

¥Fig.5 Eine erfindungsgemifie Kupplungsanbindung bei
ausgeldsater Uberlastsicherung, Kupplung voll eingefahren.
Fig.8 Scllbruchstelle ~ Detail A,

Fig.7 Kupplungsanbindung, Schragansicht von vorne unten,
Fig.8 Kupplungsanbindung, Schrégansicht ven vorne oben.
Fig.® Kupplungsanbindung, Schr¥gansicht von hinten.
PFig.10 Kupplungsanbindung, Schridgansicht von hinten, nicht
ausgelsst,

Fig.1ll1l Kupplungsanbindung, Seitenansicht, nicht ausgeldst.
Fig.12 Kupplungsanbindung, Seitenansicht, ausgeldat,

Ausfihrung dar Erfindung

Pig.1 zeigt beispielhaft und schematisch ein Schisnenfahrzeug
mit einer Kupplung. Es ist ein Schienenfahrzeug 1
dargestellt, welches eine Mittelpufferkupplung 4, ein
Verformungselement 11 und eine Kupplungsplatte 2 aufweist.
Die Kupplungaplatte 2 ist Teil des Untergestells und mit
diesem fest verbunden, iUber die Kupplungsplatte 2 werden die
Betriebskrdfte (2ug- und Druckkrafte) welche von der Kupplung
4 Ubermittelt werden in das Schienenfahrzeug geleijitet. Die
Kupplung 4 ist mit der Kupplungsplatte 2 mittels einer
Kupplungshalterung 3 verbunden. Diese Kupplungshalterung 3
erméglicht die Auslenkung der Kupplung 4 in horizontaler und

7
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vertikaler Richtung wie es flir Kurvenfahrten sowie zur
Koppelung mit weiteren Fahrzeugen erforderlich ist, Diese
Kupplungsanbindung kann weiters reversible oder irreversible
Dampfungselemente umfassen sowie mit einer Uberlastsicherung
ausgestattet sein, welche bei 2usammenstdfien die Kupplung 4
von der Kupplungshalterung 3 abtrennt. In dem gezeigten
Beispiel ist ein Bautell 10, beispielsweise eine Drehgestell-
Léngsanbindungsplatte an einer Position vorgesehen, welche
die freie Beweglichkeit in axialer Richtung der Kupplung
beschrénkt, Dieses Bauteil 10 ist fest mit dem Untergestell
verbunden, somit wilrde bei einem Zusammenstod, der die
Oberlastsicherung der Kupplung auftrennt, neben dem
vorgesehenen Kraftpfad (ilber die Verformungselemente) ein
weiterer, paralleler Kraftpfad (iber die Kupplung 4 und das
Bauteil 10) entstehen.

Pig.2 zeigt beispielhaft und schematisch eine
Kupplungsanbindung bei ausgeldster Uberlastsicherung gemis
dem Stand der Technik. Es ist eine Detaildarstellung der
Kupplungsanbindung aus Fig.l dargestellt. Die
Kupplungshalterung 3 ist mittels Verbindungselementen € an
der Kupplungsplatte 2 befestigt. Die Kupplungsplatte 2
umfasst eine Ausnehmung 12, durch welche die Kupplung 4
gedrungen ist und an dem Bauteil 10 blockiert ist. Es ist
kein Ausweichen aus dieser Position méglich, da die Kupplung
4 durch die Kupplungshalterung 3 weiterhin gefthrt jist und

nur axiale Bewegungen ausfithren kann

Pig.3 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemife Kupplungsanbindung., Es ist eine
Detailansicht einer Kupplungsanbindung dargestellt, welche
wie in dem in Fig.2 gezeigten Ausfihrungsbeispiel eine
Kupplungsplatte aufweist., Ebenso ist hier ein Bauteil 10,

8
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welches die axiale Bewegungsmdglichkeit der Kupplung 4
einschrénkt, vorgesehen. Die Kupplung 4 ist in Betriebslage
dargestellt und ist Uber eine Uberlastsicherung 9 mit der
Kupplungshalterung 3 verbunden. Weitere Bauteile, wie

5 Gelenke, Feder-Dimpfer Elemente etc, sind zur Vereinfachung
nicht dargestellt., Hinter der Kupplungsplatte 2 ist eine
Abscherplatte 5 angeordnet, welche mit Verbindungselementen &
mit der Kupplungsplatte 2 und der Kupplungshalterung 3
verbunden ist, Die Kupplungsplatte 2 weist eine Ausnehmung 12

10 auf, welche gr8fer als in dem in Fig. 2 gezeigten Beispiel

' ausgefithrt ist und sich insbesondere weiter nach unten (in
Richtung des Gleisbetts) erstreckt. Die Abscherplatte 5 weist
eine hakenfdrmige Ausformung 8 auf, welche so gestaltet ist,
dass sie mit einem Anschlag 7 (beispielsweise eine quer zur

15 Lingsrichtung angeordnete Stange) interagieren kann.

Pig.4 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemife Kupplungsanbindung bei ausgeldster
Oberlastsicherung. Es ist die Kupplungsanbindung aus Fig.3

20 dargestellt, wobei im Zuge eines ZusammenstoBfes die
Uberlastsicherung 9 ausgeldst wurde und die Kupplung 4 auf
die Abscherplatte 5 aufgetroffen ist und diese mittels der
Sollbruchstellen der Verbindungslemente 6 geldst hat. Die
Abscherplatte 5 ist in der Endlage dargestellt, die sie durch

25 die Interaktion zwischen dem Anachlag 7 und der hakenftrmigen
Ausformung 8 einnimmt.

¥ig.5 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemidfe Kupplungsanbindung bei ausgeléster

30 (Ubherlastsicherung, Kupplung vell eingefahren. Es ist die
Kupplungsanbindung aus Fig.4 im weiteren Verlauf des
Zusammenstofies dargestellt. Die Kupplung 4 wurde mittels der
in Schréglage befindlichen Abscherplatte 5 umgelenkt und

9
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konnte somit dem Bauteil 10 ausweichen. Dabei ist die
Kupplung 4 in der Ausnehmung 12 nach unten verschoben, die
Kupplungshalterung 3 umfasst weiterhin die Kupplung 4. Da
jedoch die Verbindungselemente 6 an ihren Sollbruchstellen

5 aufgetrennt wurden, konnte die Kupplungshalterung 3 vertikal
verschoben werden.

Pig.6 zeigt beispielhaft und schematisch eine Sollbruchstelle
- Detail A aus Fig, 4, vergrdfert, Es ist ein Schnitt durch

10 die Kupplungsplatte 2 und die Kupplungshalterung 3 im Bereich
eines Verbindungselements 6 dargestellt, Die Sollbruchstelle
jedes Verbindungslements € ist so positioniert, ‘dass eine
Vertikalbewegung der Kupplungshalterung 3 nach dem Auftrennen
dieser Sollbruchstelle nicht behindert wird. Dazu ist es

18 erforderlich die Scllbruchstelle innerhaldb des in der Bohrung
der Kupplungshalterung 3 liegenden Abschnitts des
Verbindungselements & vorzusehen., Solcherart ist
sichergestellt, dass keine Teile des abgetrennten
Verbindungselements 6 sich an der Bohrung in der

20 Kupplungsplatte 2 verhaken und die vertikale Beweglichkeit
der Kupplungshalterung 3 beeintrdchtigen kénnen. Der zwelte,
restliche Teil des Verbindungselements 6, welcher in Fig.6
nicht dargestellt ist, wird durch die Bewequng der
Abscherplatte $ im Verlauf des Zusammenstofles zwangslaufig

25 aus den Bohrungen gezogen und kann die vertikale
Beweglichkeit der Kupplungshalterung 3 nicht beeintréchtigen.

Fig.7 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemifie Kupplungsanbindung in einer Schrégansicht
30 von vorne unten. Es ist ein Schnitt durch eine
Kupplungsanbindung in lLingsrichtung dargestellt. Weitere
Bauteile, wie eine Kupplung oder Fahxrzeugbauteile sind zur
Vereinfachung nicht dargestellt. Die Kupplungsplatte 2 weist

10
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eine Ausnehmung 12 auf, die dahinterliegende Abscherplatte S
ist in Endlage dargestellt, in welche sie im Zuge eines
Zusammenstofes gebracht wird. Ein Bauteil 10 (es ist
belspielhaft eine Fahxwerk-lLingamitnahme geameigt) ist in der
& Verlangerung der Kupplungsachse vorgesehen. Dieses Bauteil 10
behindert das weitere axiale Eindringen einer Kupplung zur
Wagenmitte hin, sodass die Kupplung mittels der Abscherplatte
5 und der Ausnehmung 12 umgelenkt wird um ein weiteres
Eindringen zu ermdglichen. Ein Anschlag 7 gewlhrleistet eine
10 sichere Einnahme der gewtnschten Endlage der Abscherplatte 5.

Fig.8 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgeméBe Kupplungsanbindung in einer Schrigansicht
von vorne oben. Es ist die Kupplungsanbindung aus Fig.7 in

16 einer Schrigansicht von vorne oben dargestellt. Die
Abscherplatte § weist auf der der Kupplung abgewandten Seite
Verstarkungsrippen auf, welche die Biegefestigkeit der
Abscherplatte 5 erhdhen. Dadurch ist sichergestellt, dass die
Abscherplatte 5 durch die von der Kupplung bei einem

20 2ZusammenstoBl aufgebrachte Kraft nicht durchgebogen wird,
sondern diese Kraft ausreichend an die Verbindungselemente 6
geleltet wird, wodurch ein gleichzeitiges Versagen aller
Sollbruchstellen in den Verbindungselementen 6 erfolgt.

28 vwig.9 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemiife Kupplungsanbindung in einer Schrégansicht
von hinten. Es ist die Kupplungsanbindung aus Fig.7 in einer
Schriégansicht von hinten dargestellt,

30 PFig.10 2eigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemiéfe Kupplungsanbindung in einer Schrégansicht
von hinten, nicht ausgeldst. Es ist die Kupplungsanbindung
aus Fig.7 in einer Schrégansicht von hinten dargestellt,

11
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wobei sich die Abscherplatte 5 in der Ausgangslage befindet.
Die Verbindungselemente 6 sind intakt, Die Abscherplatte
deckt die Ausnehmung 12 nicht vollstidndig ab und ist von dem
Anschlag 7 beabstandet.

Fig.1ll zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsgemife Kupplungsanbindung in einer Seitenansicht,
nicht ausgeltst. Es ist die Kupplungsanbindung aus Fig.l1l0 in
einer Seitenansicht dargestellt.

Fig.12 zeigt beispielhaft und schematisch eine
erfindungsqgemife Kupplungsanbindung in einer Seitenansicht,
ausgelést. Es ist die Kupplungsanbindung aus Fig.l1l0 in einer
Seitenansicht dargestellt, wobei sich die Abscherplatte 5 in
der Endlage befindet.

12
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Liste der Bezeichaungen

1 Schienenfahrzeug
L] 2 Kupplungsplatte

3 Kupplungshalterung

4 Kupplung

5 Abscherplatte

6 Verbindungselement
10 7 Anschlag

8 hakenfdrmige Ausformung

9 Uberlastsicherung

10 Bauteil

11 Verformungselement
16 12 Ausnehmung

13
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Fatentanspriiche

1. Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer
6 Obexlastsicherung (9) im Zuge eines Z2usammenstofes
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines
Schienenfahrzeugs (1), umfassend eine Kupplungsplatte
(2) und eine an dieser Kupplungsplatte (2) befestigte
Kupplungshalterung (3) dadurch gekennseichnet, dass
10 eine Ausnehmung (12) in der Kupplungsplatte (2)
vorgesehen ist, durch welche eine Kupplung (4) nach dem
Versagen esiner Uberlastsicherung (9) durchtritt,
wobeli hinter dieser Ausnehmung (12) eine Abscherplatte
(5) angeordnet ist, welche mit der Kupplungshalterung
18 (3) und der Kupplungsplatte (2) mittels
Verbindungselementen (6) verbunden ist
und wobel die durch die Ausnehmung (12) dringende
Kupplung {4) die Verbindungselemente (6) abtrennt,
wodurch die Abscherplatte (5) und die
20 Kupplungshalterung (3) frei beweglich werden.

2, Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer
Uberlastsicherung (9) im Zuge eines Zusammenstoles
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines

25 Schienenfahrzeugs (1) nach Anspruch 1, daduxch
gekennzeichnet, dass ein Anschlag (7) vorgesehen ist,
welcher die Bewegungsrichtung der abgetrennten
Abscherplatte (5) bastimmt.

30 3. Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer
Uberlastsicherung (9) im Zuge eines Zusammenstofes
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines
Schienenfahrzeugs (1) nach Anspruch 2, daduzch
gekennzeichnet, dass die Abscherplatte (5) eine

14
16/06/2011 10:57 Nr.: R235 P.017/026



16,Jun.2011 10:24 05170754601 CIC_P
201109785

10

16

20

25

#0635 P.OLB /026

*e L] ] eon " BesP
. - » o
. . .

*ee e
EX TN ]
L XX ]
LKL X ]
+eae

* L ]
* [ - L ]
LR J .8 *e (XXX 2 .e *

Sesase

L d

hakenférmige Ausformung (8) aufweist, welche zur
mechanischen Interaktion mit den Anschlag (7)
ausgebildet ist.

. Anordnung 2ur Umlenkung einer durch das Versagen einer

Oberlastsicherung (9) im Zuge eines Zusammenstofies
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines
Schienenfahrzeugs (l) nach einem der Anspriiche 1 bkis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente
(6) als Schraubverbindungen mit einer Sollbruchstelle
ausgefthrt sind.

. Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer

Uberlastsicherung (%) im Zuge eines 2usammenstofes
abgetrennten Mittelpufferkuppliung (4) eines
Schienenfahrzeugs (1) nach Anspruch 4, dadureh
gekennzeichnet, dass die Scllbruchstellen der
Verbindungselemente (6) im Bereich der Kontaktflichen
zwischen der Kupplungsplatte (2) und der
Kupplungshalterung (3) angecordnet sind.

6. Anordnung zur Umlenkung einer durch das Versagen einer

Uberlastsicherung (9) im Zuge eines ZusammenstoBes
abgetrennten Mittelpufferkupplung (4) eines
Schienenfahrzeugs (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekannzeichnet, dass die Abscherplatte (5) die
Ausnehmung (12) bei intakten Verbindungselementen (6)
vollstindig abdeckt.

. Schienenfahrzeug (1), umfassend eine Anordnung zur

Umlenkung einer durch das Versagen einer

Uberlastsicherung (9) im Zuge eines 2usammenstofes

18
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abgetrennten Mittelpufferkupplung (l) nach einem der
Anspriiche 1 bis 6.
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