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Description

�[0001] La présente invention concerne, de façon gé-
nérale, un véhicule doté d’un moteur électrique tel qu’une
planche à roulettes ou une trottinette à roulettes.
�[0002] Plus particulièrement, l’invention concerne un
véhicule à roulettes motorisé comprenant des première
et seconde parties de véhicule, la première partie étant
adaptée pour le placement d’un utilisateur sur le véhicule
et la seconde partie de véhicule étant adaptée pour per-
mettre le roulage du véhicule, cette seconde partie
comportant :�

- un moteur électrique et ;
- au moins une roue motrice montée à rotation selon

un axe de rotation de roue et reliée mécaniquement
audit moteur afin d’être entraînée à rotation par ce
dernier.

- des moyens d’assemblage des première et seconde
parties, ces moyens d’assemblage étant mobiles de
façon réversible entre une configuration d’assem-
blage dans laquelle lesdites première et seconde
parties sont assemblées mécaniquement entre elles
et une configuration de désassemblage dans laquel-
le les première et seconde parties sont détachées
l’une de l’autre,

- la seconde partie comportant en outre une unité
électronique de commande et au moins un accumu-
lateur électrique, l’unité électronique de commande
comportant un récepteur de signaux de commande
radio, cette unité électronique de commande étant
adaptée pour commander l’alimentation électrique
sélective du moteur à réception d’au moins un signal
de commande par le récepteur de signaux de com-
mande radio.

�[0003] Le regroupement dans la seconde partie de vé-
hicule, du moteur, de l’accumulateur et d’une unité de
commande permet une centralisation des fonctions mo-
trices du véhicule dans un même ensemble démontable
de la première partie du véhicule qui elle regroupe les
fonctions de placement de l’utilisateur du véhicule. Le
fait que les première et seconde parties soient démon-
tables permet en cas de panne du véhicule de réaliser
un échange standard de la seconde partie en la démon-
tant simplement de la première partie grâce aux moyens
d’assemblage.
�[0004] La seule liaison entre les première et seconde
parties se fait par les moyens d’assemblage, il n’y a pas
de besoin d’avoir une liaison filaire entre ces deux parties
puisque.la seconde partie reçoit ses signaux de com-
mande moteur via une liaison sans fil par radio. De même
le fait que l’accumulateur soit sur la seconde partie con-
tribue à réduire les interactions entre la première partie
et la seconde partie ce qui en facilite à la fois le démon-
tage et l’assemblage.
�[0005] Toutes ces caractéristiques combinées font
qu’en cas de panne du véhicule il suffit généralement

d’échanger la seconde partie usagée par une seconde
partie de remplacement neuve pour que le véhicule puis-
se a nouveau fonctionner dans des conditions optimales.
Un atelier de maintenance du véhicules n’a donc pas de
besoin impératif de stocker de nombreux véhicules de
prêt pour permettre à un utilisateur portant un véhicule
en panne de repartir sans attente avec un véhicule en
état de fonctionnement. Seul un stock de secondes par-
ties standards de véhicule est nécessaire. De plus lors
de l’intervention de dépannage du véhicule endommagé
le réparateur n’a aucune démarche de recherche de pan-
ne à mettre en oeuvre, sa seule tache se limitant à
l’échange d’un bloc au démontage aisé. Il en résulte des
économies non négligeables tant sur les coûts de répa-
ration que sur les délais nécessaires à l’intervention.
�[0006] Le document US-�A-�5 330 026 décrit un véhicule
à roulettes motorisé selon le préambule de la revendica-
tion 1.
�[0007] Selon l’invention lesdits moyens d’assemblage
comportent au moins une pièce constituée d’un matériau
souple permettant d’absorber des chocs et des vibrations
entre les première et seconde parties du véhicule lorsque
les moyens d’assemblage sont en configuration d’as-
semblage des première et seconde parties. Une telle piè-
ce est connue sous le nom de silentbloc. Ce mode de
réalisation permet de limiter les propagations de vibra-
tions liées à des chocs sur l’une des parties du véhicule.
Il en résulte une augmentation de la durée de vie du
véhicule et du confort de l’utilisateur dont les pieds sont
généralement positionnés sur la première partie du vé-
hicule en forme de planche.
�[0008] On peut par exemple faire .en sorte que la pre-
mière partie comporte une planche et des roues menées
reliées mécaniquement à la planche par au moins un
support de roues menées.
�[0009] Dans ce mode de réalisation seule la roue mo-
trice est associée à la seconde partie, les autres roues
menées étant liées à la première partie qui regroupe les
éléments du véhicule les moins susceptibles de tomber
en panne.
�[0010] On peut par exemple faire en sorte que la se-
conde partie comporte une structure rigide portant le mo-
teur, l’axe de rotation selon lequel la roue motrice est
montée à rotation, ladite unité électronique de comman-
de et ledit au moins un accumulateur électrique. L’utili-
sation d’une structure rigide permet non seulement de
regrouper les différents éléments de la seconde partie
dans un même bloc compact peu sujet aux distorsions
géométriques et donc plus résistant dans le temps.
�[0011] On peut par exemple faire en sorte que ladite
structure rigide possède une partie principale creuse
dans laquelle sont placés le moteur, l’axe de rotation de
la roue motrice et ladite unité électronique de commande,
cette partie principale creuse formant un carter de pro-
tection.
�[0012] Préférentiellement la structure rigide forme un
ensemble rigide monobloc permettant de réduire les ris-
ques de déstructuration de la structure rigide par des
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vibrations importantes générées lors du roulage.
�[0013] On peut par exemple faire en sorte que la se-
conde partie de véhicule et plus particulièrement sa
structure rigide comporte au moins une partie secondaire
creuse à parois rigides adaptée pour recevoir et protéger
ledit au moins un accumulateur.
�[0014] Cette séparation de l’accumulateur dans une
partie secondaire creuse spécifique à l’accumulateur fa-
cilite le remplacement de l’accumulateur qui se trouve
dans un espace creux dédié où il est à l’écart des pièces
mobiles telles que le moteur ou l’axe de roue. Cette sé-
paration est faite car il est constaté que la pièce de la
seconde partie la plus fréquemment échangée est l’ac-
cumulateur dont l’usure, ne serait ce que par épuisement
de charge est fréquent. La liaison électrique entre accu-
mulateur et moteur peut se faire par des câbles de liaison
traversant la structure rigide portant le moteur et débou-
chant dans les parties creuses principale et secondaire.
Des plots de liaisons électriques peuvent être prévus à
l’intérieur de la partie creuse secondaire pour permettre
la liaison électrique entre les câbles de liaison et l’accu-
mulateur. Avantageusement on peut faire en sorte que
l’unité électronique de commande soit adaptée pour qu’à
réception d’un signal de commande radio de freinage
celle-�ci commande le freinage du véhicule grâce à un
frein moteur.
�[0015] On peut également faire en sorte que le moteur
et l’unité électronique soient adaptés pour qu’en cas de
freinage par frein moteur, le moteur génère un courant
électrique utilisé pour recharger l’accumulateur. Ce mo-
de de réalisation permet de prolonger l’autonomie du vé-
hicule en permettant la recharge de l’accumulateur par
exemple lors du freinage ou lorsque le véhicule est en
pente et que le moteur exerce un frein moteur.
�[0016] On peut également faire en sorte que ledit au
moins un accumulateur possède une forme allongée et
s’étende selon un axe parallèle à un plan dans lequel
s’étend la roue motrice. Cette forme facilite son intégra-
tion dans le véhicule de l’invention qui a une forme gé-
néralement longiligne.
�[0017] On peut également faire en sorte que ladite par-
tie secondaire creuse possède une forme allongée con-
formée de manière à réserver un espace de circulation
d’air s’étendant le long dudit au moins un accumulateur,
cet espace de circulation d’air étant débouchant en au
moins une entrée et une sortie d’air permettant ainsi un
refroidissement par air dudit au moins un accumulateur
lorsque le véhicule se déplace.
�[0018] Préférentiellement l’accumulateur est prévu
pour pouvoir être introduit ou extrait de ladite partie se-
condaire creuse par coulissement selon l’axe longitudi-
nal de la forme creuse allongée. Ainsi le montage et dé-
montage de l’accumulateur par rapport à la partie creuse
secondaire se fait simplement par coulissement de l’ac-
cumulateur dans cette partie creuse. Un moyen de blo-
cage de l’accumulateur est préférentiellement réalisé
pour limiter ce coulissement. Ce moyen de blocage com-
porte de préférence un clipsage élastique permettant

d’immobiliser sélectivement l’accumulateur dans une po-
sition fixe à l’intérieur de la partie creuse ou dans une
position de coulissement.
�[0019] On peut également faire en sorte que ledit ac-
cumulateur forme un bloc étanche à l’eau.
�[0020] On peut également faire en sorte que lesdits
moyens d’assemblage comportent au moins un axe as-
semblé de façon inamovible avec la pièce en matériau
souple, cet axe possédant une partie filetée vissée avec
l’une seulement desdites première et seconde parties.
Ce mode de réalisation permet un assemblage des pre-
mière ou seconde partie par filetage de l’axe.
�[0021] Avantageusement un second axe distinct du
précédent est relié en un autre endroit de la pièce souple
et peut être fileté sur celle des première ou seconde par-
ties qui n’est pas filetée avec l’axe précédent.
�[0022] D’autres caractéristiques et avantages de l’in-
vention ressortiront clairement de la description qui en
est faite ci- �après, à titre indicatif et nullement limitatif, en
référence aux dessins annexés, dans lesquels:�

la figure 1 représente une vue de côté d’une zone
avant de véhicule selon l’invention, à l’endroit de l’as-
semblage entre les première et seconde parties ;
la figure 2 représente une vue de dessous de la se-
conde partie de véhicule de l’invention avec en poin-
tillés les limites latérales de la première partie ;
la figure 3 représente la seconde partie de la figure
2 mais vue en perspective cavalière ;
la figure 4 représente une vue de côté de la seconde
partie de l’invention sans sa roue motrice et ses ac-
cumulateurs.

�[0023] Comme annoncé précédemment, l’invention
concerne un véhicule à roulettes (aussi appelées roues
dans le présent document).
�[0024] Ce véhicule 1 à roulettes comporte :�

- au moins une roue motrice 5 (idéalement une seule
roue motrice) disposée à l’avant du véhicule et des-
tinée à tirer le véhicule vers l’avant et ;

- au moins une roue arrière menée 15 comme dans
l’exemple de la figure 1, ou alternativement deux
roues arrière menées.

�[0025] La ou les roues arrière menée�(s) 15 est/�sont
montées à rotation selon un ou des axes de rotation de
roues menées qui est fixé à un support de roue�(s) menée
(s).
�[0026] Ce support de roue menées est connu dans le
domaine dès planches à roulettes sous le terme de
« truck » qui désigne une structure souple articulée per-
mettant d’orienter les roues menées par balancement
latéral de la partie de véhicule (en l’occurrence une plan-
che 14) sur laquelle est fixé ce support de roues.
�[0027] Quel que soit le mode de réalisation du véhicule
de l’invention avec une ou deux roues menées et une ou
deux roues motrice�(s), on fera en sorte que le véhicule
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soit symétrique dans le sens de sa longueur et par rapport
à un plan de symétrie.
�[0028] Le véhicule de l’invention comprend des pre-
mière et seconde parties 2 et 3 distinctes l’une de l’autre
et adaptées pour être manuellement détachées l’une de
l’autre et pour également être manuellement attachées
l’une à l’autre.
�[0029] Pour cela la première partie 2 qui comporte une
planche 14 possède des plots de fixation ou des perfo-
rations pour permettre l’introduction de moyens de fixa-
tion complémentaires qui sont attachés à la seconde par-
tie du véhicule 3. Ces moyens d’assemblage 7 sont en
forme de silentblocs souples pour assurer un amortisse-
ment de mouvement relatif entre les première et seconde
parties de véhicule 2 et 3.
�[0030] Idéalement un appui plan est défini sur la pre-
mière partie du véhicule 2 et un appui plan complémen-
taire est défini sur la seconde partie 3 de véhicule par
l’intermédiaire des moyens d’assemblage que sont les
silentblocs.
�[0031] Ces silentblocs sont au nombre de quatre et
sont idéalement interposés entre les première et secon-
de parties de manière à ce que ces deux parties de vé-
hicule restent naturellement éloignées l’une de l’autre
tout en conservant une mobilité relative restreinte et
amortie.
�[0032] Chaque silentbloc possède une pièce 19 cons-
tituée d’un matériau souple (visible en coupe sur la figure
1) à laquelle est assemblée de façon inamovible un axe
20 fileté sur la seconde partie de véhicule 3. Une zone
filetée est prévue sur chaque silentbloc pour permettre
le vissage d’un boulon 7 de serrage de la planche sur le
silentbloc. Pour assembler entre elles les deux parties
de véhicule on utilise quatre boulons 7 de liaison de la
première partie de véhicule sur le silentbloc attaché à la
seconde partie de véhicule. Des équivalents fonctionnels
aux quatre boulons 7 pourraient être utilisés alternative-
ment. De tels moyens équivalents peuvent par exemple
être des glissières mâle femelle complémentaires.
�[0033] La seconde partie 2 comporte une structure ri-
gide 16 ayant pour foncions : �

- d’assurer la liaison avec la première partie de véhi-
cule 2 en étant adaptée pour permettre la fixation
des silentblocs 19 ;

- de supporter le moteur électrique 4, l’unité de com-
mande électronique 8, les batteries/�accumulateur
électrique 9, maintenir l’axe de roue motrice 6 en
position sur la structure rigide 16 de manière à per-
mettre à la roue motrice 5 de pouvoir pivoter libre-
ment selon cet axe 6 ;

- d’assurer un carénage de protection du moteur vis-
à-�vis de projections d’éléments extérieurs au véhi-
cule tels que des graviers, de l’eau, ce carénage
étant préférentiellement aérodynamique ;

- de former un ensemble autonome en énergie et com-
pact.

�[0034] Pour cela la structure rigide 16 possède une
partie principale creuse 17 dans laquelle sont placés le
moteur 4, l’ensemble des moyens mécanique d’entraî-
nement de roue reliant le moteur à la roue motrice 5 et
l’unité de commande électronique 8 qui possède un ré-
cepteur de signaux de commande radio 10. La figure 1
montre la partie principale creuse 17 dans laquelle sont
placés le moteur 4 et une courroie 25 reliant une poulie
moteur 26 à une poulie de l’axe de roue motrice 27 pour
en permettre l’entraînement. Une fente 25 est pratiquée
au travers de la structure rigide 16 pour former un pas-
sage de la roue motrice 25 entre l’intérieur de la partie
principale creuse 17 et une zone inférieure du véhicule.
La roue motrice 5 peut ainsi être mise en appui sur le sol
13 tout en restant au moins partiellement protégée par
la structure rigide 16.
�[0035] La structure rigide 16 comporte de part et
d’autre de la partie principale creuse 17 des parties se-
condaires creuses 18 s’étendant longitudinalement dans
le sens de la longueur du véhicule. Chaque partie secon-
daire creuse 18 forme un tube adapté pour recevoir un
accumulateur 9, cet accumulateur pouvant coulisser
dans la partie secondaire creuse correspondante 18 pour
y être mis en place ou enlevé.
�[0036] La structure rigide 16 est représentée seule sur
les figures 2, 3 et 4, ces figures mettant en évidence les
parties secondaires creuses 18 sans accumulateurs.
Chaque partie secondaire creuse 18 possède une entrée
d’air 23 et une sortie d’air 24 disposées respectivement
aux extrémités tubulaires de la seconde partie creuse
18. Cette disposition permet une circulation d’air le long
de l’accumulateur se trouvant dans la partie creuse 18
afin de le refroidir et d’en améliorer les performances.
�[0037] Sur la figure 1 est également représentée une
télécommande sans fil 12 dotée de deux boutons de com-
mande et adaptée pour émettre des signaux à l’attention
d’un récepteur de signaux de commande radio implanté
sur le véhicule. La télécommande est adaptée pour
qu’après avoir actionné l’un des boutons, la télécomman-
de émette un signal de commande hertzien 11 compre-
nant une information d’accélération et pour qu’après
avoir actionné l’autre bouton, la télécommande émette
un signal de commande hertzien 11 comprenant une in-
formation de décélération.
�[0038] A réception du signal d’accélération l’unité élec-
tronique de commande active l’alimentation électrique
du moteur. L’unité de commande est prévue pour qu’en
cas de persistance dans le temps de réception du signal
d’accélération, le moteur soit alimenté par une puissance
électrique croissante jusqu’à une valeur maximale de
puissance d’alimentation moteur.
�[0039] A réception du signal de décélération l’unité
électronique de commande réduit le niveau de puissance
d’alimentation électrique du moteur. L’unité de comman-
de est prévue pour qu’en cas de persistance dans le
temps de la réception du signal de décélération, le moteur
soit alimenté par une puissance électrique décroissante
dans le temps jusqu’à une valeur minimale de puissance
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d’alimentation moteur.
�[0040] Dans un mode de réalisation l’unité de com-
mande est prévue pour qu’en cas de persistance dans
le temps de la réception du signal de décélération, le
moteur soit alimenté par un courant électrique visant à
freiner le moteur et immobiliser le véhicule.
�[0041] Dans un mode de réalisation la télécommande
12 peut posséder un troisième bouton spécifique pour
ordonner un freinage du véhicule via un signal de com-
mande 11 de freinage.
�[0042] Dans un mode de réalisation particulier le vé-
hicule peut être équipé d’un frein mécanique commandé
par la télécommande sans fil via l’unité électronique de
commande 8 et/ou commandé par un capteur de pres-
sion mécanique directement placé sur le véhicule à rou-
lettes 1. Ce frein mécanique étant prévu pour freiner l’une
au moins des roues du véhicule en cas de détection d’au-
ne variation de pression exercée sur le capteur dé pres-
sion par exemple à l’aide d’un pied de l’utilisateur.

Revendications

1. Véhicule à roulettes (1) motorisé comprenant des
première et seconde parties de véhicule (2, 3), la
première partie (2) étant adaptée pour le placement
d’un utilisateur sur le véhicule (1) et la seconde partie
de véhicule étant adaptée pour permettre le roulage
du véhicule, cette seconde partie (3) comportant :�

- un moteur électrique (4) et ;
- au moins une roue motrice (5) montée à rota-
tion selon un axe de rotation de roue (6) et reliée
mécaniquement audit moteur (4) afin d’être en-
traînée à rotation par ce dernier,
- le véhicule comportant des moyens d’assem-
blage (7) des première et seconde parties, ces
moyens d’assemblage (7) étant mobiles de fa-
çon réversible entre une configuration d’assem-
blage dans laquelle lesdites première et secon-
de parties sont assemblées mécaniquement en-
tre elles et une configuration de désassemblage
dans laquelle les première et seconde parties
(2 , 3) sont détachées l’une de l’autre,
- la seconde partie (3) comportant en outre une
unité électronique de commande (8) et au moins
un accumulateur électrique (9), l’unité électro-
nique de commande (8) comportant un récep-
teur de signaux de commande radio (10), cette
unité électronique de commande (8) étant adap-
tée pour commander l’alimentation électrique
sélective du moteur (4) à réception d’au moins
un signal de commande (11) par le récepteur de
signaux de commande radio (10),

caractérisé en ce que  lesdits moyens d’assembla-
ge (7) comportent au moins une pièce constituée
d’un matériau souple (19) permettant d’absorber des

chocs et des vibrations entre les première et secon-
de parties (2, 3) du véhicule lorsque les moyens d’as-
semblage (7) sont en configuration d’assemblage
des première et seconde parties.

2. Véhicule à roulettes (1) selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce  la première partie (2) comporte une
planche (14) et des roues menées (15) reliées mé-
caniquement à la planche (14) par au moins un sup-
port de roues menées.

3. Véhicule selon l’une des revendications 1 et 2, ca-
ractérisé en ce que  la seconde partie (3) comporte
une structure rigide (16) portant le moteur, l’axe de
rotation (6) selon lequel la roue motrice est montée
à rotation, ladite unité électronique de commande
(8) et ledit au moins un accumulateur électrique (9).

4. Véhicule selon la revendication 3, caractérisé en
ce que  ladite structure rigide (16) possède une partie
principale creuse (17) dans laquelle sont placés le
moteur (4), l’axe de rotation de la roue motrice (6)
et ladite unité électronique de commande (8), cette
partie principale creuse (17) formant un carter de
protection.

5. Véhicule selon l’une des revendications 3 ou 4, ca-
ractérisé en ce qu’ il comporte au moins une partie
secondaire creuse (18) à parois rigides adaptée pour
recevoir et protéger ledit au moins un accumulateur
(9).

6. Véhicule selon l’une quelconque des revendications
1 à 5, caractérisé en ce que  ledit au moins un ac-
cumulateur (9) a une forme allongée et s’étend selon
un axe parallèle à un plan dans lequel s’étend la roue
motrice (5).

7. Véhicule selon l’une quelconque des revendications
5 ou 6, caractérisé en ce que  ladite partie secon-
daire creuse (18) a une forme allongée conformée
de manière à réserver un espace de circulation d’air
s’étendant le long dudit au moins un accumulateur
(9), cet espace de circulation d’air étant débouchant
en au moins une entrée (23) et une sortie (24) d’air
permettant ainsi un refroidissement par air dudit au
moins un accumulateur lorsque le véhicule se dé-
place.

8. Véhicule selon l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que  lesdits moyens
d’assemblage comportent au moins un axe (20) as-
semblé de façon inamovible avec la pièce en maté-
riau souple (19), cet axe (20) possédant une partie
filetée vissée avec l’une seulement desdites premiè-
re et seconde parties.
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Claims

1. Motorised wheeled vehicle (1) comprising first and
second vehicle parts (2, 3), the first part (2) being
designed for seating the user on the vehicle (1), and
the second vehicle part being designed to enable
movement of the vehicle, said second part (3) com-
prising:�

- an electric motor (4) and
- at least one drive wheel (5) which is mounted
so as to rotate about an axis (6) and is connected
to said motor (4) in order to be rotatably driven
by the latter,
- the vehicle comprising means (7) for assem-
bling the first and second parts, said assembly
means (7) being reversibly moveable between
an assembly configuration in which said first and
second parts are mechanically joined together
and a disassembly configuration in which the
first and second parts (2, 3) are detached from
each other,
- the second part (3) also comprising an elec-
tronic control unit (8) and at least one electrical
accumulator (9), the electronic control unit (8)
comprising a receiver for radio control signals
(10), this electronic control unit (8) being de-
signed in such a way as to control the selective
electrical supply of the motor (4) when at least
one control signal (11) is received by a radio
control signal receiver (10),

characterised in that said assembly means (7)
comprise at least one part made from a flexible ma-
terial (19) capable of absorbing shocks and vibra-
tions between the first and second parts (2, 3) of the
vehicle when the assembly means (7) are in the con-
figuration in which said first and second parts are
mechanically joined together.

2. Wheeled vehicle (1) according to claim 1, charac-
terised in that the first part (2) comprises a board
(14) and driven wheels (15) mechanically linked to
the board (14) by at least one support for the driven
wheels.

3. Vehicle according to one of claims 1 and 2, charac-
terised in that the second part (3) comprises a rigid
structure (16) supporting the motor, the rotation axle
(6) whereby the drive wheel is mounted so as to ro-
tate, said electronic control unit (8) and said at least
one electrical accumulator (9).

4. Vehicle according to claim 3, characterised in that
said rigid structure (16) possesses a hollow main
part (17) on which are placed the motor (4), the ro-
tation axle of the drive wheel (6) and said electronic
control unit (8), this hollow main part (17) forming a

protective casing.

5. Vehicle according to one of claims 3 or 4, charac-
terised in that it comprises at least one secondary
hollow part (18) with rigid walls designed to receive
and to protect said at least one accumulator (9).

6. Vehicle according to any of claims 1 to 5, charac-
terised in that said at least one accumulator (9) has
an elongated shape and extends along an axis par-
allel to a plane in which the drive wheel (5) extends.

7. Vehicle according to either of claims 5 or 6, charac-
terised in that said hollow secondary part (18) has
an elongated shape conformed in such a way as to
reserve a space for the circulation of air, extending
along said at least one accumulator (9), said air cir-
culation space emerging at at least one intake (23)
and one outlet (24) for air, thus enabling the air-�cool-
ing of said at least one accumulator when the vehicle
is moving.

8. Vehicle according to any of the preceding claims,
characterised in that said assembly means com-
prise at least one axle (20) assembled non-�remov-
ably with the part made from flexible material (19),
said axle (20) possessing a threaded part screwed
onto only one of said first and second parts.

Patentansprüche

1. Motorisiertes Fahrzeug (1) mit Rädern, umfassend
einen ersten und zweiten Fahrzeugabschnitt (2, 3),
wobei der erste Abschnitt (2) zur Plazierung eines
Benutzers auf dem Fahrzeug (1) ausgelegt ist und
der zweite Abschnitt dazu ausgelegt ist, das Rollen
des Fahrzeuges zu ermöglichen, wobei der zweite
Abschnitt (3) aufweist:�

- einen Elektromotor (4) und
- mindestens ein Antriebsrad (5), das um eine
Raddrehachse (6) drehbar gelagert ist und me-
chanisch mit dem Motor (4) verbunden ist, um
von diesem rotatorisch angetrieben zu werden,
- wobei das Fahrzeug Befestigungseinrichtun-
gen (7) des ersten und zweiten Abschnitts auf-
weist und die Befestigungseinrichtungen (7)
zwischen einem Montagezustand, in dem der
erste und zweite Abschnitt mechanisch mitein-
ander verbunden sind, und einem Demontage-
zustand, in dem der erste und zweite Abschnitt
(2, 3) voneinander getrennt sind, reversibel be-
weglich sind,
- wobei der zweite Abschnitt (3) unter anderem
eine elektronische Steuer- und/ �oder Rege-
lungseinheit (8) und einen elektrischen Akkumu-
lator (9) aufweist, die elektronische Steuer- und/
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oder Regelungseinheit (8) einen Steuersignal-
Radioempfänger (10) aufweist und die elektro-
nische Steuer- und/�oder Regelungseinheit (8)
dazu ausgelegt ist, die wahlweise elektrische
Versorgung des Motors (4) bei Empfang minde-
stens eines Steuersignals (11) durch den Steu-
ersignal-�Radioempfänger (10) zu steuern und/
oder zu regeln, dadurch gekennzeichnet,
dass

die Befestigungseinrichtungen (7) mindestens ein
Bauteil (19) aus einem flexiblen Material aufweisen,
das die Absorption von Stößen und Schwingungen
zwischen dem ersten und zweiten Fahrzeugab-
schnitt (2, 3) ermöglicht, wenn die Befestigungsein-
richtungen (7) im Montagezustand des ersten und
zweiten Abschnitts sind.

2. Fahrzeug (1) mit Rädern nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt (2) ein
Brett (14) und geführte Räder (15) umfasst, die me-
chanisch mit dem Brett (14) über mindestens einen
Träger geführter Räder verbunden sind.

3. Fahrzeug nach einem der Ansprüche 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der zweite Abschnitt
(3) eine starre Struktur (16) aufweist, die den Motor,
die Drehachse (6), um die das Antriebsrad rotato-
risch gelagert ist, die elektronische Steuer- und/ �oder
Regelungseinheit (8) und den mindestens einen
elektrischen Akkumulator (9) trägt.

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass die starre Struktur (16) einen hohlen
Hauptabschnitt (17) besitzt, in dem der Motor (4),
die Rotationsachse des Antriebsrades (6) und die
elektronische Steuer- und/ �oder Regelungseinheit
(8) plaziert sind, wobei der hohle Hauptabschnitt (17)
ein Schutzgehäuse bildet.

5. Fahrzeug nach einem der Ansprüche 3 oder 4, da-
durch gekennzeichnet, dass es mindestens einen
hohlen Unterabschnitt (18) aufweist mit starren
Wänden zum Aufnehmen und Schützen des minde-
stens einen elektrischen Akkumulators (9).

6. Fahrzeug nach einem der Ansprüche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der mindestens eine
elektrische Akkumulator (9) eine langgestreckte
Form hat und sich entlang einer Achse erstreckt, die
zu einer Ebene, in der sich das Antriebsrad (5) er-
streckt, parallel ist.

7. Fahrzeug nach einem der Ansprüche 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der hohle Unterab-
schnitt (18) eine langgestreckte Form hat, die dazu
ausgelegt ist, einen sich entlang des mindestens ei-
nen elektrischen Akkumulators (9) erstreckenden

Raum zum Luftumlauf auszusparen, wobei der
Raum für Luftumlauf nach mindestens einem Luft-
eingang (23) und einem Luftausgang (24) hin offen
ist und dadurch eine durch Luft erfolgende Abküh-
lung des mindestens einen elektrischen Akkumula-
tors ermöglicht, wenn sich das Fahrzeug fortbewegt.

8. Fahrzeug nach einem der vorstehenden Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Montage-
elemente mindestens eine Achse (20) umfassen, die
nicht abnehmbar mit dem Bauteil (19) aus flexiblem
Material zusammengebaut ist, welche Achse (20) ei-
nen mit Gewinde versehenen Abschnitt besitzt, der
mit nur einem, dem ersten oder dem zweiten Fahr-
zeugabschnitt, verschraubt ist.
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