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Autor vynélezu

Terenni motocykl se z&b&rovym kolem

(54 uloZenym v kyvné vidlici

Udelem YeSeni je dosaZeni zlep3enjch
jizdnich vliastnosti, zejména zlepSenim
gruieni zéb&rového kola, didle sniZenim t&-

15t8 motocyklu s jezdcem a zvySenim vyko-
nu motoru. Uvedeného udelu se dosahne
unisténim vdlce motoru do vodorovné polo-
hy, s hlavou vzadu, prodlouZenim zadni
kyvné vidlice na délku cca 0,9 m a zGZenim
a snifenim stupadek, umisténych vedle val-
ce soudasné se sedlem a riditky. Vykon mo-
toru je zvylen gravitace pro vymdnu plyno-
vé nédplné védlce pouZitim spédového karbu~
rédtoru a smdrové vyhodnéjsim reSenim vyfu-
kového potrubi. ReSeni je moZno pouit u
motokrogovych a endurovych motocykli.
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Vyndlez se tykd koncepdniho PeSeni terenniho motocyklu se
zébérovym kolem uloZenym v kyvné vidlici.

V soulasné dobé je pouZivdno koncepdni YeSeni terennich mo-
tocykld spolivajici v tom, Ze dep kyvné vidlice je p#ibliZné
ve stejné vysi jako hlavni Cepy klikového mechanismu, vdlec
motoru je p¥ibliZné gvisly a je umistén za pFednim kolem, hla-
ve vdlce je nad vdlcem, vydsténi saciho kandlu z motoru je
p?ibliZné€ horizontdlni, vyfukové potrubi vychdzi z vdlce pPri-
bliZné smérem vpied a horizontdln&, stupalky jsou $irdi neZ
pYevodovka motoru a délka kyvné vidlice je pFibliZné 60C mm.

Hlavni nevyhodou stédvajiciho koncepéniho FeSeni je konstruk-
Cni omezeni-délky kyvné vidlice, s ¢imZ souvisi znalnéd zména
thlu vidlice k vozovce, kterd nepriznivé méni tuhost pruZeni
pFi pPrejizdéni nerovnosti terénu. Tim dochdzi k velkému roz-
kmitdni odpruZené Césti motocyklu a jezdce a zpomaleni jizdy.
Dal¥i nevyhodou pomdrn& kritké kywvné vidlice je, e vdt3{ zmd-
nou dhlu vidlice k vozovce dochdzi ke zméné okamzitych otadek
motoru, co¥ rovnd% nep¥iznivé ovlivnuje pruZeni.

Dal3i nevyhodou je znadnd S{i¥ka stupadek, kterd znemo¥nuje je-
jich sniZeni a tim je zhor3eno ovldddni motocyklu p¥i jizdé ve
stupalkdch i v sedle,a to v zatddkdch a p¥i akceleraci.

Dal8i nevyhodou je, Ze nelze pouzZit spddovy karburdtor pro zvy-
Seni vykonu motoru a zejména to, Ze vykon motoru je sniZen p¥i
‘akceleraci oproti vykonu p¥i rovnom&rném pohybu tim, Ze palivo-
v4d sm&s vstupuje do motoru proti zrychleni motocyklu.

Dalsi nevyhodou je, Ze vykon motoru je sniZen slozitym tvarem
vyfukového potrubi, které mé ztrdty tlaku p¥i akceleraci a
ztrity tlaku z Cetnych zmén sméru.

Dalsi nevyhodou je konstruk&ni omezeni pro zvétSeni zatiZeni
pFedniho kola tim, Ze motor nelze posunout smérem vp¥ed vzhle-
dem k vylUsténi vyfuku, coZ se projevuje nep¥iznivé na ovlddédni
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Daldi nevyhodou je Spatné chlazeni klikové sk¥iné motoru, kte-
rd neni v ndporu chladiciho vzduchu, coZ zpisobuje pokles vy-
konu i p¥i vodnim chlazeni vdlce a Hlavy motoru.

Dal3i nevyhodou je obtiZnd zdstavba centrdlni prufici jednotky
pro odprufeni zadniho kola z divodu pomérné krdtké kyvné vid-
lice, kterou je nutno redit Sikmou zdstavbou karburdtoru, cof
zhorsuje funkéni vlastnogsti karburdtoru a zvétsuje ztrdty v sa-
cim potrubi.

Uvedené nevyhody odstranuje terenni motooykl se zdbérovym ko-
lem uloZenym v kyvné vidlici, pohdndny spalovacim motorem od
pastorku motoru pomoci Fetézu, podle vyndlezu, jehoZ podstatou
je, Ze podélnd osa vyvrtu vdlce motoru je od vodorovné roviny
odklon&na nejvyde ¥ 30° a soudasnd je hlava védlce umisténa vza-
du. .

Stupatky motocyklu jsou upevnény po strané vdlce a pod podél-
nou osou vyvrtu vdlce. ‘

Podélnd osa vyfukového kandlu motoru svird s podélnou osou kon-
cové trubky vifukového potrubi thel 90° T 309,

Podélnd osa saciho kandlu motoru je od horizontdlni roviny od-
klondna o 90° % 30°,

Hlavni vyhodou terenniho motocyklu se zdbdrovym kolem ulo-
zenym v kyvné vidlici podle vyndlezu je, Ze lze prodlouZit kyv-
nou vidlici na délku p¥ibli¥né 900 mm, co¥ umo¥nuje dosdhnout
zlepSeni jizdnich vlastnosti motocyklu tim, Ze dhel sklonu kyv-
né vidlice k vozovce se méné méni. MenSi zméne thlu kywné vid-
lice k vozovce zmenSuje rozptyl tuhosti pruZeni a tim zmenSuje
kmitani odpruZenych hmot motocyklu a jezdce a ddle se omezuje
zména okemZzitych otdcek motoru p¥i prufeni a tim se zmen3uje
nepriznivy vliv taZné sily motoru na pruZeni.

Dal3i vyhodou je mo¥nost zi%¥it a zdroven sni¥it stupalky o p¥i-
bliZn& 50 mm, nebof zdZeni stupadek nebrini Si¥ka pFevodovky,
spolu se sedlem a P{ditky a tim zlepSit ovldddni motocyklu v za-
tadékdch a pri akceleraci, jak p¥i jizd& v sedle, tak i ve stu-
palkdch.

Dalidi vyhodou je, Ze lze pouzit spddovy karburdtor k zvySeni vy-
konu motoru p¥i jizdé blizko maximdlni rychlosti a zvld3té lze
zvysit vykon motoru p¥i akceleraci tim, Ze na palivovou smés
nepusobi nep¥iznivé zrychleni motocyklu, ale naopak piriznivé

pisobi tihové zrychleni, pY¥ipadné i Sdst zrychleni motocyklu
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tim, Ze karburdtor je optimdlnd odklonén ze svislice smdrem
kup¥edu.

Dalsi vyhodou je, ¥e lze zvy3it vykon motoru tim, ¥e vyfukové
potrubi md men3i ztrdtu tlaku zménami tvaru a nemd oproti std-
vajicim YeSenim Zddnou ztrdtu tlaku p¥i akceleraci motocyklu.
Dalsi vyhodou je, Ze lze zvétSit zat{Zeni pYedniho kola tim,
Ye motor lze umistit vice vp¥ed, nébot tomuto posunuti nebrini
vyfukové potrubi stdvajicich TeSeni. Soudasnd je pritiZendi
predniho kola zvySeno tim, Ze t&Z3i &dst motoru s pFevodovkou
je bli¥e predniho kola, ne¥ lehdi 34st motoru s vilcem & hla-
vou. ZvétS8ené pritiZeni pPedniho kola zlepSuje jizdni vlast-
nosti motocyklu, zejména p¥i akceleraci.

Dalsi vyhodou je zlepSené chlazeni klikové sk¥in& motoru, kterd
je za pfedni@ kolem v néporu chladicfho vzduchu a miZe byt
opat¥ena ddinnymi chladicimi Zebry. ZlepSené chlazeni umoZnuje
stabilizovat vykon motoru v zdvislosti na Case, na piikled v
motokrogovém zdvodsd.

Dalgi vyhodou je'dostateénj prostor pro zdstavbu centrdlni pru-
Zici jednotky a pdkového mechanismu k odprufeni zadniho kola.
Soulasné nejsou zhorseny podminky pro zdstavbu karburdtoru a
saciho traktu.

Na vykrese je v pFikladném provedeni schematicky zndzornén
terenni motocykl se zdb&rovym kolem uloZenym v kyvné vidlici,
podle vyndlezu, kde plnou darou je zndzorndn se zdb&rovym ko-
lem na poldtku pruZiciho zdvihu a &drkovanou darou se zdbdro-
vym kolem na konci pruZiciho zdvihu. Cerchovanou éarou je znd-
zornéno vinuti Fetézu.

Terenni motocykl md z4b&rové kolo 7 uloZeno v dlouhé kyvné
vidlici 3. Spalovaci motor 1 s vyhodou chlazeny vodou, pohdni
od pastorku 12 Yetdzem 8 vedenym pFes volnou kladku 6, upevnd-
nou na Cepu 31 kyvné vidlice 3, zdbérové kolo 7, od ného% je
Yetéz 8 veden pres vypinaci koleCko 4 zpdt k pastorku 12. Va-
lec 11 motoru 1 md podélny vyvrt mirné odklon&n od horizontdl-
ni roviny smérem nahoru, pro optimdlni funkéni smér podélné
osy saciho kandlu spddového karburdtoru 13. Hlava 111 vdlce 11
Je umisténa vzadu. Pastorek 12 je na h¥ideli pPevodovky, kterd
je umisténa pod klikovym mechanismem motoru 1. Cep 31 je umis-
tén pod vdlcem 11. Stupadky 2 motocyklu upevndné na rdmu pod
védlcem 11 a po jeho strand, jsou sniZeny soulasn& se sedlem 9

a riditky 10.
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Terenni motocykl se zdb&rovym kolem uloZenym v kyvné vidliei
podle vyndlezu, je vhodné pouZivat pro motokros a motocyklové

soutéZe typu enduro.

pPREDMET VYNALEZU

1. Terenni motocykl se zdb&rovym kolem uloZenym v kyvné vid-
lici, pohdndny spalovacim motorem od pastorku motoru pomoci Fe-
t8zu, vyznedujici se tim, Ze podélnd osa vyvrtu vdlce /11/ mo-
toru /1/ je od vodorovné roviny odklonéna nejvyse ¥ 30% a sou-
dasné je hlava /111/ vdlce/11/ umisténa vzadu.

2. Terenni motocykl dle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze stu-
padky /2/ motocyklu jsou upevnény po strand vdlce /11/ a pod po-
délnou osou vyvrtu vdlce /11/.

3. Terenni motocykl dle bodu 1, 2, vyznadujici se tim, Ze po=-
dé1né osa vyfukového kandlu motoru /1/ svird s podélnou osou
koncové trubky /51/ vifukového potrubi /5/ thel 90° I 30°,

, .

4. Terenni motocykl dle bodu 1, 2, 3, vyznadujici se tim, Ze
podélnéd osa saciho kandlu motoru /1/ je od horizontdlni roviny
odklondna o 90° ¥ 30°,

1 vykres



252 256




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

