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Wpynalazek dotyczy kierunkowskazu z waha-
jgcym sie pod dziataniem przeciwwagi ramie-
niem, bedacym pod dzialaniem na przemian
elektromagnesu i sprezyny powrotnej. .

W znanych rozwigzaniach elektromagnes,
kompensujacy dzialanie sprezyny . powrotnej,
umieszczony jest w obudowie kierunkowskazu

niezaleznie od przeciwwagi i porusza specjalne .

ciegto urzadzenia zatrzaskowego lub ustalajg-
cego. '

Urzadzenie wediug wynalazku posiada uprosz-
czong budowe, albowiem magnes, sterujacy
urzadzenie ustalajgce, umieszczony jest we
wnetrzu przeciwwagi. Sprezyna powrotna tez
moze by¢ przeniesiona do przeciwwagi. Wediug
wynalazku sprezyna ta przy przerwaniu ob-
wodu pradu dociska rdzen elektromagnesu do
nieruchomego zderzaka i sprowadza ramie kie-
runkowskazu do potozenia wyjSciowego.

Znane sy urzadzenia, w ktoérych elektromag-
nes miesScit sie w przeciwwadze lub sam spel-
niat role przeciwwagi, jednak rozwigzania takie
byly stosowane tylko przy takich kierunko-

wskazach, ktérych ramiona w pozycji wskazu-
jacej byly nieruchome. Przy takich rozwigza-
niach przeciwwaga nie oddzialtywala odrazu,
lecz dopiero wtedy, gdy ramie wykonalo juz
pewien ruch. Dlatego kierunkowskazy takie ce-
chuje duze zuzycie pradu przy ograniczonym
zakresie pracy. Ponadto tego rodzaju kierunko-
wskazy dajg zbyt powolne przejscie z pozycji
wyjSciowej do pozycji wskazujgcej i odwrotnie.

W urzgdzeniu wedilug wynalazku rdzen ma-
gnesu dociskany jest sprezyng powrotng co
nieruchomego oporu. Prosta budowa kierunko-
wskazu pozwala na zmniejszenie koniecznej
przestrzeni oraz zmniejszenie ciezaru urzadze-
nia powrotnego i zatrzaskowego. Nieruchomy
opér, na ktéry dziala rdzehn elekiromagnesu
przy sprowadzeniu ramienia kierunkowskazu
do polozenia wyjsSciowego, moze stanowit
krzywka, zamocowana na osi ramienia kierun-
kowskazu, ktérej powierzchnia czynna jest tak
uksztaltowana, ze dziala na naciskajacy rdzen
tak, jak réwnia pochyla i nadaje przez rdzen -
magnesu odpowiedni ruch wahadlowy ramieniu



kierihkoéwslsazu. - W* celu zmniejszenia tarcia
miedzy krzywka i rdzeniem rdzenh zaopatrzony
jest w-rotke. Rolka ta moze sluzyé jednoczes-
nie do ryglowania ramienia kierunkowskazu
podczas spoczynku, zaskakujgc w tym ' celu
w odpowiednio uksztaltowane zaglebienie
krzywki. W ten sposéb ramie kierunkowskazu
jest elastycznie zabezpieczone przed wyciagnie-
ciem. :
Aby udzieli¢ ramieniu kierunkowskazu do-
datkowego przyépieszenia poczatkowego przy

jego ruchu w polozenie wskazujgce, ktéry wy- -

wolany jest dzialaniem przeciwwagi, na torze
ruchu rdzenia elektromagnesu moga byé
umieszczone powierzchnie sko$ne lub zakrzy-
wione, na ktore naciska rdzen przy wlaczaniu
pradu w taki sposéb, ze ramie kierunkowskazu
doznaje impulsu zwigkszajgcego predko§é wy-
- chylenia. W ten sposéb oba ruchy rdzenia elek-
tromagnesu wykorzystane sg do sterowania ra-
mienia kierunkowskazu.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest na
rysunku w przykladowej postaci wykonania,
przy czym fig. 1 przedstawia kierunkowskaz
widziany zboku, z odslonieta obudowa ochronna
i odstonietg czeSciowo przeciwwaga, fig. 2 — wi-
dok kierunkowskazu z przodu w czeStiowym
odstonieciu, fig. 3, 4 i 5 — szczegdly innej po-
staci wykonania. ‘

Ramie kierunkowskazu 1 przymocowane jest
do przeciwwagi, zloZzonej z czgéci 2 i 3. Czesci
te ulozyskowane sa za pomocg lozysk kl_llko-
wych 4 i 5§ na osi 6, zamocowanej nieruchomo w
ostonie 7. Na osi 6 za pomoca wkretu 9 umocc-
wana jest krzywka 8. Elektromagnes 10 obej-
mowany jest poldwkami 2 i 3 . przeciwwagi.
"Rdzen 11 magnesu pozostaje pod dzialaniem
sprezyny powrotnej 12, ktéra dociska rdzen 1i
magnesu do krzywki, gdy magnes jest wylg-
czony. Rdzeh 11 magnesu zaopatrzony jest
w rolke 13, toczgca sie po krzywce 8.

Przy wlaczaniu kierunkowskazu uzwojenie
magnesu wcigga rdzeh 11 magnesu wraz z rolka
13 do goéry. Dzieki przeciwwadze ramie kierun-
kowskazu 1 zostaje wychylone do polozenia wska-
zujacego i gdy prad jest wlgczony, waha sie zu-
pelie swobodnie pod dzialaniem przeciwwagi.
Checge uzwojenie elektromagnesu 10 ochronié
od nadmiernego nagrzewania sig, gdy ramie
kierunkowskazu jest w poloZzeniu wskuzujacym,
mozna wilaczyé w obwdd op6ér w znany sposob.
Opér ten moze jednak dopiero wtedy dzialaé,
gdy rdzen 11 magnesu znajdzie si¢ w kranco-
wym polozeniu.

Gdy kierunkowskaz zostaje wylaczony, rolka
13, umieszczona pod sprezyna powrotng 12 na
rdzeniu 11 magnesu, naciska na krzywke 3.
Krzywka 8 dziala teraz jak réwnia pochyla,
wige rolka 13 stacza sie po krzywce 8, sprowa--
dzajac przez to ramie kierunkowskazu 1 w jego
polozenie wyjSciowe. Korzystnie jest tak umie$-

. cié¢ rdzen 11 magnesu, aby jego o wzdtuzna

nie lezala w plaszczyznie symetrii ramienia
kierunkowskazu, przeprowadzonej przez o§ wa-
han. ' Zwigkszaja sie przez to skladowe sit
skrecajacych, dzialajagce na ramie kierunko-
wskazu.

Wedlug rysunku gérny koniec rdzenia mag-
nesu zaopatrzony jest w rolke 14, ktéra przy
podcigganiu rdzenia dociskana jest do sko$nej
powierzchni 15, przewidzianej w oslonie. Ramie
kierunkowskazu otrzymuije dzieki temu podczas
wlaczania kierunkowskazu dodatkowy impuls,
wzmacniajacy dzialanie przeciwwagi 2, 3.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 3 do 3
na osi wahan 6 ramienia kierunkowskazu za-
miast krzywki 8 ulozyskowane jest kéltko zeba-
te 18, dociskane przez sprezyne 19 i tarczka
ryglujacg 20 do zamocowanej nieruchomo na
osi tarczki ryglujacej 21. Dla zazebienia sie
z kolem zgbatym 18 rdzen elektromagnesu 10

zaopatrzony jest w zebatke 22 o tak dobranej

dlugosci, ze gdy prad jest wilaczony (fig. 4),
rdzeh nie zazebia sie z koélkiem zebatym 18.
Przy ruchu rdzenia z polozenia wedlug fig. 3
w - polozenie wedlug fig. 4, kétko zebate 18 obra-
éa sie na osi 6 dzieki tarczkom ryglujagcym 20
i 21 oraz sprezynie 19. Przy wylaczaniu pradu
zebatka 22 pod dzialaniem sprezyny 12 zazebi
sie z koltem zebatym 18, zabezpieczonym tarcz-
kami ryglujacymi 20 i 21 przeciw obracaniu sie
wstecz, tak ze nastepuje sprowadzenie ramienia
kierunkowskazu do potozenia wyjSciowego przez
sprezyneg 12 za posrednictwem rdzenia i nierucho-
mego teraz kola zebatego 18.

Zastrzezenia patentowe

1. Kierunkowskaz do pojazdéw mechanicz-
nych, z ramieniem wahajgcym sie swobodnie
w pozycji wskazujagcej pod dziataniem prze-
ciwwagi, pozostajgcym pod dzialaniem na
przemian elektromagnesu i sprezyny po-
wrotnej, znamienny tym, ze magnes (10, 11)
sterujacy urzadzeniem ustalajacym (8, 13)

" umieszczony jest w przeciwwadze.

2. Kierunkowskaz wedlug zastrz, 1, znamienny
tym, ze sprezyna powrotna (12) jest umiesz-
czona w przeciwwadze (2) i koniec rdzenia
(11), polozony przy osi ramienia kierunko-
wskazu, naciska na nieruchomga krzywke (8).



. Kierunkowskaz wedlug zastrz. 1 i 2, zna-

mienny tym, ze dzialajacy na krzywke (8)
koniec rdzenia (11) elektromagnesu zakon-
czony jest rolka (13).

Kierunkowskaz wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, ze w krzywce (8) jest przewi-
dziane zaglebienie (16), w ktore wchodzi
rolka (13) rdzenia (11) magnesu w celu po-
datnego zaryglowania ramienia kierunko-
wskazu w polozeniu spoczynkowym.

.. Kierunkowskaz wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, Ze op6r nieruchomy utworzony
jest przez koto zebate (18), zabezpieczone
przed obracaniem si¢ wstecz przez tarczki
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Fig.

ryglujace (20, 21), ktére wspélpracuje z ze-
batkg (22), umieszczona na rdzeniu. (11) elek-
tromagnesu. :

. Kierunkowskaz wedlug zastrz. 1 — 4, zna-

mienny tym, ze koniec rdzenia (11), zwré6co-
ny do osi wahan (6) ramienia kierunkowska-
zu (1) jest tak uksztaltowany, ze przy wy-
chyleniu sie¢ ramienia kierunkowskazu do
potozenia wskazujacego, dociskany jest do
nieruchomej powierzctni skos$nej (15) ostony
(7), udzielajac mu impulsu, wzmagajacego
dzialanie przeciwwagi.
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