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(54) AUFZEICHNUNGS- UND/ODER WIEDERGABEGERAT FUR EINEN BANDFURMIGEN AUFZEICHNUNGSTRAGER

(57) Ein Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegerdt (1) fir
einen bandformigen Aufzeichnungstrédger (5), der zwi-
schen zwei nebeneinanderliegenden Wickelkernen (3, 4) ¢ 2 35 2
verlduft, weist zum Antreiben der beiden Wickelkerne %
(3, 4) zwei Wickeldorne (9, 10) auf, die je mit einem 3
Reibrad (14, 15) drehfest verbunden sind. Zum Antreiben m
der beiden Reibrdder (14, 15) ist ein kraftschliissig LN = .
wirksamer Antriebsteil (18) vorgesehen, der auf einem e A s 53
mittig beziiglich der beiden Reibrider (14, 15) angeord- 61" /I W0 |V 45
neten verschwenkbaren Tréger (24) drehbar gelagert ist. X w‘& >
Der Trdger (24) ist um zwei mit Abstand voneinander 4 N
liegende Schwenklager (41, 42) verschwenkbar, von denen 16 1y Wt
jedes einem Reibrad (14, 15) zugeordnet ist. Bei mit A A )~ kg
einem der beiden Reibréder (14, 15) in Antriebsverbin- 3L 5
dung stehendem Antriebsteil (18) verlduft eine Ebene "
(42? durch die Achse (43) des Antriebsteiles (18) und —
die Achse (44, 45) des dem betreffenden Reibrad (14, =
15) zugeordneten Schwenklagers (41, 42) des Tr#gers
(24) im wesentlichen senkrecht zu einer Ebene (47)
durch die Achse (43) des Antriebsteiles (18) und die
Achse (26, 27) des betreffenden Reibrades (14, 15).
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Die Erfindung betrifft ein Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegeriit fiir einen bandfSrmigen
Aufzeichnungstriger, der zwischen zwei nebeneinanderliegenden, rotierend antreibbaren Wickelkernen verliuft,
mit zwei zum Antreiben der Wickelkerne vorgesehenen, rotierend antreibbaren Wickeldornen und mit zwei je mit
einem der beiden Wickeldorne in Antriebsverbindung stehenden, nebeneinanderliegenden Reibrddern, die
umfangsseitig von einem rotierend antreibbaren, kraftschliissig wirksamen Antriebsteil wahlweise antreibbar
sind, der auf einem mittig beziiglich der beiden Reibréder angeordneten verschwenkbaren Triiger drehbar gelagert
ist und der durch Verschwenken des Trigers wahlweise mit einem der beiden Reibrider umfangsseitig in
kraftschliissige Antriebsverbindung bringbar ist und der bei hergestellter kraftschliissiger Antriebsverbindung
unter Federkraft an dem betreffenden Reibrad anliegt. Ein solches Gerit ist beispielsweise aus der
DE-OS 23 48 941 bekannt.

Bei dem bekannten Gertit ist der Triiger fiir den durch ein Reibrad gebildeten Antriebsteil um ein einziges
Schwenklager verschwenkbar und bei mit einem der beiden mit den Wickeldornen in Antriebsverbindung
stehenden Reibréidern in kraftschliissiger Antriebsverbindung stehendem Antriebsteil schlieBen eine Ebene durch
die Achse des Antriebsteiles und die Achse des Schwenklagers des Triigers und eine Ebene durch die Achse des
Antriebsteiles und die Achse des betreffenden Reibrades einen stumpfen, also einen mehr als 90° betragenden,
Winkel ein. Die Kraftiibertragungsverhiltnisse zwischen dem Antriebsteil und den Reibriidern sind bei diesem
bekannten Gerdt erstens von der Federkraft abhéingig, mit der der Antriebsteil an dem betreffenden Reibrad anliegt,
und zweitens auch von Einzieheffckten, die aufgrund des vorerwihnten stumpfen Winkels auf den Antriebsteil
einwirken und die bestrebt sind, diesen Winkel zu vergroBern. Diese Einzieheffekte sind vom
Reibungskoeffizienten zwischen den Reibpartnern abh#ingig, der sich aber iiber die Lebensdauer gesehen verdndert,
nédmlich relativ stark abnimmt. Hiedurch #ndern sich iiber die Lebensdauer gesehen die
Kraftiibertragungsverhiltnisse insgesamt, und zwar nimmt die Kraftiibertragung vom Antriebsteil zu den beiden
Reibriddern mit der Zeit relativ stark ab. Somit sind iiber die Lebensdauer gesehen keine gleichbleibend guten
Kraftiibertragungsverhilmisse gewahrleistet, was im Hinblick auf einen stets gleichbleibend guten Antrieb der
beiden Reibréder und damit des Aufzeichnungstriigers ungiinstig ist. Diese Einzieheffekte sind zusétzlich auch von
Belastungsschwankungen an dem jeweils angetricbenen Reibrad, die von dem iiber das Reibrad angetriebenen
Wickelkern herrithren, abhiingig, was zu einem von den sich #dndernden Einzieheffekten abhingigen
ungleichméBigen Antrieb des betreffenden Reibrades und damit des Aufzeichnungstriigers fiihrt.

Die Erfindung hat sich zur Aufgabe gestellt, ein Gerit der eingangs angefiihrten Gattung so auszubilden, daB
die vorstehend angefiihrten Schwierigkeiten vermieden sind und somit stets gleichbleibend gute
Kraftiibertragungsverhiltnisse zwischen dem Antriebsteil und den beiden Reibriidern sowie ein gleichm#Biger
Antrieb der Reibrider gewihrleistet sind. Hiefiir ist die Erfindung dadurch gekennzeichnet, da8 der Triiger um zwei
mit Abstand voneinander liegende verstellbare Schwenklager verschwenkbar ist von denen jedes Schwenklager
einem der beiden Reibrider zugeordnet ist, und daB bei mit einem der beiden Reibrider in kraftschliissiger
Antriebsverbindung stehendem Antriebsteil eine Ebene durch die Achse des Antriebsteiles und die Achse des dem
betreffenden Reibrad zugeordneten Schwenklagers des Triigers im wesentlichen senkrecht zu einer Ebene durch die
Achse des Antriebsteiles und die Achse des betreffenden Reibrades verluft. Auf diese Weise ist erreicht, da der
Antriebsteil an jedem der beiden Reibréder unter einem rechten Winkel angreift und daher auf den Antriebsteil
keine von dem sich iiber die Lebensdauer gesehen verindemnden Reibungskoeffizienten zwischen den Reibpartnem
und von Belastungsschwankungen an den Reibrddern abhidngige Einzieheffekte einwirken. Die
Kraftiibertragungsverhiltnisse zwischen dem Antriebsteil und den beiden Reibriddern sind auf diese Weise im
wesentlichen nur durch die Federkraft bestimmt, mit der der Antriebsteil an dem betreffenden Reibrad anliegt. Da
diese Federkraft aber iiber die Lebensdauer gesehen praktisch unveréndert gleich gro8 bleibt, sind somit stets
gleichbleibend gute Kraftiibertragungsverhiltnisse gewihrleistet, so daB eine stets gleichbleibende
Kraftiibertragung auf die beiden Reibréder und damit ein stets einwandfreier Antrieb des Aufzeichnungstriigers
erreicht wird.

Die Ausbildung der verstellbaren Schwenklager des Triigers und die Verstellung dieser Schwenklager und
damit des Trégers kann auf verschiedene Weise erfolgen. Beispiclsweise kann jedes Schwenklager einen Lagerstift
aufweisen, der in eine Lagerbohrung am Triiger ragt, wobei der Lagerstift zur Verstellung des betreffenden
Schwenklagers an einem verschiebbar und verschwenkbar gelagerten Verstellschieber angebracht ist, der iiber eine
Verstellfeder von einem Betitigungsorgan her verstellbar ist. Als besonders vorteilhaft hat sich aber erwiesen,
wenn die beiden verstellbaren Schwenklager des Trégers je durch einen im Querschnitt im wesentlichen
V-férmigen Ansatz des Trégers und einen diesem zugeordneten, im Querschnitt nockenférmigen Wellenabschnitt
einer das Verstellen der Schwenklager und damit des Triigers steuernden Steuerwelle gebildet sind, die parallel zu
einer Ebene durch die Achsen der beiden Reibréder und senkrecht zu diesen Achsen verlaufend im Gerét drehbar
gelagert ist, die Ansitze des Triigers durch mindestens eine an dem Triiger angreifende Feder zu den ihnen
zugeordneten nockenférmigen Wellenabschnitten der Steuerwelle hin belastet sind und die Steuerwelle aus einer
Ausgangslage, in der beide Ansitze des Triigers an den ihnen zugeordneten nockenfrmigen Wellenabschnitten
anliegen und der Antriebsteil von den beiden Reibriidern abgehoben ist, in zwei Betriebslagen verdrehbar ist, in
denen je ein Ansatz des Trégers von dem ihm zugeordneten nockenférmigen Wellenabschnitt abgehoben ist und
der andere Ansatz des Trigers an dem ihm zugeordneten Wellenabschnitt anliegt und der Antriebsteil an dem
Reibrad anliegt, das dem Schwenklager zugeordnet ist, dessen Ansatz an dem ihm zugeordneten Wellenabschnitt
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anliegt. Auf diese Weise wird eine sowohl hinsichtlich der Ausbildung der verstellbaren Schwenklager des Tréigers
als auch der Verstellung dieser Schwenklager und damit des Trigers besonders einfache und
toleranzunempfindliche Ausfiihrung erreicht.

In diesem Zusammenhang hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn der Triger im wesentlichen
U-formig ausgebildet ist und zwei senkrecht zu der Ebene durch die Achsen der beiden Reibrider verlaufende
Schenkelabschnitte und mindestens einen die beiden Schenkelabschnitte miteinander verbindenden, in Richtung
der Achsen der beiden Reibrider verlaufenden Stegabschnitt aufweist, die Stenerwelle zwischen den beiden
Schenkelabschnitten des Triigers und benachbart zu dem Stegabschnitt des Tréigers angeordnet ist und die beiden
im wesentlichen V-formigen Ansiize des Tréigers an dem Stegabschnitt des Triigers vorgesehen sind. Auf diese
Weise ist eine besonders kompakte und betriebssichere Ausbildung erreicht, die zusétzlich hinsichtlich einer
guten Lagerung des Antricbsteiles vorteilhaft ist, weil der Antriebsteil zweifach in den beiden
Schenkelabschnitten des Trégerteiles drehbar gelagert werden kann.

Bei einem solchen erfindungsgem#Ben Gerit mit einem U-formig ausgebildeten Tréiger hat sich als besonders
vorteilhaft erwiesen, wenn die Steuerwelle zusitzlich mindestens einen kreisscheibenférmigen Wellenabschnitt
mit gegeniiber der Steuerwelle groBerem Durchmesser aufweist, an dem der Tréger zu seiner Positionierung in
Richtung der Achsen der beiden Reibréder mit mindestens einem seiner beiden Schenkelabschnitte anliegt. Auf
diese Weise wird die Steuerwelle mit ihrem mindestens einen kreisscheibenférmigen Wellenabschnitt zusétzlich
fiir Positionierzwecke zur Positionierung des Trigers ausgeniitzt.

Weiters hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn eine verstellbare Arretiereinrichtung zum Arretieren der
Steuerwelle in ihrer Ausgangslage vorgesehen ist, mit der in der Ausgangslage der Steuerwelle dieselbe gegen
Verdrehen arretierbar ist. Hiedurch kann die Steuerwelle auf einfache Weise in ihrer Ausgangslage blockiert
werden, wodurch der Antriebsteil sicher auBer Antriebsverbindung von den beiden Reibrédern gehalten werden
kann.

Dabei hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die Arretiereinrichtung durch einen zwei Bremsfliichen
zum Bremsen der beiden Reibrider aufweisenden verstellbaren Bremsteil fiir die beiden Reibréider gebildet ist, mit
dem bei von den Reibridern abgehobenen Bremsfliichen die Steuerwelle gegen Verdrehen arretierbar ist und der bei
an die Reibrider angelegten Bremsflichen die Steuerwelle zum Verdrehen freigibt. Auf diese Weise ist erreicht,
daB die Steuerwelle nur dann zur Verstellung in eine ihrer beiden Betriebslagen freigegeben wird, wenn zuerst die
Bremsflichen an die Reibrider angelegt werden und daher die Reibriider zum Zeitpunkt des Anlegens des
Antriebsteiles an eines derselben abgebremst sind. Somit kann der Antriebsteil nur bei zuerst abgebremsten
Reibridern mit einem derselben in Antriebsverbindung gebracht werden, was hinsichtlich einer moglichst
geringen Belastung dieser Bauteile und des iiber die Reibrader und die Wickeldorne angetricbenen
Aufzeichnungstriigers vorteilhaft ist. Nachdem die Reibrider zuerst abgebremst und der Antriebsteil mit einem
derselben in Antriebsverbindung gebracht wurde, werden danach die Bremsflichen durch entsprechendes Verstellen
des Bremsteiles wieder von den Reibréidern abgehoben, wonach eines der beiden Reibréder von dem Antriebsteil
her angetrieben werden kann.

Es kann erwihnt werden, daB aus der US-A-4 337 910 ein Magnetbandgerit hervorgeht, bei dem der Antrieb
der Wickeldorne anders als beim erfindungsgemiBen Konzept, welches ein in spezieller Weise ausgebildetes
Reibradgetriebe vorsieht, iiber ein Zahnradgetriebe erfolgt; in diesem Zahnradgetriebe ist ein verschwenkbares
Antriebszahnrad vorgesehen, das wahlweise mit einem von zwei anderen Zahnridem in Eingriff setzbar ist,
welche mit je einem Wickeldorn in Antriebsverbindung stehen. Nahere Angaben, in welcher Weise das
Antriebszahnrad verschwenkbar gehalten ist, finden sich nicht. Es ist bei diesem bekannten Magnetbandgerit
weiter ein Mechanismus zum Spannen des Magnetbandes vorgesehen, der auf einem verschwenkbaren Triiger vier
miteinander in Eingriff stehende Zahnréder aufweist, von denen die beiden 4uBeren mit einem der beiden mit den
Wickeldornen in Antriebsverbindung stehenden Zahnrider, die wahlweise von dem Antriebszahnrad antreibbar
sind, in Eingriff bringbar sind. Dabei ist der Triger fiir die vier Zahnrider nun um ein einziges verstellbares
Schwenklager verschwenkbar, das durch einen von dem Tréiger abstehenden Lagerstift und ein in einer Basisplatte
vorgesehenes Langloch gebildet ist.

Aus der US-PS 4 133 498 ist ein Magnetbandgeriit bekannt, bei dem der Antrieb der Wickeldorne ebenfalls
iiber ein Zahnradgetricbe erfolgt, wobei dieses Zahnradgetriebe auf einem verschwenkbaren Triger angeordnete
Antriebszahnréder aufweist. Es ist dieser Triiger nur um eine einzige Achse verschwenkbar.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispieles, auf
das sie jedoch nicht beschrinkt sein soll, néher beschrieben. Die Fig. 1 zeigt schematisch in Draufsicht einen fiir
die Erfindung wesentlichen Teil eines als Magnetbandgeriit ausgebildeten Aufzeichnungs- und Wiedergabegerites,
in das eine Kassette mit zwei nebeneinanderliegenden Wickelkernen einsetzbar ist und das zum Antreiben der
Wickelkerne zwei Wickeldorne aufweist, die je mit einem Reibrad verbunden sind, die umfangsseitig mittels einer
Antriebswelle kraftschliissig antreibbar sind, wobei die Antriebswelle auf einem Triiger drehbar gelagert ist, der
um zwei mit Abstand voneinander liegende verstellbare Schwenklager verschwenkbar ist und der gem#8 Fig. 1
eine neutrale Mittelposition einnimmt. Die Fig. 2 zeigt einen Teil des Gerites gem#B Fig. 1 in einem Schnitt
Iings der Linie (II-II) in Fig. 1. Die Fig. 3 zeigt auf analoge Weisc wie die Fig.1 eine Draufsicht auf einen Teil
des Geriites gemiB Fig. 1, wobei der Tréger eine Betriebsposition einnimmt, in der die auf dem Triiger drehbar
gelagerte Antriebswelle an einem der beiden Reibréder anliegt. Die Fig. 4 zeigt in einem Schnitt Iings der Linie
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(IV-IV) in Fig. 3 ein Detail des Gerites gemi8 Fig. 1. Die Fig. 5 zeigt in einem Schnitt l4ngs der Linie
(V-V) in Fig. 3 ein weiteres Detail des Gerites gemiB Fig. 1.

In den Figuren 1 und 2 ist schematisch ein Teil eines Magnetbandgerites (1) dargestellt, in das eine mi¢
strichpunktierten Linien angedeutete Kassette (2) einsetzbar ist, wofiir das Gerit eine nicht dargestellte
wannenformige Kassettenaufnahme aufweist. Die Kassette (2) enthilt zwei nebeneinanderliegende, zwischen den
Hauptwiinden der Kassette drehbar gelagerte, rotierend antreibbare Wickelkerne (3) und (4), zwischen denen ein
Magnetband (5) verlduft. Das Magnetband (5) ist dabei von einem auf den Wickelkern (3) aufgewickelten
Bandwickel (6) lings einer langen Kassettenschmalseite (7) zu einem auf den Wickelkern (4) aufgewickelten
Bandwickel (8) gefiihrt. In der langen Kassettenschmalseite (7) sind zwei Durchbriiche vorgesehen, durch die
hindurch nicht dargestellte Magnetk6pfe zum Aufzeichnen und Wiedergeben sowie zum Loschen von
Informationssignalen, beispielsweise Sprachsignalen, auf dem bezichungsweise von dem Magnetband mit dem
Magnetband in Abtastverbindung stehen. Zum Abtasten des Magnetbandes ist dasselbe bei vorliegendem Geriit in
einer Betriebsart "Normaler Vorlauf" und in einer Betriebsart "Normaler Riicklauf", die auch "Reverse-Lauf"
genannt wird, in entgegengesetzten Bandlaufrichtungen an den Magnetkdpfen entlang antreibbar, wobei das
Antreiben des Magnetbandes entweder durch Antreiben des Wickelkernes (4) mit konstanter Drehzahl oder durch
Antreiben des Wickelkernes (3) mit konstanter Drehzahl erfolgt. Beim Antreiben des Magnetbandes iiber den
Wickelkern (4) in der Betriebsart "Normaler Vorlauf" erfolgt das Aufzeichnen, Wiedergeben und Loschen von
Informationssignalen in einer ersten Spur des Magnetbandes und beim Antreiben des Magnetbandes iiber den
Wickelkern (3) in der Betriebsart "Reverse-Lauf” erfolgt das Aufzeichnen, Wiedergeben und Léschen von
Informationssignalen in einer zweiten Spur des Magnetbandes.

Zum Antreiben der Wickelkerne (3) und (4) weist das Gerit (1) zwei Wickeldorne (9) und (10) auf, die je
mit einer Welle (11) bzw. (12) drehfest verbunden sind, wobei die Wellen (11) und (12) in einem im
wesentlichen plattenférmigen Hauptchassis (13) drehbar gelagert sind. Mit jeder Welle (11) bzw. (12) ist
drehfest ein Reibrad (14) bzw. (15) verbunden. Jedes Reibrad (14) bzw. (15) ist umfangsseitig mit einem
Gummibelag (16) bzw. (17) versehen, der in eine umfangsseitige Nut jedes Reibrades eingesetzt ist und der zur
Erzielung einer guten Reibwirkung vorgesehen ist. Zum umfangsseitigen Antreiben der beiden Reibrider (14)
und (15) weist das Geriit (1) eine kraftschliissig wirksame, motorisch rotierend antreibbare Antriebswelle (18)
auf. Die Antricbswelle (18) ist mit einem Pesenrad (19) drehfest verbunden. Das Pesenrad (19) steht iiber eine
Pese (20) mit einem weiteren Pesenrad (21) in Antriebsverbindung. Das weitere Pesenrad (21) sitzt drehfest auf
einer Motorwelle (22) eines an dem Hauptchassis (13) befestigten, wahlweise in entgegengesetzten
Drehrichtungen mit konstanter Drehzahl rotierend antreibbaren Motors (23). Von dem Motor (23) ist iiber die
beschriebene Antriebsverbindung die Antriebswelle (18) wahlweise in entgegengesetzten Drehrichtungen mit
konstanter Drehzahl antreibbar.

Die Antricbswelle (18) ist auf einem mittig beziiglich der beiden Reibriider (14) und (15) angeordneten
verschwenkbaren Triger (24) drehbar gelagert. Der Triger (24) ist aus einer in Fig. 1 dargestellten neutralen
Mittelposition wahlweise in entgegengesetzten Schwenkrichtungen in zwei Betriebspositionen verschwenkbar,
von denen eine in Fig. 3 dargestellt ist. Durch Verschwenken des Triéigers (24) aus seiner Mittelposition in eine
seiner beiden Betriebspositionen ist die auf dem Triiger (24) drehbar gelagerte Antricbswelle (18) wahlweise mit
einem der beiden Reibrider (14) und (15) umfangsseitig in kraftschliissige Antricbsverbindung bringbar, wie
dies aus Fig. 3 ersichtlich ist, wobei die Antricbswelle (18) mit dem Reibrad (15) in kraftschliissiger
Antriebsverbindung steht. Bei hergestellter kraftschliissiger Antriebsverbindung liegt die Antricbswelle (18)
unter Federkraft an dem betreffenden Reibrad (14) bzw. (15) an, was nachfolgend noch niher beschrieben ist.

Der Triger (24) ist im wesentlichen U-formig ausgebildet. Der Triger (24) weist zwei senkrecht zu einer
mit einer strichpunktierten Linie angegebenen Ebene (25) durch die Achsen (26) und (27) der beiden Reibrider
(14) und (15) verlaufende, gekripft ausgebildete Schenkelabschnitte (28) und (29) und zwei die beiden
Schenkelabschnitte (28) und (29) miteinander verbindende, in Richtung der Achsen (26) und (27) der beiden
Reibriider (14) und (15) verlaufende Stegabschnitte (30) und (31) auf. In jedem der beiden Schenkelabschnitte
(28) und (29) ist im Bereich von deren freien Enden ein Lager (32) und (33) vorgesehen, in denen die
Antriebswelle (18) drehbar gelagert ist. Dadurch ist die Antriebswelle (18) vorteilhafterweise zweifach gelagert.
Der Triger (24) weist in seinem von der Antriebswelle (18) abgewandten Bereich zwei Fortsitze (34) und (35)
auf, mit denen der Triiger (24) zwischen einem nur in Fig. 2 dargestellten, weiteren plattenférmigen
Zusatzchassis (36) und zwei vom Hauptchassis (13) senkrecht abstehenden Positionierfortsitzen (37) und (38)
in seiner hthenmiBigen Position, also in seiner Position in Richtung der Achsen (26) und (27) der beiden
Reibrider (14) und (15), positioniert wird. Zur seitlichen Positionierung des Trigers (24) ragt ein von dem
Zusatzchassis (36) in Richtung zum Hauptchassis (13) abstehender Positionierstift (39) mit Spiel in eine
U-formige Positionierausnehmung (40), die im Schenkelabschnitt (28) des Triigers (24) vorgesehen ist. In den
Figuren 1 und 3 ist das Spiel zwischen dem Positionierstift (39) und der Positionierausnehmung (40) der
Deutlichkeit halber vergroBert dargestelit.

Der Tréger (24) ist nunmehr um zwei mit Abstand voneinander liegende verstellbare Schwenklager (41) und
(42) verschwenkbar, von denen jedes Schwenklager (41) bzw. (42) einem der beiden Reibrider (14) und (15)
zugeordnet ist. Das Schwenklager (41) ist dem Reibrad (14) und das Schwenklager (42) dem Reibrad (15)
zugeordnet. Die Anordnung der beiden Schwenklager (41) und (42) im Gerit (1) ist so gewihlt, daB bei mit
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einem der beiden Reibréider (14) und (15) in kraftschliissiger Antriebsverbindung stehender Antriebswelle (18)
eine Ebene durch die Achse (43) der Antriebswelle (18) und die Achse (44) bzw. (45) des dem betreffenden
Reibrad (14) bzw. (15) zugeordneten Schwenklagers (41) bzw. (42) des Triigers (24) im wesentlichen
senkrecht zu einer Ebene durch die Achse (43) der Antricbswelle (18) und die Achse (26) bzw. (27) des
betreffenden Reibrades (14) bzw. (15) verlduft. In Fig. 3 ist diese Situation fiir eine Betriebsposition des
Trigers (24) dargestellt, in der sich die Antriebswelle (18) in kraftschliissiger Antriebsverbindung mit dem
Reibrad (15) befindet. Dabei ist die Ebene durch die Achse (43) der Antriebswelle (18) und die Achse (45) des
dem Reibrad (15) zugeordneten Schwenklagers (42) mit dem Bezugszeichen (46) und die Ebene durch die Achse
(43) der Antriebswelle (18) und die Achse (27) des Reibrades (15) mit dem Bezugszeichen (47) bezeichnet.
Die beiden Ebenen (46) und (47) schlieBen einen rechten Winkel ein. Die analogen Verhiltnisse liegen vor,
wenn die Antriebswelle (18) mit dem Reibrad (14) in kraftschliissiger Antriebsverbindung steht. In diesem Fall
schlieBen dann eine Ebene durch die Achse (43) der Antriebswelle (18) und die Achse (44) des dem Reibrad
(14) zugeordneten Schwenklagers (41) und eine Ebene durch die Achse (43) der Antriecbswelle (18) und die
Achse (26) des Reibrades (14) einen rechten Winkel ein. Hiedurch ist vorteilhafterweise erreicht, da8 die
Antriebswelle (18) an jedem der beiden Reibrider (14) bzw. (15) unter einem rechten Winkel angreift, so daB
auf die Antrichswelle (18) keine vom Reibungskoeffizienten zwischen den Reibpartnern und von
Belastungsschwankungen an den Reibriidern abhiingige Einzieheffekte oder Wegdriingeffekte einwirken, Hiedurch
sind iiber die Lebensdauer gesehen stets gleichbleibend gute Kraftiibertragungsverhiltnisse zwischen der
Antricbswelle (18) und den Reibriddern (14) bzw. (15) gewihrleistet, so daB eine stets gleichbleibende
Kraftiibertragung auf die beiden Reibréider (14) und (15) und damit ein iiber dic gesamte Lebensdauer stets
einwandfreier Antrieb des Magnetbandes (5) in jeder seiner beiden Bandlaufrichtungen erreicht wird.

Die beiden verstellbaren Schwenklager (41) und (42) des Trigers (24) sind auf besonders einfache Weise je
durch einen im Querschnitt im wesentlichen V-férmigen Ansatz (48) bzw. (49) des Triigers (24), welche
beiden Ansitze (48) und (49) an den Stegabschnitten (30) und (31) des Trigers (24) vorgesehen sind, und
einen diesem zugeordneten, im Querschnitt nockenformigen Wellenabschnitt (50) bzw. (51) einer das Verstellen
der Schwenklager (41) und (42) und damit des Triigers (24) steuernden Steuerwelle (52) gebildet. Die
nockenf6rmigen Wellenabschnitte (50) und (51) sind im Querschnitt halbkreisférmig ausgebildet. Bei der in den
Figuren 1 und 2 dargestellten Situation liegt der halbkreisfrmige Wellenabschnitt (50) der Steuerwelle (52) im
wesentlichen iiber der Achse (53) der Steuerwelle (52) und liegt der halbkreisformige Wellenabschnitt (51) der
Steuerwelle (52) im wesentlichen unter der Achse (53) der Steuerwelle (52). An den beiden Stegabschnitten
(30) und (31) greift je eine mit einem Ende in eine Federkammer (54) und (55) am Hauptchassis (13)
eingefiihrte, zweifach abgebogene Blattfeder (56) bzw. (57) an. Durch diese Blattfedern (56) und (57) sind die
V-férmigen Ansétze (48) und (49) des Trigers (24) zu den ihnen zugeordneten halbkreisférmigen
Wellenabschnitten (50) und (51) der Steuerwelle (52) hin belastet.

Die Steuerwelle (52) ist mit Hilfe von zwei Lagern (58) und (59) drehbar gelagert und sie verlduft parallel
zu der Ebene (25) durch die Achsen (26) und (27) der beiden Reibriider (14) und (15) und senkrecht zu diesen
beiden Achsen (26) und (27). Die Steuerwelle (52) ist aus einer in den Figuren 1 und 2 dargestellten
Ausgangslage, in der beide V-formigen Ansitze (48) und (49) des Trigers (24) an den ihnen zugeordneten
nockenférmigen Wellenabschnitten (50) und (51) anliegen und die Antriebswelle (18) von den Reibrédern (14)
und (15) abgehoben ist, in entgegengesetzten Drehrichtungen um je 90° in zwei Betriebslagen verdrehbar, in
denen je ein V-formiger Ansatz (48) bzw. (49) des Triigers (24) von dem ihm zugeordneten nockenformigen
Wellenabschnitt (50) bzw. (51) der Steuerwelle (52) unter Auflésung des betreffenden Schwenklagers (41)
bzw. (42) abgehoben ist und der andere V-férmige Ansatz (49) bzw. (48) des Trigers (24) an dem ihm
zugeordneten nockenformigen Wellenabschnitt (51) bzw. (50) der Steuerwelle (52) unter Beibehaltung des
betreffenden Schwenklagers (42) bzw. (41) anliegt und die Antricbswelle (18) an dem Reibrad (15) bzw. (14)
anliegt, das dem Schwenklager (42) bzw. (41) zugeordnet ist, dessen V-formiger Ansatz (49) bzw. (48) an
dem ihm zugeordneten Wellenabschnitt (51) bzw. (50) anliegt. In Fig. 3 ist die Steuerwelle (52) in jener
Betriebslage dargestellt, in die sie durch Verdrehen aus ihrer Ausgangslage gemiB Fig. 2 im Uhrzeigersinn
gebracht wird. In dieser Betriebslage ist der V-férmige Ansatz (48) von dem ihm zugeordneten nockenf6rmigen
Wellenabschnitt (50) unter Auflésung des Schwenklagers (41) abgehoben, wie dies aus den Figuren 3 und 4
ersichlich ist, und liegt der V-férmige Ansatz (49) an dem ihm zugeordneten nockenférmigen Wellenabschnitt
(51) unter Beibehaltung des Schwenklagers (42) an, wie dies aus den Figuren 3 und 5 ersichtlich ist. Dadurch,
daB der Wellenabschnitt (50) aufgrund seiner nockenformigen, halbkreisformigen Ausbildung von dem
V-férmigen Ansatz (48) weggedreht ist, wird der Triiger (24) unter der Wirkung der Blattfeder (56) so weit
verschwenkt, bis die Antricbswelle (18) gegen das Reibrad (15) gedriickt wird. Die Andruckkraft, mit der die
Antriebswelle (18) gegen das Reibrad (15) gedriickt wird, ist dabei durch die Kraft der Blattfeder (56) bestimmt,
die iiber diec gesamie Lebensdauer praktisch stets gleich groB bleibt. Auf diese Weise ist fiir die gesamte
Lebensdauer eine stets gleichbleibend gute, durch die Kraft der Blattfeder (56) bestimmte Kraftiibertragung von
der Antriebswelle (18) auf das Reibrad (15) erreicht. Dasselbe gilt fiir die Kraftiibertragung von der
Antricbswelle (18) auf das Reibrad (14).

Zur Festlegung der beiden Betriebslagen der Steuerwelle (52) ist mit derselben ein in radialer Richtung
abstehender Positionierfortsatz (60) verbunden, der sich in jeder der beiden Betriebslagen an einem von zwei

-5-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 392700 B

stationdren Anschligen (61) bzw. (62) abstiitzt, von denen der Anschlag (61) vom Hauptchassis (13) und der
Anschlag (62) vom Zusatzchassis (36) absteht, Zum 16sbaren Arretieren der Steuerwelle (52) in ihrer
Ausgangslage weist das Geriit eine verstellbare Arretiereinrichtung auf, die nachfolgend noch beschrieben ist.

Die Steuerwelle (52) weist zusitzlich zwei kreisscheibenférmige Wellenabschnitte (63) und (64) mit
gegeniiber der Steuerwelle (52) gréBerem Durchmesser auf. An den beiden kreisscheibenférmigen
Wellenabschnitten (63) und (64) liegt der Triger (24) zu seiner hthenmiBigen Positionierung in Richtung der
Achsen (26) und (27) der beiden Reibrider (14) und (15) mit seinen beiden Schenkelabschnitten (28) und
(29) an. Auf diese Weise dient die Steuerwelle (52) mit ihren kreisscheibenférmigen Wellenabschnitten (63)
und (64) zusitzlich zur Héhenpositionierung des U-férmig ausgebildeten Trégers (24).

Zum Antreiben der Steuerwelle (52) weist dieselbe einen weiteren kreisscheibenférmigen Wellenabschnitt
(65) auf, an dem eine ringf6rmige Filzscheibe (66) beispielsweise durch Kleben befestigt ist. Gegen die
Filzscheibe (66) ist mittels einer Druckfeder (67), die sich an einem nicht dargestellten Bund der Steuerwelle
(52) abstiitzt, ein auf der Steuerwelle (52) drehbar gelagertes Zahnrad (68) mit dessen einer Stimseite gedriickt.
Der Wellenabschnitt (65), die Filzscheibe (66) und das Zahnrad (68) bilden eine Rutschkupplung zum
Ausgleichen von Hubunterschieden. Mit dem Zahnrad (68) steht ein an einer weiteren Welle (69) drehfest
vorgeschenes Ritzel (70) in Eingriff. Die Welle (69) ist in zwei Lagern (71) und (72) drehbar gelagert.
Weiters ist an der Welle (69) ein Schneckenrad (73) drehfest vorgesehen. Dieses Schneckenrad (73) ist von
einer Schnecke (74) antreibbar, die mit der Motorwelle (75) eines in entgegengesetzten Drehrichtungen
antreibbaren Steuermotors (76) drehfest verbunden ist.

Zum losbaren Arretieren der Steuerwelle (52) in ihrer Ausgangslage ist, wie bereits erwihnt, eine
verstellbare Arretiereinrichtung (77) vorgesehen. Die Arretiercinrichtung (77) ist durch einen zwei Bremsflichen
(78) und (79) zum Bremsen der beiden Reibriider (14) und (15) aufweisenden, verstellbaren Bremsteil fiir die
beiden Reibrider (14) und (15) gebildet. Der Bremsteil (77) ist auf nicht dargestellte Weise senkrecht zur Ebene
(25) durch die Achsen (26) und (27) der beiden Reibrider (14) und (15) verstellbar gefiihrt. Mit dem
Bremsteil (77) ist bei von den Reibrddern (14) und (15) abgehobenen Bremsflichen (78) und (79) die
Steuerwelle (52) gegen Verdrehen arretierbar und der Bremsteil (77) gibt bei an die Reibrider (14) und (15)
angelegten Bremsflichen (78) und (79) die Steuerwelle (52) zum Verdrehen frei. Der Bremsteil (77) ist
rahmenftrmig ausgebildet und weist zwei flach ausgebildete, die Ebene (25) durch die Achsen (26) und (27) der
beiden Reibrdder (14) und (15) durchsetzende Abschnitte (80) und (81) sowie einen flach ausgebildeten, die
beiden Abschnitte (80) und (81) an ihrem von der Steuerwelle (52) abgewandten Ende verbindenden weiteren
Abschnitt (82) und einen die beiden Abschnitte (80) und (81) an ihrem der Steuerwelle (52) zugewandten Ende
verbindenden, gegeniiber den beiden Abschnitten (80) und (81) rechtwinkelig abgewinkelten weiteren Abschnitt
(83) auf. An dem abgewinkelten weiteren Abschnitt (83) sind die beiden Bremsflichen (78) und (79)
vorgesehen, die hier unmittelbar durch Teile einer den Reibréidern (14) und (15) zugewandten Begrenzungsfliche
(84) des abgewinkelten Abschnittes (83) gebildet sind. Von dem flachen weiteren Abschnitt (82) steht mittig
ein L-formig ausgebildeter Haken (85) ab, in den eine Blattfeder (86) eingehiingt ist, die sich mit ihren freien
Enden an zwei von dem Zusatzchassis (36) abstehenden Anschligen (87) und (88) abstiitzt und die danach
trachtet, den Bremsteil (77) in Richtung des Pfeiles (89) zu verstellen. Weiters steht von dem flachen weiteren
Abschnitt (82) ein Stift (90) ab, der mit dem Tauchanker (91) eines Tauchankermagneten (92) gekoppelt ist.
Durch Erregen des Tauchankermagneten (92) wird dessen Tauchanker (91) und von diesem der Bremsteil (77)
entgegen der Richtung des Pfeiles (89) gezogen, und zwar so weit, bis sich die an dem abgewinkelten Abschnitt
(83) vorgesehenen Bremsflidchen (78) und (79) an die Reibriider (14) und (15) anlegen. Wenn der
Tauchankermagnet (92) entregt wird, wird der Bremsteil (77) von der Blattfeder (86) in Richtung des Pfeiles
(89) verschoben, und zwar so weit, bis sich zwei gabelftrmige, von dem abgewinkelten Abschnitt (83) zur
Steuerwelle (52) hin abstehende Fortsétze (93) und (94) des Bremsteiles (77) an der Steuerwelle (52)
abstiitzen. Zum Arretieren der Steuerwelle (52) in ihrer Ausgangslage steht von derselben in radialer Richtung
ein Arretierfortsatz (95) ab, der bei in ihrer Ausgangslage befindlicher Steuerwelle (52) und zugleich in
Richtung des Pfeiles (89) verstelltem Bremsteil (77) in eine Arretiervertiefung (96) im Bremsteil (77) ragt.
Hiedurch ist die Steuerwelle (52) sicher in ihrer Ausgangslage und dadurch der Triiger (24) sicher in seiner
neutralen Mittelposition arretierbar.

Im folgenden ist die Funktionsweise des vorstehend beschriebenen Gerites erldutert. In einem
Ausgangszustand nimmt die Steuerwelle (52) ihre in den Figuren 1 und 2 dargestellte Ausgangslage ein und der
Bremsteil (77) ist in der Richtung des Pfeiles (89) so weit verstellt, daB sich die gabelférmigen Fortsitze (93)
und (94) an der Steuerwelle (52) abstiitzen. Dabei ragt der Arretierfortsatz (95) der Steuerwelle (52) in die
Arretiervertiefung (96) im Bremsteil (77), wodurch die Steuerwelle (52) vorteilhafterweise in ihrer
Ausgangslage gesichert ist, was aber in den Figuren 1 und 2 nicht dargestellt ist. Bei in ihrer Ausgangslage
befindlicher Steuerwelle (52) liegen die beiden V-formigen Ansitze (48) und (49) an den ihnen zugeordneten
nockenformigen Wellenabschnitten (50) und (51) unter der Wirkung der beiden Blattfedern (56) und (57) an,
wodurch der Triger (24) vorteilhafterweise sicher in seiner neutralen Mittelposition positioniert ist, in der die
Antriebswelle (18) von beiden Reibridern (14) und (15) abgehoben ist. Um die Steuerwelle (52) in eine ihrer
beiden Betriebslagen verdrehen zu kénnen, wird zuerst die durch den Bremsteil gebildete Arretiereinrichtung (77)
verstellt. Hiefiir wird der Tauchankermagnet (92) erregt, wodurch der Bremsteil (77) entgegen der Richtung des
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Pfeiles (89) entgegen der Kraft der Blattfeder (86) verschoben wird, bis die Bremsflichen (78) und (79) an den
beiden Reibriidern (14) und (15) anliegen und diese dadurch vorteilhafterweise festbremsen, wobei sich dann der
Arretierfortsatz (95) der Steuerwelle (52) auBerhalb der Arretiervertiefung (96) im Bremsteil (77) befindet, wie
dies in den Figuren 1 und 2 dargestellt ist. Somit kann nachfolgend die nicht mehr arretierte Stenerwelle (52)
verdreht werden. Um beispielsweise die Antriebswelle (18) mit dem Reibrad (15) in Antriebsverbindung zu
bringen, wie dies fiir die Betriebsart "Normaler Vorlauf" erforderlich ist, wird der Steuermotor (76) fiir eine
vorgegebene Zeitdauer in einer vorgegebenen Drehrichtung angetrieben, wodurch der Steuermotor (76) iiber die
Schnecke (74) und das Schneckenrad (73) sowie das Zahnrad (70) und die Rutschkupplung (68), (66) und
(65) die Steuerwelle (52) aus ihrer Ausgangslage gemiB Fig. 2 im Uhrzeigersinn antreibt. Dadurch wird die
Steuerwelle (52) um 90° im Uhrzeigersinn verdreht, bis der Positionierfortsatz (60) der Steuerwelle (52) an
dem vom Hauptchassis (13) abstehenden Anschlag (61) anliegt, wobei die Rutschkupplung (68), (66) und
(65) einen Uberhub des Steuermotors (76) ausgleicht. Bei dieser Verdrehung der Steuerwelle (52) bleibt der
V-férmige Ansatz (49) des Tréigers (24) zur Bildung des Schwenklagers (42) in Anlage an dem nockenférmigen
Wellenabschnitt (51), jedoch gibt der andere nockenférmige Wellenabschnitt (50) den anderen V-férmigen
Ansatz (48) frei, wodurch unter der Wirkung der Blattfeder (56) der Triger (24) um das Schwenklager (42)
gemiB Fig. 1 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt wird, bis die Antriebswelle (18) an dem Reibrad (15)
anliegt, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist. Die Antricbswelle (18) greift dann am Reibrad (15) vorteilhafterweise
unter einem rechten Winkel an, wie dies bereits vorstehend beschrieben wurde. Danach wird der
Tauchankermagnet (92) wieder entregt, wodurch der Bremsteil (77) unter der Wirkung der Blattfeder (86) in
Richtung des Pfeiles (89) verschoben wird, bis sich die gabelférmigen Fortséitze (93) und (94) des Bremsteiles
(77) an der Steuerwelle (52) abstiitzen, wobei sich dann aber der nunmehr gegeniiber der Ausgangslage um 90°
verdrehte Arretierfortsatz (95) auBerhalb der Arretiervertiefung (96) im Bremsteil (77) befindet. Durch die
Verstellung des Bremsteiles (77) in Richtung des Pfeiles (89) werden die Bremsfléichen (78) und (79) von den
Reibréidern (14) und (15) abgehoben, so daB diese dann nicht mehr festgebremst sind. Danach wird der Motor
(23) gem#B. Fig. 1 im Uhrzeigersinn angetrieben, wodurch der Motor (23) iiber den Pesenantrieb (21), (20)
und (19) die Antriebswelle (18) im Uhrzeigersinn und die Antriebswelle (18) das Reibrad (15) und folglich
den Wickeldorn (10) und den Wickelkern (4) entgegen dem Uhrzeigersinn antreibt.

Um den Antrieb des Wickelkernes (4) wieder zu beenden und die Antriebswelle (18) von dem Reibrad (15)
wieder abzuheben, erfolgt der sinngemiB umgekehrte Vorgang. Zuerst wird der Motor (23) abgeschaltet. Danach
wird der Tauchankermagnet (92) erregt und dadurch der Bremsteil (77) entgegen der Richtung des Pfeiles (89)
verschoben, wodurch die aufgrund des vorherigen Antreibens des Magnetbandes noch rotierenden Reibrader (14)
und (15) festgebremst werden. Danach wird der Steuermotor (76) eingeschaltet, und zwar so, daB die Steuerwelle
(52) in ihre Ausgangslage zuriickverdreht wird. Sobald die Steuerwelle (52) ihre Ausgangslage erreicht hat, wird
der Tauchankermagnet (92) wieder entregt, wodurch der Bremsteil (77) von der Blattfeder (86) in Richtung des
Pfeiles (89) verschoben wird und dabei die Steuerwelle (52) mittels der Arretiervertiefung (96) und dem
Arretierfortsatz (95) in ihrer Ausgangslage arretiert wird.

Um die Antriebswelle (18) mit dem Reibrad (14) in Antricbsverbindung zu bringen, erfolgt der analoge
Vorgang wie vorstehend beschrieben, nur wird der Steuermotor (76) in der anderen Drehrichtung angetrieben,
wodurch die Steuerwelle (52) aus ihrer Ausgangsiage gemiB Fig. 2 entgegen dem Uhrzeigersinn um 90° verdreht
wird, bis der Positionierfortsatz (60) der Steuerwelle (52) an dem vom Zusatzchassis (36) abstehenden
Anschlag (62) anliegt. In diesem Fall bleibt dann der V-férmige Ansatz (48) unter Beibehaltung des
Schwenklagers (41) an dem nockenformigen Wellenabschnitt (50) in Anlage und hebt der andere nockenférmige
Wellenabschnitt (51) von dem anderen V-formigen Ansatz (49) unter Auflosung des Schwenklagers (42) ab, so
daB der Triger (24) unter der Wirkung der Blattfeder (57) um das Schwenklager (41) gemiB Fig. 1 im
Uhrzeigersinn verschwenkt wird, bis die Antriebswelle (18) am Reibrad (14) anliegt, wobei auch in diesem Fall
die Antriebswelle (18) vorteilhafterweise unter einem rechten Winkel an dem Reibrad (14) angreift, wie dies
bereits vorstehend erliiutert ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Aufzeichnungs- und/oder Wiedergabegeriit fiir einen bandformigen Aufzeichnungstréger, der zwischen zwei
nebeneinanderliegenden, rotierend antreibbaren Wickelkernen verluft, mit zwei zum Antreiben der Wickelkerne
vorgesehenen, rotierend antreibbaren Wickeldornen und mit zwei je mit einem der beiden Wickeldome in
Antriebsverbindung stehenden, nebeneinanderliegenden Reibridern, die umfangsseitig von einem rotierend
antreibbaren, kraftschliissig wirksamen Antriebsteil wahlweise antreibbar sind, der auf einem mittig beziiglich der
beiden Reibriider angeordneten verschwenkbaren Triger drehbar gelagert ist und der durch Verschwenken des
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Tragers wahlweise mit einem der beiden Reibriider umfangsseitig in kraftschliissige Antriebsverbindung bringbar
ist und der bei hergestellter kraftschliissiger Antriebsverbindung unter Federkraft an dem betreffenden Reibrad
anliegt, dadurch gekennzeichnet, daB der Tréiger (24) um zwei mit Abstand voneinander liegende
verstellbare Schwenklager (41, 42) verschwenkbar ist, von denen jedes Schwenklager (41, 42) einem der
beiden Reibrdder (14, 15) zugeordnet ist, und daB bei mit einem der beiden Reibrider (14, 15) in
kraftschliissiger Antriebsverbindung stehendem Antriebsteil (18) eine Ebene (46) durch die Achse (43) des
Antriebsteiles (18) und die Achse (44, 45) des dem betreffenden Reibrad (14, 15) zugeordneten
Schwenklagers (41, 42) des Trigers (24) im wesentlichen senkrecht zu einer Ebene (47) durch die Achse (43)
des Antriebsteiles (18) und die Achse (26, 27) des betreffenden Reibrades (14, 15) verliuft.

2. Geriit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die beiden verstellbaren Schwenklager (41, 42) des
Triéigers (24) je durch einen im Querschnitt im wesentlichen V-férmigen Ansatz (48, 49) des Trigers (24) und
einen diesem zugeordneten, im Querschnitt nockenférmigen Wellenabschnitt (50, 51) einer das Verstellen der
Schwenklager (41, 42) und damit des Trégers (24) steuernden Steuerwelle (52) gebildet sind, die parallel zu
einer Ebene (25) durch die Achsen (26, 27) der beiden Reibrider (14, 15) und senkrecht zu diesen Achsen
(26, 27) verlaufend im Gerit (1) drehbar gelagert ist, daB die Ansitze (48, 49) des Trigers (24) durch
mindestens eine an dem Tréiger (24) angreifende Feder (56, 57) zu den ihnen zugeordneten nockenférmigen
Wellenabschnitten (50, 51) der Steuerwelle (52) hin belastet sind und daB die Steuerwelle (52) aus einer
Ausgangslage, in der beide Anstitze (48, 49) des Trigers (24) an den ihnen zugeordneten nockenférmigen
Wellenabschnitten (50, 51) anliegen und der Antriebsteil (18) von den beiden Reibriidern (14, 15) abgehoben
ist, in zwei Betricbslagen verdrehbar ist, in denen je ein Ansatz (48, 49) des Trigers (24) von dem ihm
zugeordneten nockenformigen Wellenabschnitt (50, 51) abgehoben ist und der andere Ansatz (49, 48) des
Triéigers (24) an dem ihm zugeordneten Wellenabschnitt (51, 50) anliegt und der Antriebsteil (18) an dem
Reibrad (15, 14) anliegt, das dem Schwenklager (42, 41) zugeordnet ist, dessen Ansatz (49, 48) an dem
ihm zugeordneten Wellenabschnitt (51, 50) anliegt (Fig. 1, 2, 3, 4, 5).

3. Gerdt nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Triger (24) im wesentlichen U-f6rmig
ausgebildet ist und zwei senkrecht zu der Ebene (25) durch die Achsen (26, 27) der beiden Reibrider (14, 15)
verlaufende Schenkelabschnitte (28, 29) und mindestens einen die beiden Schenkelabschnitte (28, 29)
miteinander verbindenden, in Richtung der Achsen (26, 27) der beiden Reibrider (14, 15) verlaufenden
Stegabschnitt (30, 31) aufweist, daB die Steuerwelle (52) zwischen den beiden Schenkelabschnitten (28, 29)
des Trégers (24) und benachbart zu dem Stegabschnitt (30, 31) des Triigers (24) angeordnet ist und daB die
beiden im wesentlichen V-formigen Ansitze (48, 49) des Trigers (24) an dem Stegabschnitt (30, 31) des
Trégers (24) vorgesehen sind (Fig. 1, 2, 3, 4, 5).

4. Geriit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerwelle (52) zusiitzlich mindestens einen
kreisscheibenformigen Wellenabschnitt (63, 64) mit gegeniiber der Steuerwelle (52) gréBerem Durchmesser
aufweist, an dem der Triger (24) zu seiner Positionierung in Richtung der Achsen (26, 27) der beiden
Reibréder (14, 15) mit mindestens einem seiner beiden Schenkelabschnitte (28, 29) anliegt (Fig. 1, 2, 3, 5).

5. Geriit nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB eine verstellbare Arretiereinrichtung (77) zum
Arretieren der Steuerwelle (52) in ihrer Ausgangslage vorgesehen ist, mit der in der Ausgangslage der
Steuerwelle (52) dieselbe gegen Verdrehen arretierbar ist (Fig. 1, 2).

6. Gerit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Arretiereinrichtung (77) durch einen zwei
Bremsflidchen (78, 79) zum Bremsen der beiden Reibridder (14, 15) aufweisenden verstellbaren Bremsteil fiir
die beiden Reibrider (14, 15) gebildet ist, mit dem bei von den Reibriidern (14, 15) abgehobenen
Bremsfléichen (78, 79) die Steuerwelle (52) gegen Verdrehen arretierbar ist und der bei an die Reibriider
(14, 15) angelegten Bremsflichen (78, 79) die Steuerwelle (52) zum Verdrehen freigibt (Fig. 1, 2).
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