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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia zaplonowego do silnikéw spalinowych
z dwoma zespolami $wiec, zasilanych z
dwéch niezaleznie pracujacych magneto,
umozliwiajacych samoczynne przestawia-
nie; chwili zaptonu. Silniki samolotowe o
znacznej mocy wykazuja czesto bardzo po-
wolny rozruch przy zastosowaniu samo-

" czynnych urzadzer mnastawczych, przesta-

wiajacych chwile zaplonu za pomoca mas
zamachowych, lub tez masy te nie moga w
ogble osiagnaé niezbednej pelnej szybkosci
obrotowej, poniewaz nie otrzymuja dosta-
tecznego przyspieszenia przy opdznionym
zaplonie, wystepujacym podczas jalowego

biegu silnika. Azeby nadaé odpowiednio
wielkie przyspieszenie silnikowi i napedza-
nym przezeri masom zamachowym, nale--
zaloby przestawiaé zaplon jednego z za-
plonnikéw magneto recznie, co jednakie
jest niedogodne, szczegélnie w samolotach,
a to z powodu niezbednego woéwczas na-
stawczego urzadzenia drazkowego.

W urzadzeniu wedtug wynalazku jedno
z dwoch magneto mastawione jest podczas
biegu jatowego na zaplon wczesniejszy niz
drugie, przy czym to pierwsze magneto jest
jednakze podczas jalowego biegu silnika
odtaczone, a zostaje natomiast wlaczone w
obwod urzadzenia zaplonowego w chwili



przejscia  silnika’ do :roboezej szybkosci
obrotowej. Po osiagnieciu przez silnik
pewnej okreslonej formalnej liczby obro-
téw obydwa magneto zaplonowe nastawia-
ne sa na te sama wczesna chwile zaplo-
nu. '

Na rysunku przedstawiony jest uklad
polaczeri urzadzenia zaplonowego wedlug
wynalazku.

Urzadzenie zaplonowe sklada sie .z
dwéch magneto zaptonowych A i B, pracu-
jacych zZupelnie niezaleznie od siebie. Kaz-
de z magneto zaplonowych posiada uzwoje-

nie zaplonowe a, przerywacz b i rozdzie-.
jeden zespél

lacz ¢, przy czym zasila
$wiec d silnika. Oba magneto zaplonowe
wyposazone sa w regulator chwili zaplonu
(nie przedstawiony na rysunku), dzialaja-
cy w zaleznoséci od liczhy obrotéw silnika.
Poza tym kazde magneto zaplonowe zaopa-
trzone jest w zwykly wylacznik zwarciowy
e, za pomoca, ktérego odnosne magneto mo-
' ze by¢ w razie potrzeby odlaczone catko-
wicie z obwodu urzadzenia zaplonowego.
Regulator chwili zaptonu magneto zaplo-
nowego A jest tak nastawiony, aby przy
pelnych obrotach silnika przestawial chwile
zaplonu o kat o przed gérnym martwym
polozeniem (OT) kazdego z tlokéw silni-
ka, podczas biegu
przed gérnym martwym polozeniem kazde-
go z tlokow silnika. Regulator magneto za-
plonowego B jest tak nastawiony, "aby
przesuwal przy pelnych obrotach silnika
chwile zaplonu réwniez o kat a przed gor-
nym martwym pofozeniem kazdego z tlo-
kéw silnika, a podczas biegu jalowego na-
tomiast regulator mastawial chwile zaptonu
tak, aby odpowiadala potozeniu kazdego, z
tlokéw silnika w gérnym polozeniu mar-
twym lub nawet o pewien kat y poza tym
polozeniem. Podczas biegu jalowego zapton
silnika jest przeto uskuteczniany przez
magneto zaplonowe A o kat # wczesniej,
niz to uskuteczniatoby magneto zaptono-
we B.

jalowego zas o kat 8

Podczas biegu jalowego zwiera sie krét-
ko magneto zaplonowe A, tak iz dziata je-
dynie magneto zaptonowe B. Azeby przejsé
z biegu jalowego do pelnej liczby obrotéw

- silnika, nalezy wlaczyé magneto zaplono-

we A. Dzieki temu chwila zaptonu w zespo-
le $wiec, zasilanym przez magneto zapto-
nowe A, przesuwa sie o kat 8 przed gor-
nym martwym polozeniem kazdego z tlo-
kéw silnika, a dzieki temu przesunieciu ku
przodowi chwili zaplonu przyspieszenie sil-
nika wzrasta tak znacznie; iz silnik w cia-
gu bardzo krétkiego czasu osiaga swe pel-
ne obroty.

Zastrzezenia patentowe .

1. Urzadzenie zaplonowe do silnikéw
spalinowych, zaopatrzone w dwa magneto,
do przestawiania chwili zaplonu, posiadaja-
ce ponadto dwa zespoly $wiec, zasilanych
z powyzszych dwéch magneto, pracujacych
niezaleznie od siebie i zaopatrzonych w
samoczynny regulator !do przestawiania
chwili zaptonu tych magneto, znamienne
tym, ze posiada jedno magneto (A) ze-
spotu dwéch magneto zaptonowych (A i B)
nastawione podczas biegu jatowego na
wczesniejsza chwile zaplonu, niz drugie
magneto (B), przy czym to pierwsze mag-
neto (A ) pozostaje na poczatku uruchomia-
nia silnika odtaczone z obwodu zaptonowe-
go, a wlaczane jest dopiero de tego obwo-
du w chwili osiagniecia przez silnik robo-
czej liczby obrotéw, przy czym oba magne-
to zaplonowe nastawione sg po osiagnie-
ciu pelnej liczby obrotéw silnika na te sa-
ma wczesniejsza, chwile zaplonu.

2. Urzadzenie zaplonowe wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, ze kazde z mag-
neto zaplonowych (A i B) posiada odreb-
ny regulator, ktéry tak nastawia watek
kciukowy odnosnego przerywacza (b), iz
przy liczbie obrotéw, odpowiadajacej jato-
wemu biegowi silnika, chwila zaplonu w
magneto zaptonowyni, odlaczonym z obwo-



du zaplonowego, odpowiada polozeniu tlo- niu -tych tlokéw tuz za tym punk-
kéw roboczych przed gérnym odkorbowym tem. :
martwym punktem, natomiast w magneto

zaplonowym, wlaczonym w obwéd zaplono- ‘ Robert Bosch
wy, chwila zaplonu odpowiada polozeniu ‘ . Aktiengesellschait.
tlokéw roboczych silnika w gérnym.odkor- Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,
bowym martwym punkcie lub tez poloze- ' rzecznik patentowy.

Druk L. Bogustawakiego i Ski, Warszawa.
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