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{54) Pendel-Gleitlager mit eingesetzten Lagerschalen

" (67) Das Pendél-Gleit!ager findet hauptsachlich als v 2 3
Achspendellager fiir Kraftfahrzeuge und Kfz-Anhénger '
Anwendung. Die bisher eingesetzten

Ganzstahi-Pendelgleitlager weisen eine unterschledllche 7

Laufdauer auf. Bei ungeniigender Schmierung und ) \4 ]

robusten Einsatzbedingungen rosten diese, und in'vielen ' AW

Fallen kommt es zum Festsitz der Gleitflachen. L/ - ' \ 8
" Ganzstahllager haben keine Notlaufeigenschaften. Esist - )

auch ein Pendel-Gleitlager mit Plastwerkstoffeiniage : _ 5

.

bekannt. Die Befestigung des Plastwerkstoffes im Lager
genlgt nicht den rauhen Anforderungen des Fahrbetriebes.
Durch die Erfindung ist eine konstruktive Lésung mit
mehreren Ausfiihrungsvarianten gefunden worden, bei
welcher dickere Gleitstoffeinlagen verwendet werden
kdnnen, wobei die TGL- MaRe der Ganzstahl-Ausfithrung } ,
beibehalten werden kdnnen. Die Lager kdnnen Querkrafte. ' o ’ , -
aufnehmen, ohne daR der Lagerwerkstoff zerstort wird. Der ’ 3
AuBenring behilt seine Form, braucht aber fir ‘
Montagezwecke nicht mehr gesprengt sein. Fig. 1

Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

1. Pendel-Gleitlager mit eingelegten Lagerschalen aus PreRmasse, Plaste oder Lagermetall fiir Achspendellager mit geringer
Relativbewegung und hoher Beanspruchung, bei welchem der AuRenring aus gehértetem Wilzlagerstahl mit zylindrischer
AuBenfiache und geschliffener sphéarischer Innenfliche und einem Innenring mit dazwischenliegenden Lagerschalen besteht,
gekennzeichnet dadurch, dal der Innenring {4) am AuBenmantel eine der Breite der Lagerschalen entsprechende umlaufende
Nut (6) und beiderseits die spharische Gleitflache (3) des AuBenringes {1) nicht beriihrende Bunde (7} aufweist.

- 2. Pendel-Gleitlager nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Nut {6) zylindrisch, bailig (6a) oder anderweitig geformt ist.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Eneindung

Die Erfindung betrifft ein Pendel-Gleitlager mit eingesetzten Lagerschalen, insbesondere Achspendellager fiir Kraftfahrzeuge und
Hanger.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Pendel-Gleitlager sind bei gleichem Wellendurchmesser in der Herstellung billiger als Pendel-Walzlager, weil der
AuBendurchmesser geringer ist und eignen sich fiir Schlagbelastung besser.

In der Praxis werden Pendei-Gleitlager verwendet, deren AuBenring auRen zylindrisch, innen spharisch geformt und am Umfang
gesprengt oder mit Montagefenstern versehen ist. Der Innenring entspricht am duReren Umfang der Innenflache des AuBenringes.
Beide beriihrenden Flachen sind feingeschiiffen und beide Ringe gehartet. ' .

Da die Schmierung oft vernachlassigt oder bei geringer Teilbewegung nicht wirksam wird, Wasser in die Achslagergehiuse
eindringen kann, kommt es zur Korrosion und ,Fressen” der Lager. Es ist in der DD-PS 71 907 ein Pendei-Gleitlager beschrieben, bei
welchem zwei sphérische Schalen aus Gleitwerkstoff, insbesondere Plast, zwischen Innen- und AuBenring eingelegt werden. Zur
Sicherung der Lagerschalen gegen Verdrehen in beiden Ebenen dienen Ansétze an den Lagerschalen, die in Vertiefungen im
AuBenring singreifen, oder es besitzt die Lagerschale eine Nut, und der Stah! des AuRenringes wird in die Nut der Lagerschale
hineingestemmt. ‘ .

Dieses Lager hat den Nachteil, daR diese sphéarischen Schalen sehr diinn werden, wenn die StandardmaRe des Lagers eingehaiten
werden sollen. Die Einhaltung der StandardmaRe ist aber unbedingt erforderlich, um diese Lager auch durch andere ersetzen zu
kénnen. Die vorgesehenen SicherungsmaRnahmen gegen Verdrehen der Lagerschalen sind keinesfails ausreichend. Die Schalen
nehmen nur geringe Querkrafte auf und werden an den Randzonen zerstort oder verformt. . '
Achslager missen sich den StraBenverhéltnissen gut anpassen, miissen also in zwei Ebenen beweglich sein und hohe Kréfte in
beiden Ebenen aufnehmen. Da die Relativbewegung gering ist, kommt es zu keiner kontinuierlichen Schmierung der Lager wie bei
rotierenden Wellen. Die eingesetzten Lagerwerkstoffe miissen also auch chne Dauerschmierung eine ausreichende Gleitfahigkeit
besitzen. ‘

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht in der Senkung der Reparaturkosten dﬁrch Verlangerung der Lebensdauer des Lagers, bzw.
Verwendung austauschbarer Verschieilteile, sowie Senkung des Wartungsaufwandes.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die technische Aufgabe besteht darin, das Stahi-Pendelgleitlager mit Lagerschalen zu versehen, die vor ailem in der Randzone bei
groBen Querkraften vor Zerstdrung oder Deformierung geschiitzt sind, die keiner Drehsicherung bediirfen, bei denen die
StandardmaRe von Vollstahl-Pendeigleittagern eingehalten werden und bei denen die Lagerschalen gegen Herausfailen gesichert
sind. ’

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daR das Pendel-Gleitlager aus einem ungeteiiten gehdrteten AuRenring mit
zylindrischem Umfang, einer sphirischen geschliffenen Bohrung und der innenring aus einem Hohlzylinder besteht, dessen
AuBenmantel eine umlaufende Aussparung zum Einlegen der Lagerschalen und beiderseitig abgeschrigte oder spharisch gedrehte
Bunde aufweist, zwischen denen die Lagerschalen mit den Zwischenraum ausfiillendem Querschnitt eingelegt sind.

Der Zusammenbau erfolgt folgendermaRen:

Der Innenring wird rechtwinklig zum AuBenring gehalten, Lagerschalen bei Drehung des Innenringes um seine Achse eingelegt.und
. schlieBlich der Innenring in den AuBenring eingeschwenkt. Diese Lagerschalen sind schwimmend angeordnet.

Es besteht aber auch die Méglichkeit, Sicherungsbleche im Innenring zwischen den StoRfugen der Lagerschalen einzulegen.

Der Verschiei® erfolgt in beiden Fillen (iberwiegend an den eingelegten Schalen, so daR die Lagerkdrper wieder verwendet werden
konnen.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert werden.

Es zeigen: )

Fig. 1: das Pendei-Gleitlager im Schnitt,

Fig. 2: die Seitenansicht zu Fig. 1 im Schnitt,

Fig.3: eine andere Form des Lagerinnenringes,

Fig. 4: das Pendel-Gleitlager mit Schalensicherung im Schnitt und

Fig. 5: die Draufsicht zu Fig. 3.

Das Pendel-Gleitlager besteht aus dem ungeteiiten AuBenring 1 mit zylindrischer AuBenfldche 2 und sphirischer geschliffener
Bohrung 3, dem Innenring 4 mit zylindrischer Bohrung 5, einer umlaufenden zylindrischen oder anders geformten AuRennut 6, den
Bunden 7, den Lagerschalen 8, wahiweise den Sicherungsblechen 9 und den Nuten 10, falls Sicherungsbleche 9'verwendet werden
sollen.

Der AuBenring 1 und der Innenring 4 bestehen aus gehartetem Wialzlagerstahl. Dazwischen werden drei oder vier Lagerschalen 8
aus PreR- bzw. Spritzwerkstoff, druckverformten, gegossenen oder gesinterten Metaileiniagen mit guten Laufeigenschaften
eingelegt.



Aus Fig. 4 und 5 ist die Anordnung der Sicherungsbleche ersichtlich, falls soiche verwendet werden sollen. Die Bunde 7 sind
abgeschragt oder sphérisch gestaltet und besitzen Spiel zwischen der sphérischen Bohrung 3, damit bei Verschleil keine
Stahiberihrung eintritt.

Die Montage ist bei seitlich verschwenktem Innenring 4 leicht mdéglich. Da hier hauptsachlich der Lagerwerkstoff verschieift,
kénnen diese Lager durch Austausch der Lagerschalen wieder verwendet werden. Die Bunde 7 geben den Lagerschalen einen
sicheren Halt, und es ist méglich, groBere Querkrafte aufzunehmen.

Die in Fig. 3 aufgezeigte Lésung hat den Vorteil, daB auch gedrickte Gleitschalen aus Buntmetallblech eingesetzt werden kénnen.
Bei geringen‘Stﬂckzahlen ist der Aufwand fir die Spritz- oder PreBwerkzeuge zu hoch. Die sphérische Nut 6a besitzt hier den
Innenradius der Lagerschale 8a. Die Seitenbegrenzung 7a der Nut 6a verlduft zum Mittelpunkt der sphérischen Gleitflachen.



\mmmWXQ.

000068
<9 /’0‘"»’? AVAYS
\ “Q,sw&"ﬂf/

NS XIS ‘
X /4\\000(’,4 S %Y
SIS

£

L7777

o

%00y Y4
RIS

AN,

O S
/ X b,

p \\\ _

9
-9

prd B

/{.

€



“Fig. 5

\




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

