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DESCRIPCION

El presente invento se refiere a un dispositivo de fijacion de un cerradero de cerradura para un batiente de
vehiculo, en concreto de un vehiculo automévil. El invento se refiere también a un vehiculo automévil en el que al
menos un batiente, en concreto las puertas, presenta un cerradero de cerradura fijado por medio de un dispositivo de
este tipo.

El cerradero es, de forma clasica, la pieza metdlica hueca del sistema de cierre del batiente que aloja a la pieza
movil, el pestillo o el patin, permitiendo que se mantenga cerrado.

El batiente de vehiculo puede ser una puerta delantera, una puerta trasera, o incluso una puerta de cap6 o de
maletero.

Antes de realizar la fijacion de los cerraderos de las puertas delantera y trasera a la carroceria de un vehiculo
automovil, es conaocido el fijar rigidamente mediante soldadura, sobre las piezas de refuerzo de las puertas, placas del
tipo llamado “placa y contraplaca”, preferentemente por soldadura. Una placa y contraplaca esta compuesta por una
placa plana o placa propiamente dicha, sobre la cual se coloca otra placa llamada “contraplaca”, fijada al cerradero y
que presenta dos grados de libertad en traslacion con la placa para el guiado y el posicionamiento preciso del cerradero.

Ya se ha intentado simplificar la fijacion de los sistemas de cierre de los batientes de vehiculos.

De esta forma, el documento DE 44 01 071 C1 describe un dispositivo de fijacion de un pestillo de bloqueo
sobre una carroceria de vehiculo automdvil, por ejemplo sobre un panel de carroceria de un montante de puerta lateral.
La fijacion se realiza por medio de una unién atornillada. Una placa, provista de un roscado de tuerca y que puede estar
conectada al pestillo de blogueo, se coloca en el interior del panel de la carroceria y se puede unir a este ultimo, para
permitir un movimiento de ajuste del posicionamiento. Para que se pueda ejecutar este movimiento de manera
relativamente sencilla y para que el pestillo de bloqueo se pueda colocar de tal manera que se garantice un
funcionamiento 6ptimo del dispositivo de bloqueo, el panel de carroceria presenta juegos o espaciados, dentro de los
cuales se pueden insertar partes salientes de la placa, cortadas siguiendo un contorno perfectamente adaptado.
Después de su insercion, estas partes salientes se pueden unir al panel de la carroceria por medio de un simple
movimiento de desplazamiento.

El objetivo del presente invento es proporcionar un nuevo dispositivo de fijacion de un cerradero de cerradura
para un batiente de vehiculo, en concreto de un vehiculo automovil, el cual, por su disefio, en particular por su forma, se
pueda ensamblar a la carroceria del vehiculo en puntos o zonas situadas sensiblemente en el eje de los medios de
fijacion (tornillos de fijacion) del cerradero al dispositivo, para evitar cualquier tension de torsion susceptible de crear un
inicio de rotura en la zona de la carroceria que soporta al cerradero.

Otro objetivo del presente invento es proporcionar un nuevo dispositivo de fijacién de este tipo, que permita el
ensamblaje por soldadura convencional, es decir, con puntos de soldadura eléctrica (PSE) llamados “estandar” o incluso
“normales”, del cerradero sobre la carroceria del vehiculo.

Otro objetivo del presente invento es proporcionar un nuevo dispositivo de fijacion de este tipo, que sea idéntico
para todas las puertas del vehiculo y que se pueda guiar, es decir, que se pueda posicionar de forma precisa, con
respecto al elemento de refuerzo de fijacion del cerradero y con respecto a la carroceria del vehiculo.

Es también un objetivo del presente invento proporcionar un nuevo dispositivo de fijacion de este tipo que sea
compatible con los topes de puertas estandar utilizados sélo durante la operacion de pintura, y que sea también
compatible, en concreto en términos de dimensiones, con el entorno relativamente complejo y estrecho de las partes de
la carroceria que soportan a los cerraderos de los batientes, a saber, los pilares centrales y los pilares traseros cuando
los batientes son puertas.

Por ultimo, es también un objetivo del presente invento proporcionar un dispositivo de fijacién de este tipo que
sea, de forma general, sencillo, robusto, estable y barato.

Para conseguir estos objetivos, el presente invento tiene por objeto un dispositivo de fijacién de un cerradero
de cerradura para un batiente de vehiculo, en concreto de vehiculo automdvil, constituido por una placa, fijada
rigidamente a un elemento de refuerzo de la carroceria del vehiculo, y una contraplaca, que se puede colocar con
respecto a la placa y que esta unida al cerradero por medios de fijaciéon. En este nuevo dispositivo la placa presenta, en
su parte inferior y en su parte superior, un contorno que permite separar las zonas de fijacion de la placa al elemento de
refuerzo de las zonas de fijacion del citado elemento de refuerzo a la carroceria del vehiculo, estando las citadas zonas
de fijacion del elemento de refuerzo a la carroceria sensiblemente dentro del eje de los medios de fijacion del cerradero
a la contraplaca, para reforzar la resistencia mecanica de la carroceria durante el golpe al cerrar el batiente.
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De acuerdo con la realizacién preferente del invento, el dispositivo comprende también muescas o cortes en
forma de sectores circulares, situados en los bordes laterales de la placa y en los bordes laterales de la contraplaca,
superponiéndose los cortes de la contraplaca a los cortes de la placa y a agujeros circulares del elemento de refuerzo
de la carroceria del vehiculo para el paso del cerradero. De forma ventajosa, el diametro de los cortes de la contraplaca
es mayor que el diametro de los cortes de la placa, para permitir la colocacién de la placa con respecto al elemento de
refuerzo.

De manera también ventajosa, estos cortes sirven también para la colocacion de un tope utilizado sélo durante
la operacién de pintura.

De acuerdo también con la realizacion preferente del invento, cada uno de los contornos de la parte inferior y
de la parte superior de la placa forma una pestafia saliente sobre la cual se encuentra una zona de fijacién de la placa al
elemento de refuerzo y un vaciado sensiblemente rectangular, en el interior del cual se encuentra la zona de fijacion del
citado elemento de refuerzo a la carroceria del vehiculo.

Las zonas de fijacion de la placa al elemento de refuerzo estan situadas, segun la misma direccion del
vehiculo, entre las zonas de fijacién del citado refuerzo a la carroceria del vehiculo y el habitaculo.

Ventajosamente, las fijaciones de la placa al elemento de refuerzo y las fijaciones del citado elemento de
refuerzo a la carroceria del vehiculo son fijaciones realizadas con puntos de soldadura eléctrica (PSE) sin aporte de
material y de tipo estandar.

De acuerdo también con la realizacion preferente, los batientes son las cuatro puertas del vehiculo y el
dispositivo de fijacion de cerradero es idéntico para los cerraderos de las cuatro puertas: delantera derecha, delantera
izquierda, trasera derecha y trasera izquierda.

El elemento de refuerzo de la carroceria del vehiculo es un refuerzo del pilar medio para las puertas delanteras
del vehiculo y es, de forma diferente, una pieza especifica llamada refuerzo de fijacion del cerradero o, mas
simplemente, refuerzo de fijacion o refuerzo del pilar trasero para las puertas traseras del vehiculo.

El invento también tiene por objeto un vehiculo, en concreto un vehiculo automévil, que comprende al menos
un batiente cuyo cerradero de cerradura esta fijado por medio de un dispositivo de fijacion conforme al descrito
anteriormente a grandes rasgos.

De forma no limitativa del objeto y del alcance del presente invento, el dispositivo de fijacién es idéntico y se
aplica a las puertas del vehiculo, en particular a las puertas delantera y trasera de un vehiculo de cuatro puertas.

Otros objetivos, ventajas y caracteristicas del invento se pondran de manifiesto en la descripcidon que sigue de
una realizacion preferente, no limitativa del objeto y del alcance de la presente solicitud de patente, acompafiada por
dibujos en los cuales:

- las figuras 1A y 1B son vistas en perspectiva delantera y trasera, respectivamente, de un ejemplo de
cerradero de cerradura de puerta de vehiculo automévil,

- la figura 2 ilustra, de forma esquematica, las diferentes piezas que componen el ensamblaje de un
cerradero de cerradura para una puerta trasera de vehiculo automovil,

- la figura 3 es una vista en perspectiva, esquematica, del cerradero de puerta trasera fijado a la placa y
contraplaca, de acuerdo con el presente invento,

- la figura 4 es una vista frontal de la placa del dispositivo de fijacion de cerradero del presente invento
destinado a un cerradero de puerta trasera,

- lafigura 5 es una vista frontal de la placa de la figura 4 con la contraplaca montada sobre la carroceria,

- la figura 6 representa el dispositivo de fijacién de un cerradero de cerradura para una puerta trasera de
vehiculo, de acuerdo con el presente invento, y

- las figuras 7a a 7d ilustran la adaptacion de las contraplacas conocidas del estado del arte anterior sobre
una placa de fijacion del cerradero de acuerdo con el presente invento.

Haciendo referencia al dibujo de la figura 1, se ha representado un cerradero de cerradura de puerta de
vehiculo automdvil. Este cerradero, de referencia general 1, comprende, de forma clasica, una placa de asiento 2 y una
parte 3, con forma de U, que sirve para sujetar el pestillo de la puerta cerrada. La referencia 5 sirve para la colocacién
del conjunto 1 en un dispositivo de fijacién de tipo de placa y contraplaca (20 y 30), y la referencia 4 designa a los
medios de fijacion — tornillos de fijacion, por ejemplo — del cerradero a un dispositivo de fijacion de tipo de placa y
contraplaca, tal como el descrito mas adelante. Los ejes de los medios 5 de fijacién estan situados sensiblemente sobre
el eje de simetria transversal del cerradero, mientras que los ejes de los tornillos 4 de fijacion estan situados
sensiblemente sobre el eje de simetria longitudinal, designado A, del cerradero.
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Como se representa esquematicamente en el dibujo de la figura 2 de una parte de un pilar 10 trasero de
vehiculo automavil, el dispositivo de fijacion del cerradero 1 de cerradura de puerta trasera esta fijado a un refuerzo de
fijacién de cerradero, referenciado con 11 y destinado al refuerzo mecanico de la zona de soporte del cerradero 1 sobre
el pilar 10 trasero del vehiculo. El dispositivo de fijacion estd constituido por una placa llamada “placa y contraplaca”,
soldada al refuerzo 11 y compuesta por una placa 20 y una contraplaca 30 que permiten el soporte, el guiado y el
posicionamiento precisos del cerradero sobre el pilar 10 trasero.

La figura 3 representa un cerradero de cerradura de puerta trasera fijado sobre un refuerzo 11 de fijacion
mediante la placa 20 y la contraplaca 30. El refuerzo 11 esta soldado al pilar 10 trasero por medio de puntos 12 de
soldadura al nivel de la entalladura. La placa 20 y la contraplaca 30 estan fijadas sobre la cara del refuerzo 11 opuesta a
aquella sobre la cual esta fijada el cerradero.

El presente invento se refiere esencialmente a la configuracion de la placa 20 de la placa y contraplaca,
colocandose la contraplaca 30 sobre la placa 20 y quedando sujeta por las pestafias de fijacion designadas con 25 de la
placa 20.

Haciendo referencia a la figura 4, la placa 20 presenta, en su parte inferior y en su parte superior, un perfil o
contorno 21 y 22 respectivamente que permiten separar, como se muestra en la figura 5, las zonas de los puntos de
soldadura 26 para la fijacion de la placa 20 al refuerzo 11 de las zonas de los puntos de soldadura 27 para la fijacion del
refuerzo 11 a la carroceria, a saber, al pilar trasero del vehiculo.

Como se puede ver también en la figura 5, las zonas 27 de fijacion por soldadura del refuerzo 11 al pilar trasero
se encuentran sensiblemente dentro del eje A de los tornillos 4 de fijacion del cerradero a la contraplaca 30, para evitar
cualquier tensién de torsion que podria dafiar la carroceria del vehiculo bajo la accion de los esfuerzos mecénicos
repetitivos sobre el cerradero durante el cierre de la puerta.

Cada uno de los contornos 21 y 22 de la placa 20 forma una pestafia saliente, 21A y 22A respectivamente,
sobre la cual se encuentra una zona 26 de fijacion por soldadura de la placa 20 al refuerzo 11 y un vaciado
sensiblemente rectangular, en el interior del cual se encuentra la zona 27 de fijacion del refuerzo 11 a la carroceria.

Las zonas 26 de fijacion por soldadura de la placa 20 al refuerzo 11 estén situadas, segin la misma direccion
(figura 4) del vehiculo, entre las zonas 27 de fijacion del refuerzo 11 a la carroceria del vehiculo y el habitaculo
representado por el lateral 14 del habitaculo.

Se observara que con una placa clasica de fijacién del cerradero, tal como la conocida del estado del arte,
existen tres piezas de espesor relativamente grande que hay que soldar entre si, a saber, la placa 20, el refuerzo 11 de
fijacion del cerradero y un elemento de la carroceria (lateral del habitaculo). Por lo tanto es necesario realizar una
soldadura llamada “soldadura de pulsos”, es decir, una soldadura por pulsos que requiere una fuerza de apriete y una
potencia eléctrica relativamente mayor que una soldadura eléctrica por puntos— o soldadura PSE — de tipo normal o
estandar utilizada para los montajes cuyo espesor de referencia es menor.

La forma de la placa del presente invento permite evitar tener que recurrir a la soldadura “de pulsos” y permite
utilizar la soldadura PSE “estandar” tanto para los puntos de soldadura 27 como para los puntos de soldadura 26.

Por “soldadura PSE estandar” o normal, se entiende una soldadura de tren continuo para ensamblajes cuyo
espesor de referencia es menor o igual a 1,27 mm con extremos de fuste de 16 mm y 6 mm de cara activa lo que
permite realizar PSE de 4 mm minimo.

Al evitar de esta forma tener que recurrir a la soldadura “de pulsos”, se evita el riesgo de proyecciones de
soldadura susceptibles de obligar a retoques en el lateral del habitaculo y, por lo tanto, el riesgo de costes de fabricacion
adicionales.

Como se representa en concreto en las figuras 4 y 5, se proporcionan muescas o cortes 23, 24 con forma de
sectores circulares en los bordes laterales de la placa 20. Sobre los bordes laterales de la contraplaca 30 se
proporcionan cortes con el mismo perfil, designados 33 y 34 en la figura 5. Los cortes 33, 34 respectivamente, de la
contraplaca 30 se superponen a los cortes 23, 24 respectivamente, de la placa 20 y a agujeros 18, 19 circulares
respectivamente, del refuerzo 11 de fijacion para la colocacién de los extremos de la parte en U del cerradero y también
para el paso de un cerradero provisional o “tope de proceso” utilizado sélo durante la operacion de pintura, como se
explica mas adelante en el presente texto.

El diametro del corte 33 de la contraplaca 30 es mayor que el diametro del corte 23 de la placa 20 y el diametro
del corte 34 de la contraplaca 30 es mayor que el diametro del corte 24 de la placa 20, para permitir la colocacion
precisa del dispositivo de placa y contraplaca y, por lo tanto, del cerradero.
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Es importante observar que los cortes de las placas de fijacion conocidas del estado del arte no permitian la
colocacion de la placa con respecto al refuerzo 11 de fijacion. Debido al dimensionamiento relativo de los cortes 23, 24
de la placa del presente invento, se hace posible esta colocacion.

Estos cortes 23, 24, los cortes 33, 34 de la contraplaca, asi como los agujeros 18, 19 de los refuerzos 11,
sirven también para la colocacion de un tope llamado “tope de proceso” utilizado sélo durante la operacion de pintura.
De esta manera, cuando el vehiculo esta en la fase de pintura, es necesario mantener las puertas delantera y trasera
abiertas. Preferentemente, se utilizan para ello falsos cerraderos de plastico, llamados “topes de proceso”.

La forma especifica de la placa y contraplaca del presente invento esta disefiada de tal forma que permite
utilizar cuatro topes idénticos de tipo estandar.

La figura 6 representa el dispositivo de fijacion de un cerradero de cerradura para una puerta delantera de
vehiculo, de acuerdo con el presente invento. Cuando se trata de un cerradero de puerta delantera, derecha o izquierda,
la placa 20 y la contraplaca 30 no estan fijadas a un refuerzo de fijacion del cerradero de puerta, sino a un refuerzo del
pilar 17 medio de la carroceria del vehiculo.

Las figuras 7a a 7d ilustran una ventaja importante del presente invento. La figura 7a representa
esquematicamente una placa de acuerdo con el estado del arte anterior y la figura 7b una placa con su contraplaca de
acuerdo también con el estado del arte anterior. La figura 7c representa esquematicamente una placa de acuerdo con el
presente invento, mientras que la figura 7d representa esta misma placa de acuerdo con el invento con su contraplaca.
Se observara que esta nueva placa permite no sélo soldar en el eje A fijaciones en puntos de soldadura estandar y
posicionar bien la placa 20 con respecto al refuerzo 11, sino que también permite recuperar la contraplaca existente en
las “placas y contraplacas” del estado del arte anterior (la contraplaca es idéntica en las figuras 7b a 7d).

Se observara también que el dispositivo de fijacion de cerradura de cerradero, de tipo placa y contraplaca, de
acuerdo con el presente invento, es idéntico para las cuatro puertas de un vehiculo automdévil, existiendo por
consiguiente una placa y contraplaca comuin para las cuatro puertas: delantera derecha, delantera izquierda, trasera
derecha y trasera izquierda.

El dispositivo de fijacion de cerradero de cerradura para un batiente, de acuerdo con el presente invento, ofrece
ademas numerosas ventajas, entre ellas las siguientes:

- es compatible con las exigencias de calidad, al estar la placa y la contraplaca guiadas gracias a agujeros
mayores realizados en los elementos de refuerzo y en la placa,

- se simplifica la preparacion de la placa y de la contraplaca y también su soldadura (en estandares PSE),

- el tope llamado “tope de proceso” empleado sélo para la pintura no interfiere con la placa y la contraplaca,
gracias a grandes cortes,

- el dispositivo de fijacion permite respetar las prestaciones relativas al cierre violento de la puerta,

Por ultimo, las dimensiones del dispositivo de fijacion de cerradero de cerradura de acuerdo con el presente
invento, en concreto su anchura y su espesor, hacen al dispositivo compatible con el entorno estrecho de los pilares
centrales y trasero del vehiculo.

Por supuesto, el presente invento no esta limitado a la realizacion descrita y representada anteriormente en
este documento a modo de ejemplo; el experto en la técnica puede concebir otras realizaciones sin salirse del marco y
del alcance del presente invento.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de fijacién de un cerradero de cerradura para un batiente de vehiculo; en concreto de vehiculo
automovil, constituido por una placa (20), fijada rigidamente a un elemento de refuerzo de la carroceria del vehiculo, y
una contraplaca (30) que se puede colocar con respecto a la placa (20) y unida al cerradero (1) por medios (4) de
fijacion, caracterizado por que la citada placa (20) presenta, en su parte inferior y en su parte superior, un contorno
(21, 22) que permite separar las zonas (26) de fijacion de la placa (20) al citado elemento (11) de refuerzo de las zonas
(27) de fijacién del citado elemento (11) de refuerzo a la carroceria del vehiculo, estando las citadas zonas (27) de
fijacion del citado elemento (11) de refuerzo a la carroceria del vehiculo sensiblemente en el eje (A) de los medios (4) de
fijacion del cerradero a la contraplaca (30), para reforzar la resistencia mecanica de la carroceria durante el golpe al
cerrar el batiente.

2. Dispositivo de fijacion de acuerdo con la reivindicacién 1, en el cual se proporcionan cortes (23, 24, 33, 34)
en forma de sectores circulares en los bordes laterales de la placa (20) y en los bordes laterales de la contraplaca (30),
estando los cortes (33, 34) de la contraplaca (30) superpuestos a los cortes (23, 24) de la placa (20) y a agujeros (18,
19) circulares del elemento de refuerzo de la carroceria del vehiculo que sirven para el paso del cerradero,
caracterizado por que el diametro de los cortes (33, 34) de la contraplaca (30) es mayor que el didmetro de los cortes
(23, 24) correspondientes de la placa (20), para permitir la colocacion de la placa (20) con respecto al citado elemento
(11) de refuerzo.

3. Dispositivo de fijacion de acuerdo con la reivindicacién 2, caracterizado por que los citados cortes (23, 24,
33, 34) sirven también para la colocacion de un tope provisional, utilizado sélo durante la operaciéon de pintura del
vehiculo.

4. Dispositivo de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que cada uno de los citados
contornos (21, 22) forma una pestafia (21A, 22A) saliente sobre la cual se encuentra una zona (26) de fijacion de la
placa (20) al elemento (11) de refuerzo y un vaciado sensiblemente rectangular, en el interior del cual se encuentra la
zona (27) de fijacion del citado elemento (11) de refuerzo a la carroceria del vehiculo.

5. Dispositivo de fijacion de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 y 4, caracterizado por que las
zonas (26) de fijacion de la placa (20) al citado elemento (11) de refuerzo estan situadas, segin la misma direccion del
vehiculo, entre las zonas (27) de fijacion del citado refuerzo (11) a la carroceria del vehiculo y el habitaculo.

6. Dispositivo de fijacién de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1, 4 y 5, caracterizado por que las
fijaciones de la placa (20) al citado elemento (11) de refuerzo y las fijaciones del citado elemento (11) de refuerzo a la
carroceria del vehiculo son fijaciones por puntos de soldadura eléctrica sin aporte de material de tipo estandar.

7. Dispositivo de fijacién de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que los
batientes son las cuatro puertas del vehiculo y porque dicho dispositivo es idéntico para las cuatro puertas: delantera
derecha, delantera izquierda, trasera derecha y trasera izquierda.

8. Dispositivo de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado por que el elemento de refuerzo de
la carroceria del vehiculo es un refuerzo (17) de pilar medio para las puertas delanteras del vehiculo.

9. Dispositivo de fijacion de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado por que el elemento de refuerzo de
la carroceria del vehiculo es un refuerzo (11) de fijacion de un cerradero especifico para las puertas traseras del
vehiculo.

10. Vehiculo, en concreto vehiculo automovil, caracterizado por que comprende al menos un batiente cuyo
cerradero de cerradura esta fijado por medio de un dispositivo de fijacion conforme a cualquiera de las reivindicaciones
lao.

11. Vehiculo de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizado por que el citado batiente al menos esta
constituido por las puertas del vehiculo.
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