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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugtlrschloss
zum Verriegeln und VerschlieRen von Tiren von Kraft-
fahrzeugen, insbesondere von Tiren landwirtschaftli-
cher Maschinen, wie zum Beispiel Traktoren, mit einer
Drehfallenanordnung und einem Auslésemechanismus
fur die Drehfallenanordnung, der eine erste, fernbetatig-
bare und eine zweite nahbetéatigbare Ausldseeinrichtung
aufweist, wobei die fernbetatigbare Ausléseeinrichtung
ein Traversenrohr mit darin angeordneten Fernauslése-
mitteln, eine Fernbetatigungstaste und einen mit den
Fernausldsemitteln in Wirkverbindung stehenden Seil-
zugmechanismus aufweist. Fernbetatigbar bedeutet im
Rahmen der Erfindung somit, dass der Betatigungsme-
chanismus der Ausldseeinrichtung, namlich die Fernbe-
tatigungstaste nicht direkt am Schlosskasten befestigt
ist.

[0002] Einderartiges Fahrzeugtiirschlossistbeispiels-
weise aus der DE 199 52 012 A1 bekannt. Dieses weist
einen flach quaderférmigen Schlosskasten mit einer
Aussparung fiir einen SchlieBbolzen auf, wobei in dem
Schlosskasten zwei drehbar gelagerte und in eine Off-
nungsdrehrichtung federunterstiitzte Drehfallen, die den
SchlieBbolzen umgreifen oder freigeben, und eine ver-
schwenkbare Sperrklinke angeordnet sind, mit der die
Drehbewegung der Drehfallen sperrbar und das Schloss
verriegelbar ist. Dazu weist die Sperrklinke zwei etwa
rechtwinklig zueinander gerichtete Klinkenhebelarme
auf und ist in dem Winkelbereich, in dem die beiden Klin-
kenhebelarme miteinander verbunden sind, ver-
schwenkbar gelagert. An einem der beiden Klinkenhe-
belarme ist zudem endseitig ein Klinkenraststlick vorge-
sehen, dessen Gegenrastverzahnung Gliederrastver-
zahnungen der Drehfallen gegeniberliegt und bei Um-
griff der Drehfallenglieder in die Rastliicken der Glieder-
rastverzahnungen eingreift. Ein Ausldsemechanismus
des Tirschlosses weist eine nahbetatigbare Ausldsee-
inrichtung und eine fernbetatigbare Ausldseeinrichtung
auf, mit denen die Sperrklinke betéatigbar ist, so dass die
Verriegelung der Drehfallen I6sbar ist. Die nahbetatigba-
re Ausldseeinrichtung weist einen Nahauslésehebel auf,
der durch Ziehen an einem Trgriff betétigbar ist, wobei
der Nahausldsehebel in direkter Wirkverbindung mit der
Sperrklinke im Bereich des das Raststlick aufweisenden
Klinkenhebelarms steht. Die fernbetatigbare Auslosee-
inrichtung weist ein zum Schlosskasten schwenkbares
Traversenrohr auf, in dem eine Uber einen Rohrmantel
Uberstehende Fernbetatigungstaste angeordnet ist, die
mit innerhalb des Traversenrohres angeordneten Fern-
betatigungsmitteln in Wirkverbindung steht, die wieder-
um Uber ein innerhalb des Traversenrohres geflihrtes
Zugseil oder eine Stange mit einem am schlossseitigen
Ende des Traversenrohres angeordneten, verschwenk-
baren Fernausldsehebel in Wirkverbindung stehen. Mit-
tels des Fernauslosehebels, der in direkter Wirkverbin-
dung mit der Sperrklinke im Bereich des das Raststiick
nicht aufweisenden Klinkenhebelarms steht, wird die
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Sperrklinke betéatigt. Durch eine ldngsverschiebliche und
festlegbare Anordnung der Fernbetatigungsmittel samt
der Fernbetatigungstaste am Traversenrohr wird ge-
wahrleistet, dass das Traversenrohr zum Schlosskasten
schwenkbar und die Lage der Fernbetatigungsmittel
samt der Fernbetdtigungstaste an den Schwenkwinkel
anpassbarist. An seinem dem Schloss abgewandten En-
de weist das Traversenrohr weiterhin eine mit einem
Langloch versehene Rohraufquetschung auf, mittels der
das Traversenrohr an einer Rahmenverstrebung der
Fahrzeugtiir verschraubt ist.

[0003] Aus der DE 10 2005 016 253 A1 ist eine fern-
betatigbare Ausldseeinrichtung eines gattungsgemalen
Fahrzeugtiirschlosses bekannt. Bei dieser Ausldseein-
richtung weist das Traversenrohr anstelle der Rohrauf-
quetschung einen in das Ende des Traversenrohres fest
eingesetzten Innengewindekdrper mit einer vorzugswei-
se sich traversenrohraxial erstreckenden Gewindeboh-
rung auf, in die eine Befestigungsschraube einge-
schraubt ist, die einen Schellenkérper und die Rah-
menstrebe, an der das Rohr befestigt ist, durchgreift. Da-
bei ist der Schellenkérper gegen ein senkrecht zur
Langsachse des Traversenrohres angeordnetes Stir-
nende des Traversenrohres gesetzt, wobei der Schel-
lenk&rper dazu eine dem Stirnende des Traversenrohres
gegenuberliegende ebene Anlageflache aufweist. Diese
Befestigungseinrichtung ist auf einfache Weise an den
jeweiligen Verlauf einer Rahmenstrebe anpassbar und
einfach zu montieren.

[0004] Aus der DE 20 2007 005 292 U1 ist ein Fahr-
zeugtirschloss bekannt, aufweisend eine Drehfallenan-
ordnung und einen Auslésemechanismus mit dem die
Drehfallenanordnung entriegelbar ist. Die Drehfallenan-
ordnung weist einen eine Aussparung fir einen
SchlielRbolzen aufweisenden Schlosskasten auf, in dem
zumindest eine Drehfalle drehbar gelagert ist, wobei die
Drehfalle mit einer Drehfallenfeder antreibbar in Verbin-
dung steht. Zudem ist in dem Schlosskasten zumindest
eine verschwenkbare Sperrklinke angeordnet, mit der
die Drehbewegung der Drehfalle sperrbar und somit die
Drehfallenanordnung verriegelbar ist. Der Ausléseme-
chanismus weist eine nahbetatigbare Ausldseeinrich-
tung und eine fernbetatigbare Ausléseeinrichtung mit ei-
nem Traversenrohr mit darin angeordneten Fernauslo-
semitteln, einer Fernbetatigungstaste und einem mitden
Fernauslésemitteln in Wirkverbindung stehenden Seil-
zugmechanismus auf. Die Sperrklinke ist sowohl mit der
nahbetatigbaren Ausldseeinrichtung also auch mit der
fernbetatigbaren Ausldseeinrichtung betéatigbar, so dass
die Verriegelung der Drehfalle I16sbar ist, wobei der Aus-
I6semechanismus einen Betatigungshebel aufweist, mit-
tels dem die Sperrklinke betatigbar ist und der sowohl
mittels der nahbetatigbaren Ausléseeinrichtung als auch
mittels der fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung betatig-
bar ist.

[0005] Dieses bekannte nah- und fernbetatigbare Tur-
schloss hat sich bewéhrt.

[0006] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da-
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her, ein Turschloss der eingangs genannten Art zu schaf-
fen, das eine nah- und fernbetatigbare Ausléseeinrich-
tung aufweist und das hinsichtlich der Robustheit, Mon-
tagefahigkeit und Funktionssicherheit der Schlossme-
chanik verbessert ist.

[0007] Diese Aufgabe wird mitden Merkmalen des An-
spruchs 1 geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin-
dung sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet.
[0008] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
Zeichnung beispielhaft ndher erlautert.

[0009] Es zeigen:

Fig. 1: Eine isometrische Explosionsdarstellung ei-
nes erfindungsgemafen Tirschlosses
Eine isometrische Ansicht eines Schloss-
kastens des erfindungsgemafien Tir-
schlosses

Eine isometrische Ansicht eines Lagerungs-
blechs mit Antriebs- und Betatigungshebel
eines Auslésemechanismus des Turschlos-
ses gemal Fig. 1

Eine Seitenansicht des Lagerungsblechs
gemal Fig. 3

Eine isometrische Ansicht des Betatigungs-
hebels gemaR Fig. 3

Eine isometrische Ansicht des Antriebshe-
bels gemaR Fig. 3

Eine isometrische Ansicht eines Winkel-
blechs des Auslésemechanismus des Tur-
schlosses geman Fig. 1

Eine geschnittene Seitenansicht des Tur-
schlosses gemaR Fig. 1 im montierten Zu-
stand (mit geschlossenen Drehfallen)
Eineisometrische Ansichtdes Turschlosses
gemal Fig. 1 im montierten Zustand

Eine isometrische Explosionsdarstellung ei-
nes erfindungsgemafen Tirschlosses ge-
mafR einer weiteren Ausfiihrungsform
Eineisometrische Ansichtdes Turschlosses
gemal Fig. 10 im montierten Zustand mit
einem Winkelblech gemaR einer vorteilhaf-
ten Ausfiihrung

Eine geschnittene Seitenansicht des Tur-
schlosses gemafR Fig. 11 (mit gedffneten
Drehfallen)

Eine deckelseitige Ansicht auf eine Drehfal-
lenanordnung des erfindungsgemafen Tir-
schlosses ohne Deckel eines Schlosskas-
tens mit geschlossenem Drehfallenschloss
Eine deckelseitige Ansicht auf die Drehfal-
lenanordnung des erfindungsgemagen Tir-
schlosses ohne Deckel des Schlosskas-
tens, bei dem sich der Betatigungshebel in
Auslésestellung zum Offnen des Drehfallen-
schlosses befindet

Eine deckelseitige Ansicht auf die Drehfal-
lenanordnung des erfindungsgemafen Tiir-
schlosses ohne Deckel des Schlosskastens

Fig. 2:

Fig. 3:

Fig. 4:

Fig. 5:

Fig. 6:

Fig. 7:

Fig. 8:

Fig. 9

Fig. 10:

Fig. 11

Fig. 12

Fig. 13a:

Fig. 13b:

Fig. 13c:
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mit gedffnetem Drehfallenschloss

[0010] Das erfindungsgemafRe Tirschloss 1 (Fig. 1, 8,
9) weist eine Drehfallenanordnung 2 und einen Auslése-
mechanismus 3 mit einer nah-und einer fernbetatigbaren
Ausléseeinrichtung 4,5 jeweils zur Entriegelung der
Drehfallenanordnung 2 auf.

[0011] Die aus der DE 10 2006 012 956 A1 an sich
bekannte Drehfallenanordnung 2 (Fig. 1, 2, 8-13), auf die
hiermit verwiesen wird, weist einenim Wesentlichen qua-
derfdrmigen Schlosskasten 6 auf. Der Schlosskasten 6
umfasst eine ebene Bodenplatte bzw. Riickwandung 7,
einen der Bodenplatte 7 gegeniberliegenden und hierzu
im Wesentlichen parallelen Deckel 8 bzw. eine Vorder-
wandung 8, zwei zueinander parallele, zur Bodenplatte
7 und zum Deckel 8 senkrechte Querwandungen 9 sowie
eine zur Bodenplatte 7 und den Querwandungen 9 senk-
rechte Langswandung 10. Weiter weist der Schlosskas-
ten 6 eine zur Bodenplatte 7 und zum Deckel 8 senk-
rechte Langswandung 11 auf. Die Langswandung 11
schlief3t sich an die beiden Querwandungen 9 vorzugs-
weise im Wesentlichen rechtwinklig an. Der Schlosskas-
ten 6 dient zur Aufnahme einer an sich bekannten, zwei
Drehfallen 12 aufweisenden Schlossmechanik. Zudem
weist der Schlosskasten 6 eine sich von der Langswan-
dung 11 in den Deckel 8 und die Bodenplatte 7 hinein
erstreckende V- férmige SchlieRbolzenaussparung 13
auf, durch die ein SchlieRbolzen 14 (Fig. 1) in den
Schlosskasten 6 hinein und aus dem Schlosskasten 6
heraus bewegbar ist. Des Weiteren weist der Schloss-
kasten 6 im Deckel 8 vorzugsweise zwei Bohrlécher 15
mit Innengewinde zur Befestigung des Schlosskastens
6 an dem Auslésemechanismus 3 auf. Die Bohrlécher
15 sind besonders bevorzugt im Eckbereich zwischen
der Langswandung 11 und den Querwandungen 9 an-
geordnet.

[0012] Vorzugsweise verlauft ein Bereich der Langs-
wandung 11, in Richtung der Schliebolzenaussparung
13 gesehen, keilférmig nach aulRen bzw. vom Schloss-
kasten 6 weg, so dass die Drehfallen 12 in gedffneter
Stellung (Fig. 13c) sowie in geschlossener Stellung (Fig.
13a) nicht aus dem Schlosskasten 6 hinausragen bzw.
innerhalb des Schlosskastens 6 angeordnet sind. Die
beiden Drehfallen 12 sind auf jeweils einem in einer Dreh-
fallenlagerungsbohrung 16a vorgesehenen, hohlzylind-
rischen Drehfallenlagerungsbolzen 16 drehbar gelagert.
Die beiden Drehfallenlagerungsbolzen 16 sind zweck-
maRigerweise mit der Bodenplatte 7 fest verbunden und
weisen jeweils eine Drehfallenlagerungsbolzenachse
bzw. Drehfallendrehachse 17 auf, die senkrecht zur Bo-
denplatte 7 ist. Zudem sind die beiden Drehfallen 12 vor-
zugsweise symmetrisch in Bezug zu einer Quermittene-
bene 18 der Drehfallenanordnung 2 voneinander beab-
standet angeordnet. Die Drehfallen 12 sind vorzugswei-
se plattenférmige Elemente, beispielsweise Platten aus
Stahl, die sich parallel zur Bodenplatte 7 erstrecken. An
jeder Drehfalle 12 istje eine Riegelnase 19 mit einer Aus-
kehlung 20 ausgebildet. Die Auskehlungen 20 sind auf-
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einander zu weisend angeordnet und dienen zur Aufnah-
me des sich senkrecht zur Bodenplatte 7 erstreckenden
und vorzugsweise zylindrisch ausgebildeten SchlieRbol-
zens 14, worauf weiter unten ndher eingegangen wird.
Die Drehfallen 12 sind federbelastet mittels je einer Dreh-
fallenfeder 21, die das Bestreben haben, die Drehfallen
12 in gedffneter Stellung zu halten, das heil’t, die aufein-
ander zu weisenden Riegelnasen 19 auseinander zu drii-
cken. Die Drehfallen 12 stehen also mit je einer Drehfal-
lenfeder 21 in eine Drehfallendffnungsrichtung D um die
Drehfallendrehachse 17 antreibbar in Verbindung (Fig.
13a).

[0013] Des Weiteren weist eine Umfangswandung
bzw. Umfangskante 22 der Drehfallen 12 im Wesentli-
chen gegentiberliegend zu den Riegelnasen 19 je eine
Verzahnung 23 mit vorzugsweise je zwei Drehfallenrast-
nasen 24 und einer dazwischenliegenden Rastvertiefung
25 auf. Die Verzahnung 23 dient in an sich bekannter
Weise zur Verriegelung der Drehfallen 12 in ihrer ganz
geschlossenen bzw. vorgerasteten Stellung mittels je ei-
nes Rasthebels bzw. einer Sperrklinke 26.

[0014] Die beiden langgestreckten Sperrklinken 26
sind ebenfalls vorzugsweise plattenférmig ausgebildet
und erstrecken sich parallel zur Bodenplatte 7, wobei ei-
nendig jeweils ein Klinkenbetatigungsabschnitt 27 und
andernendig ein Klinkenlagerungsabschnitt 28 vorgese-
hen ist. Der Klinkenlagerungsabschnitt 28 weist jeweils
eine durchgehende Klinkenlagerungsbohrung 29 auf, mit
der die Sperrklinken 26 auf, vorzugsweise hohlzylindri-
schen, Klinkenlagerungsbolzen 30 um eine Klinkendreh-
achse 31 drehbar gelagert sind. Dabei sind die beiden
Klinkenlagerungsbolzen 30 zweckmaRigerweise eben-
falls mit der Bodenplatte 7 fest verbunden und die Klin-
kendrehachse 31 istsenkrechtzur Bodenplatte 7. Zudem
sind die beiden Klinkenlagerungsbolzen 30 in jeweils von
den Querwandungen 9 und der Langswandung 10 ge-
bildeten Eckbereichen symmetrisch in Bezug zu der
Quermittenebene 18 des Turschlosses 1 voneinander
beabstandet angeordnet, so dass auch die Sperrklinken
26 symmetrisch zur Quermittenebene 18 gestaltet und
angeordnet sind.

[0015] Der Klinkenbetatigungsabschnitt 27 der beiden
Sperrklinken 26 weist jeweils eine angeformte Klinken-
rastnase 32 auf, die jeweils zu der zu sperrenden Dreh-
falle 12 hinweisend ausgebildetistundin die Verzahnung
23 der Drehfalle 12 diese verriegelnd eingreifen kann.
Dabei sind die Sperrklinken 26 derart mit je einer Klin-
kenfeder 33, die vorzugsweise eine Schenkeldrehfeder
ist, federbelastet, so dass die Klinkenrastnasen 32 in
Richtung der Drehfallen 12 bzw. gegen die Umfangswan-
dung 22 der Drehfallen 12 gedriickt werden. Die Sperr-
klinken 26 stehen also mit je einer Klinkenfeder 33 um
die Klinkendrehachse 31 entgegen einer Klinkenbetati-
gungsrichtung K antreibbar in Verbindung (Fig. 13a, 13b,
13c).

[0016] Am betatigungsabschnittsseitigen Ende der
Sperrklinken 26 ist zudem jeweils ein Betatigungs- bzw.
Auflagevorsprung 34 vorgesehen, der sich ebenfalls in
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Richtung der Drehfallen 12 erstreckt. Dieser Betati-
gungsvorsprung 34 dient als Auflage- und Angriffsflache
fur einen Betatigungshebel 35 des Auslésemechanis-
mus 3, mit dem die Sperrklinken 26 um die Klinkenlage-
rungsbolzen 30 in Klinkenbetatigungsrichtung K ver-
schwenkt werden kdnnen, um die Drehfallen 12 zu ent-
riegeln. Hierauf wird weiter unten naher eingegangen.
[0017] Des Weiteren ist eine Hebeldurchgriffsausspa-
rung 36 im Deckel 8 des Schlosskastens 6 vorgesehen.
Die Hebeldurchgriffsaussparung 36 ist vorzugsweise im
Wesentlichen quaderférmig ausgebildet und mittig in Be-
zug zur Quermittenebene 18, sowie im Bereich der bei-
den Betéatigungsvorspriinge 34 der Sperrklinken 26 an-
geordnet. Durch die Hebeldurchgriffsaussparung 36
greift der Betatigungshebel 35 in den Schlosskasten 6
ein und an den Betatigungsvorspriingen 34 an, worauf
spater nadher eingegangen wird.

[0018] Der Auslésemechanismus 3 des erfindungsge-
mafRen Tirschlosses 1 weist eine bzw. die fernbetatig-
bare, also entfernt von der zu betatigenden Drehfallen-
anornung 2 von einer Bedienperson betatigbare Auslé-
seeinrichtung 5 und eine weitere bzw. die nahbetéatigba-
re, also in unmittelbarer Nahe der zu betatigenden Dreh-
fallenanordnung 2 von einer Bedienperson betatigbaren
Ausldseeinrichtung 4, den Betatigungshebel 35, der so-
wohl mit den beiden Ausldseeinrichtungen 4,5 als auch
mit den Sperrklinken 26 der zu betatigenden Drehfallen-
anordnung 2 in direkter Wirkverbindung steht bzw. mit
diesen in direkte Wirkverbindung bringbar ist, sowie ein
Befestigungsblech 37 und ein Winkelblech 38 zur Lage-
rung von Einzelteilen des Auslésemechanismus 3 und
zur Befestigung des Auslésemechanismus 3 am Deckel
8 des Schlosskastens 6 auf. Das Befestigungsblech 37
(Fig. 1,3,4) ist vorzugsweise zweiteilig ausgebildet und
weist zwei voneinander beabstandete, vorzugsweise zu-
einander spiegelsymmetrische, Befestigungsblechele-
mente 39a,39b auf, die zur drehbaren Lagerung des Be-
tatigungshebels 35 der nahbetatigbaren Ausléseeinrich-
tung 4 sowie zur drehbaren Lagerung eines Antriebsbi-
gels 40 der fernbetatigbaren Ausldseeinrichtung 5 sowie
zur Befestigung des Ausldsemechanismus 3 am
Schlosskasten 6 dienen.

[0019] Die Befestigungsblechelemente 39a,39b wei-
sen jeweils zwei, vorzugsweise zueinander rechtwinkli-
ge, Schenkelbleche auf, die jeweils in einer Befesti-
gungsblechkante 41a,41b miteinander verbunden sind.
Insbesondere sind die Schenkelbleche jeweils als ein Be-
festigungs- bzw. Verbindungsschenkel 42a,42b zur Be-
festigung am Schlosskasten 6 sowie als ein Lagerungs-
schenkel bzw. Lagerungslappen 43a,43b zur Lagerung
des Betatigungshebels 35 und des Antriebsbiigels 40
ausgebildet. Des Weiteren weisen die Befestigungsble-
chelemente 39a,39b jeweils eine erste Oberseite bzw.
Elementinnenseite 44a,b sowie eine zweite Oberseite
bzw. Elementauf3enseite 45a,b auf. Die Elementinnen-
seiten 44a,b bilden dabei eine Befestigungsblechinnen-
seite 46 und die ElementaulRenseiten 45a,b bilden eine
BefestigungsblechauRenseite 47. Des Weiteren weisen
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die Befestigungsblechelemente 39a,39b jeweils eine
durchgehende, vorzugsweise zylindrische, sich senk-
recht zum Befestigungsblech 37 erstreckende erste Be-
festigungsaussparung 48a,48b auf. Zudem weisen die
Befestigungsblechelemente 39a,39b jeweils eine durch-
gehende, insbesondere zylindrische, sich senkrechtzum
Befestigungsblech 37 erstreckende zweite Befesti-
gungsaussparung 49a,49b und vorzugsweise eine
durchgehende, insbesondere zylindrische, sich senk-
recht zum Befestigungsblech 37 erstreckende dritte Be-
festigungsaussparung 50a,50b auf. Des Weiteren ist
zwischen den beiden voneinander beabstandeten Be-
festigungsblechelementen 39a,39b eine, vorzugsweise
von einer Langskante 51 des Befestigungsblechs 37 bis
zu der hierzu gegeniberliegenden Langskante sich er-
streckende, Hebeldurchgriffsaussparung 52 vorgese-
hen. Die Hebeldurchgriffsaussparung 52 verlauft im We-
sentlichen mittig in Bezug zu den Befestigungsausspa-
rungen 48,49,50.

[0020] DieerstenBefestigungsaussparungen48a,48b
sind korrespondierend zu den Drehfallenlagerungsbol-
zen 16 der Drehfallenanordnung 2 angeordnet, d.h. die
ersten Befestigungsaussparungen 48 sind im montierten
Zustand des Turschlosses 1 koaxial zu den Drehfallen-
lagerungsbohrungen 16b. ZweckmaRigerweise ist in die
Befestigungsaussparungen 48a,48b in bekannter Art
und Weise je eine zylindrische Befestigungsbuchse
(nicht dargestellt) mit Gber die Innenseite 46 des Befes-
tigungsblechs 37 Uberstehendem Buchsenrand und In-
nengewinde eingefiihrt. Die Befestigungsbuchse ist von
der Innenseite 46 aus in die Befestigungsaussparungen
48a,48b eingefihrt und der Buchsenrand vorzugsweise
mit der Innenseite 46 verschweildt, so dass die Befesti-
gungsbuchse fest mit dem Befestigungsblech 37 verbun-
denist. Die zweiten Befestigungsaussparungen 49a,49b
sind korrespondierend zu den ersten Schlosskasten-
bohrléchern 15 angeordnet, so dass im montierten Zu-
stand des Tirschlosses 1 die zweiten Befestigungsaus-
sparungen 49a,49b mit den Schlosskastenbohrléchern
15 fluchten. Die dritten Befestigungsaussparungen
50a,50b sind korrespondierend zu zweiten Schlosskas-
tenbohrléchern (nicht dargestellt) angeordnet, so dass
im montierten Zustand des Turschlosses 1 die dritten
Befestigungsaussparungen 50a,50b mit den zweiten
Bohrléchern des Schlosskastens 6 fluchten. Auf die Mon-
tage wird weiter unten naher eingegangen.

[0021] Die Lagerungslappen 43a,43b erstrecken sich
jeweils senkrecht vom Befestigungsschenkel 42a,42b
des jeweiligen Befestigungselements 39a,39b in Rich-
tung der Befestigungsblechinnenseite 46 weg. Der erste
Lagerungslappen 43a weist zwei zueinander parallele
und zum Befestigungsschenkel 42a senkrechte Lappen-
seitenflachen 54a sowie eine umlaufende zu den Lap-
penseitenflachen 54a senkrechte Lappenseitenkante
55a auf. Die Lappenseitenkante 55a ist am freien Ende
des Lagerungslappens 43a vorzugsweise als abgerun-
dete Eckkante 56a ausgebildet. Der zweite Lagerungs-
lappen 43b weist analog zum ersten Lagerungslappen

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

43a zwei zueinander parallele und zum Befestigungs-
schenkel 42b senkrechte Lappenseitenflaichen 54b so-
wie eine umlaufende zu den Lappenseitenflaichen 54b
senkrechte Lappenseitenkante 55b auf. Die Lappensei-
tenkante 55b ist am freien Ende des zweiten Lagerungs-
lappens 43b vorzugsweise als abgerundete Eckkante
56b ausgebildet.

[0022] Des Weiterenweisen die beiden Lagerungslap-
pen 43a,43b jeweils eine, vorzugsweise durchgehende,
insbesondere zylindrische, erste Lappenlagerungsaus-
sparung bzw. Betatigungshebellagerungsaussparung
57a,57b auf, deren Aussparungsachse senkrecht zum
jeweiligen Lagerungslappen 43a,43b, insbesondere zu
den Lappenseitenflachen 54a,54b, ist und eine Betati-
gungshebeldrehachse 58 darstellt. Weiter weisen die
beiden Lagerungslappen 43a,43b jeweils eine, vorzugs-
weise durchgehende, insbesondere zylindrische, zweite
Lappenlagerungsaussparung bzw. Antriebshebellage-
rungsaussparung 59a,59b auf, deren Aussparungsach-
se senkrecht zum Lagerungslappen 43a,43b, insbeson-
dere zu den Lappenseitenflachen 54a,54b, ist und eine
Antriebshebeldrehachse 60 darstellt.

[0023] Vorzugsweise sind die beiden Lagerungslap-
pen 43a,43b jeweils in einer Lappenknickkante 41a,41b
mit dem Befestigungsschenkel 42a,42b verbunden bzw.
gehen Uber die Lappenknickkante 41a,41b in den Befes-
tigungsschenkel 42a,42b Uber. Es liegt jedoch im Rah-
men der Erfindung, dass die Lagerungslappen 43a,43b
auf eine andere Weise, z.B. durch Schweillen, mit dem
Befestigungsschenkel 42a,42b verbunden sind.

[0024] Der Betatigungshebel 35 (Fig. 4) weist einen
Betatigungshebelantriebsarm 61, einen Betatigungshe-
belabtriebsarm 62, eine Anschlagnase 63 sowie einen
in einem Ubergangsbereich von Betatigungshebelan-
triebsarm 61, Betatigungshebelabtriebsarm 62 und An-
schlagnase 63 angeordneten Lagerbereich 64 auf.
Zweckmafigerweise bilden Seitenflachen 65,66,67 des
Betatigungshebelantriebsarms 61, des Betatigungshe-
belabtriebsarms 62 und der Anschlagnase 63 zwei ge-
meinsame Betatigungshebelseitenflichen 68 und eine
zu den beiden Betatigungshebelseitenflachen 68 senk-
recht angeordnete, gemeinsame, umlaufende Betati-
gungshebelumfangswandung 69.

[0025] Der Betatigungshebelantriebsarm 61 dientzum
Antrieb des Betatigungshebels 35 mittels der nahbeta-
tigbaren und der fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung
4,5. Der langliche Betatigungshebelantriebsarm 61 weist
ein erstes, freies, dem Betatigungshebelabtriebsarm 62
abgewandtes Antriebsarmende 70 sowie ein zweites,
dem Betatigungshebelabtriebsarm 62 zugewandtes, An-
triebsarmende 71 auf. Zudem weist der Betatigungshe-
belantriebsarm 61 eine Antriebsarmumfangswandung
72 mit einer ersten bzw. oberen Antriebsarmstirnwan-
dung 73, die am freien Antriebsarmende 70 ausgebildet
ist, und einer dieser gegeniberliegenden zweiten bzw.
unteren Antriebsarmstirnwandung 74 und zwei sich ge-
geniberliegende, insbesondere zueinander parallele,
und, insbesondere zu der Antriebsarmumfangswandung
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72 senkrechte, Antriebsarmseitenflachen 65 auf. Ein Be-
reich der Antriebsarmumfangswandung 72, welcher der
Anschlagnase 63 zugewandt ist und am freien Antriebs-
armende 70 angeordnet ist, bildet eine Betatigungshe-
belantriebsflache 75 des Betatigungshebels 35. Des
Weiteren ist ein der Anschlagnase 63 abgewandter und
am freien Antriebsarmende 70 angeordneter, insbeson-
dere der Betatigungshebelantriebsflache 75 gegeniiber-
liegender, Bereich der Antriebsarmumfangswandung 72
vorzugsweise schrag bzw. geneigt ausgebildet.

[0026] Des Weiteren weist der Betatigungshebelan-
triebsarm 61 zwei Ansatzstiicke bzw. Ansatzleisten 76
auf, die sich jeweils an eine der beiden Antriebsarmsei-
tenflachen 65 anschlieRen und von dieser abstehen. Die
beiden Ansatzleisten 76 dienen zum Antreiben des Be-
tatigungshebels 35 mittels der fernbetatigbaren Ausl6-
seeinrichtung 5, worauf weiter unten naher eingegangen
wird. Die Ansatzleisten 76 sind jeweils vorzugsweise am
zweiten Antriebsarmende 71 angeordnet. In einer zu den
beiden Betatigungshebelseitenflaichen 68 senkrechte
Richtung gesehen weisen die Ansatzleisten 76 bevor-
zugt jeweils einen L-férmigen Verlauf auf. Die Ansatz-
leisten 76 weisen also ein L-Profil auf. Zudem sind die
beiden Ansatzleisten 76 symmetrisch zur Quermittene-
bene 18 angeordnet und identisch ausgebildet.

[0027] Diebeiden Ansatzleisten 76 weisen jeweils eine
der Anschlagnase 63 zugewandte Leisteninnenflache 77
und eine dieser gegenuberliegende Leistenaulenflache
78 auf. Zudem weisen die Ansatzleisten 76 jeweils eine
Leistenseitenkante 79 auf. Des Weiteren weisen die bei-
den Ansatzleisten 76 jeweils einen ersten L-Schenkel 80
und einen zweiten L-Schenkel 81 auf. Die beiden L-
Schenkel 80,81 sind abgewinkelt zueinander und gehen
in einer Leistenknickkante 82 ineinander Uber.

[0028] Der erste L-Schenkel 80 ist vorzugsweise plat-
tenartig ausgebildet und weist ein erstes, freies Schen-
kelende 83 und ein zweites, der Knickkante 82 zuge-
wandtes Schenkelende 84 auf. Des Weiteren weist der
erste L-Schenkel 80 eine in Richtung der Anschlagnase
63 weisende, insbesondere ebene, zur Antriebsarmsei-
tenflache 65 senkrechte und bevorzugt zur Betatigungs-
hebelantriebsflache 75 im Wesentlichen parallele
Schenkelinnenflache bzw. Leistenantriebsflache 85 und
eine der Leistenantriebsflache 85 gegentliberliegende
und zu dieser insbesondere parallele SchenkelauRenfla-
che 86 sowie eine zu den beiden vorgenannten Flachen
85,86 senkrechte Schenkelseitenkante 87 auf. Am freien
Schenkelende 83 des ersten L-Schenkels 80 gehen die
Leistenantriebsflache 85 und die AulRenflache 86 inein-
ander Uber.

[0029] Der zweite L-Schenkel 81 ist vorzugsweise
ebenfalls plattenartig ausgebildet und weist ein erstes,
der Leistenknickkante 82 abgewandtes Schenkelende
und ein zweites, der Leistenknickkante 82 zugewandtes
Schenkelende auf. Des Weiteren weist der zweite L-
Schenkel 81 eine zum ersten L-Schenkel 80 hin weisen-
de, zur Leistenantriebsflache 85 abgewinkelte, bevor-
zugt im Wesentlichen senkrechte, Schenkelinnenflache
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88, und eine der Schenkelinnenflache 88 gegentiberlie-
gende SchenkelauBenflache 89 sowie eine hierzu senk-
rechte Schenkelseitenkante 90 auf.

[0030] Der zweite L-Schenkel 81 ist einendig, nadmlich
an seinem zweiten Schenkelende an den ersten L-
Schenkel 80 angebunden. An seinem ersten Schen-
kelende ist der zweite L-Schenkel 81 an den Lagerbe-
reich 64 angeformt bzw. geht in diesen Gber. Dabei geht
die Schenkelinnenflache 88 Uber eine konkav gewdlbte,
innere Eckkantenflache bzw. Knickkantenflache 91 in die
Leistenantriebsflache 85 Uber. Die Schenkelinnenflache
88, die Leistenantriebsflache 85 und die Eckkantenfla-
che 91 bilden die durchgehende Leisteninnenflache 77.
[0031] Die Schenkelseitenkante 87 des ersten L-
Schenkels 80 steht zweckmaRigerweise tber die Schen-
kelseitenkante 90 des zweiten L-Schenkels 81 Uber, wo-
bei die beiden Schenkelseitenkanten 87,90 Uber einen
Stufenabsatz 92 ineinander Uibergehen.

[0032] Vorzugsweise weisen die Ansatzleisten 76 zu-
dem jeweils eine, zweckmaRigerweise im Wesentlichen
quaderférmige, Versteifungsrippe 93 auf, die an die Leis-
tenauBenflache 78 insbesondere die Schenkelaulienfla-
che 86 im Bereich der Leistenknickkante 82 und an die
Antriebsarmseitenflache 65 einstlickig angeformtist und
sich von der SchenkelauRenflache 86 und der Antriebs-
armseitenflache 65 weg erstreckt. Die Versteifungsrippe
93 dient zur Stabilisierung und Versteifung des ersten L-
Schenkels 80 und zur Montage eines Federelements 94.
Hierfir weist die Schenkelseitenkante 87 des ersten L-
Schenkels 80 am zweiten Schenkelende 84 eine von der
Leistenantriebsflache 85 zur LeistenaulRenflache 86
durchgehende, im Querschnitt zweckmaBigerweise
rechteckférmige oder halbrunde, Federaufnahmenut 95
zur Aufnahme eines Schenkels des Federelements 94
bzw. einer Betatigungshebelfeder 94 auf.

[0033] DerLagerbereich 64 weist zwei zylinderrohrfor-
mige Lagerbuchsen 96 auf, welche jeweils von einer der
beiden Betétigungshebelseitenflachen 68, insbesondere
senkrecht, abstehen. Dabei weist der Lagerbereich 64
bzw. die beiden Lagerbuchsen 96 eine Lagerbereichs-
achse 97 auf, die im montierten Zustand der Auslosee-
inrichtung 3 koaxial mit der Betatigungshebeldrehachse
58 ist.

[0034] Die Lagerbuchsen 96 sind jeweils im Uber-
gangsbereich zwischen den beiden Hebelarmen 61,62
und der Anschlagnase 63 an den Betatigungshebel 35
einstiickig angeformt. Die Lagerbuchsen 96 weisen je-
weils eine Lagerbuchsenumfangswandung 98 bzw. La-
gerbuchsenzylinderflache 98 sowie eine Lagerbuchsen-
stirnwandung 99 auf. Dabei geht die Schenkelinnenfla-
che 88 des zweiten L-Schenkels 81 vorzugsweise in ei-
nem oberen, zum Betatigungshebelantriebsarm 61 hin
weisenden Bereich der Lagerbuchse 96 in die Lager-
buchsenzylinderflache 98 iber und die Lagerbuchsen-
stirnwandung 99 ist biindig zur Schenkelseitenkante 90
des zweiten L-Schenkels 81.

[0035] Des Weiteren weist der Lagerbereich 64 bzw.
die Lagerbuchsen 96 eine mittig angeordnete, vorzugs-
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weise zylindrische, zur Betadtigungshebelseitenflache 68
senkrechte Betatigungshebeliagerungsaussparung 100
auf. Die Betatigungshebellagerungsaussparung 100 er-
streckt sich von der Lagerbuchsenstirnwandung 99 der
einen Lagerbuchse 96 durch den Betatigungshebel 35
durchgehend zur Lagerbuchsenstirnwandung 99 der ge-
genuberliegenden Lagerbuchse 96. Die Betatigungshe-
bellagerungsaussparung 100 dient zur drehbaren Lage-
rung des Betatigungshebels 35, insbesondere auf einem
Betatigungshebelstufendorn 101 (Fig.8,12), der in die
Betatigungshebellagerungsaussparung 100 und in die
erste Lappenlagerungsaussparung 57a,b der Lage-
rungslappen 43a,b eingesetzt ist und vorzugsweise in
der Lappenlagerungsaussparung 57a,b vernietetist. So-
mit ist der Betatigungshebel 35 um die Betatigungshe-
beldrehachse 58 drehbar mit dem Befestigungsblech 37,
insbesondere den Lagerungslappen 43a,b, verbunden.
[0036] Die Anschlagnase 63 weisteine erste bzw. obe-
re Anschlagnasenwandung 102, eine dieser gegeniber-
liegende zweite bzw. untere Anschlagsnasenwandung
bzw. Anschlagsflache 103 sowie die zwei gegeniiberlie-
genden, zueinander parallelen, zur oberen Anschlagna-
senwandung 102 und Anschlagsflache 103 senkrecht
angeordneten Anschlagsnasenseitenflachen 67 auf. Da-
bei gehen die obere Anschlagsnasenwandung 102 und
die Antriebsarmumfangswandung 72 in einer abgerun-
deten Nasenknickkante 104 ineinander Uber. Vorzugs-
weise sind die obere Anschlagsnasenwandung 102 und
die Antriebsarmumfangswandung 72 zueinander
stumpfwinklig angeordnet. Die obere Anschlagsnasen-
wandung 102 und die Anschlagsflache 103 gehen iber
eine, vorzugsweise hierzu jeweils im Wesentlichen senk-
recht angeordnete, Anschlagsnasenstirnwandung 105
ineinander Uber. Des Weiteren ist die Anschlagsflache
103 senkrecht an eine Abtriebsarmvorderwandung 106
des Betatigungshebelabtriebsarms 62 angeformt bzw.
gehtin diese Uber.

[0037] Der Betatigungshebelabtriebsarm 62 ist vor-
zugsweise im Wesentlichen quaderférmig ausgebildet
und wie erlautert im Bereich der Lagerbuchse 96 recht-
winklig an die Anschlagnase 63 sowie den Betatigungs-
hebelantriebsarm 61 einstiickig angeformt. Zudem weist
der Betdtigungshebelabtriebsarm 62 ein erstes, freies
Abtriebsarmende 107 und ein zweites, dem Lagerbe-
reich 64 und dem Betatigungshebelantriebsarm 61 zu-
gewandtes, Abstriebsarmende auf. Der Betatigungshe-
belabtriebsarm 62 weist die in Richtung der Anschlag-
nase 63 weisende, senkrecht an die Anschlagsflache
103 angeformte Abtriebsarmvorderwandung 106 bzw.
anschlagseitige Abtriebsarmoberflache 106, eine dieser
gegenuberliegende, zu dieserim Wesentlichen parallele,
Abtriebsarmriickwandung 108 auf. Des Weiteren weist
der Betatigungshebelabtriebsarm 62 die zwei zur Ab-
triebsarmvorderwandung 106 und zur Abtriebsarmriick-
wandung 108 senkrechten Abtriebsarmseitenflachen 66
auf. Dabei geht die Abtriebsarmvorderwandung 106 vor-
zugsweise rechtwinklig in die Anschlagsflache 103 tGber
bzw. ist rechtwinklig an diese einstlickig angeformt und
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die Abtriebsarmriickwandung 108 geht vorzugsweise
ebenfalls im Wesentlichen rechtwinklig in die untere An-
triebsarmstirnwandung 74 tber bzw. ist an diese einsti-
ckig angeformt. Besonders bevorzugt liegen dabei die
Anschlagflache 103 und die untere Antriebsarmstirnwan-
dung 74 auf derselben Héhe bzw. sind zueinander fluch-
tend. Des Weiteren weist der Betatigungshebelabtriebs-
arm 62 an seinem freien Abtriebsarmende 107 eine zur
Abtriebsarmvorderwandung 106 und Abtriebsarmriick-
wandung 108 senkrechte Abtriebsarmstirnwandung 109
auf, die sich an die Abtriebsarmvorderwandung 106 an-
schlielt und zur Abtriebsarmriickwandung 108 hin er-
streckt.

[0038] Des Weiteren weist der Betatigungshebelab-
triebsarm 62 an seinem freien Abtriebsarmende 107 ein,
vorzugsweise im Querschnitt im Wesentlichen T-férmi-
ges, Ausldseelement bzw. Betatigungselement 110 auf.
Das Betatigungselement 110 weist vorzugsweise einen
plattenartigen Betatigungssteg 111 und eine hierzu
senkrechte quaderférmige Betatigungsnase 112 auf.
[0039] DerBetatigungssteg 111 ist vorzugsweise in ei-
nem sich an die Abtriebsarmriickwandung 108 angren-
zenden Randbereich der Abtriebsarmstirnwandung 109
senkrecht an den Abtriebsarm 62 angeformt bzw. geht
in diesen Uber. Der Betatigungssteg 111 weist eine in
dieselbe Richtung wie die Abtriebsarmvorderwandung
106 weisende, zur Abtriebsarmstirnwandung 109 senk-
rechte, ebenflachige Betatigungssteginnenflache 112,
eine dieser gegentiiberliegende, vorzugsweise in die Ab-
triebsarmriickwandung 108 Ubergehende Betatigungs-
stegaulRenflache 114, zwei vorzugsweise zur Abtriebs-
armstirnwandung 109 senkrechte und iber gefaste oder
abgerundete Eckkanten in die Betatigungsstegaulienfla-
che 114 Ubergehende Betatigungsstegseitenkanten
115, sowie eine zur Betatigungssteginnenflache 113 und
BetatigungsstegauRenflaiche 114 senkrechte Betati-
gungsstegendkante 116 auf. Der Betatigungssteg 111
stellt somit im Wesentlichen einen zur Abtriebsarmstirn-
wandung 109 senkrechten Fortsatz der Abtriebsarm-
rickwandung 108 dar.

[0040] An die Betatigungssteginnenfliche 113 ist
senkrecht, zweckmaRigerweise mittig, die Betatigungs-
nase 112 einstlickig angeformt, so dass die Betatigungs-
steginnenflache 113 eine erste und zweite Betatigungs-
flache 117 aufweist bzw. in die erste und zweite Betati-
gungsflache 117 unterteilt ist. Die erste und zweite Be-
tatigungsflache 117 dient zum Betatigen bzw. Ausldsen
der Sperrklinken 26.

[0041] DieBetatigungsnase 112istvorzugsweise qua-
derfdrmig ausgebildet und weist eine zur Anschlagsfla-
che 103 hin weisende, zur Abtriebsarmvorderwandung
106 senkrechte Nasenoberseite 118, eine dieser gegen-
Uberliegende und zu dieser parallele Nasenunterseite
119, zwei zur Nasenober- und Nasenunterseite 118,119,
zu den beiden Betatigungsflachen 117 und zur Abtriebs-
armstirnwandung 109 senkrechte Nasenseitenwandun-
gen 120 sowie eine in dieselbe Richtung wie die Betati-
gungsflachen 117 weisende, zu den Nasenober-und Na-
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senunterseiten 118,118 und den Nasenseitenwandun-
gen 120 senkrechte Nasenvorderwandung 121 auf. Die
Nasenseitenwandungen 120 gehen somit rechtwinklig in
die Betatigungsflachen 117 Gber, wobei die Nasenunter-
seite 119 zweckmaRigerweise bindig mit der Betati-
gungsstegendkante 116 ist. ZweckmaRigerweise ist die
Betatigungsnase 112 des Weiteren mit der Nasenober-
seite 118, vorzugsweise mittig, an die Abtriebsarmstirn-
wandung 109 einstlickig angeformt, wobei die Nasensei-
tenwandungen 120 rechtwinklig in die Abtriebsarmstirn-
wandung 109 Uibergehen. Die Betatigungsnase 112 steht
vorzugsweise Uber die Abtriebsarmvorderwandung 106
Uiber, wobei die Nasenoberseite 118 (iber eine abgerun-
dete Eckkante in die Abtriebsarmvorderwandung 106
Uibergeht, so dass die Betatigungsnase 112 in einen Zwi-
schenbereich 122 (Fig. 13) zwischen den Betatigungs-
vorspriingen 34 der beiden Sperrklinken 26 eingreifen
kann. Die Dicke der Nase 112, d.h. die Erstreckung der
Nasenvorderwandung 121 zwischen den beiden Nasen-
seitenwandungen 120, istkleiner als die Erstreckung des
Zwischenraums 122 zwischen den Betatigungsvor-
spriingen 34.

[0042] Der Betatigungshebel 35 ist am Befestigungs-
blech 37 derart angeordnet, dass er mit dem Betati-
gungselement 110 die Hebeldurchgriffsaussparung 36
des Befestigungsbleches 37 durchgreift. Dabei sind die
Betatigungsflachen 117 des Betatigungshebels 35 von
den ersten Befestigungsaussparungen 48a,48b und den
zweiten Befestigungsaussparungen 49a,49b weg ge-
richtet. Der Betatigungshebelantriebsarm 61 erstreckt
sich in Bezug zum Befestigungsblech 37 innenseitig und
ist in nicht betatigter Stellung des Betatigungshebels 35
im Wesentlichen senkrecht zum Befestigungsblech 37,
insbesondere zu den Befestigungsschenkeln 42a,42b,
ausgerichtet. Der Betatigungshebelabtriebsarm 62 ist in
nicht betéatigter Stellung des Betatigungshebels 35 eben-
falls im Wesentlichen senkrecht zum Befestigungsblech
37, insbesondere zu den Befestigungsschenkeln
42a,42b, angeordnet.

[0043] Des Weiteren ist der Betatigungshebel 35 fe-
derbelastet, mittels der Betatigungshebelfeder 94, ins-
besondere einer Schenkeldrehfeder, die das Bestreben
hat, den Betatigungshebel 35 in einer nicht betatigten
Stellung zu halten, bzw. ihn entgegen einer Betatigungs-
hebelbetatigungsrichtung B (Fig. 3,4,5) um die Betati-
gungshebeldrehachse 58 antreibt. Dazu stitzt sich die
Betatigungshebelfeder 94 zweckmaRigerweise mit ei-
nem Federschenkel an dem Betatigungshebel 35, ins-
besondere in der Federaufnahmenut 95 lagernd, und mit
dem anderen Federschenkel an einer Innenseite der
Langswandung 10 des Schlosskastens 6 ab. Um die
Drehbewegung des Betatigungshebels 35 entgegen der
Betatigungshebelbetatigungsrichtung B zu begrenzen,
weist der Betatigungshebel 35 die Anschlagnase 63 auf.
In nicht betatigter Stellung des Betatigungshebels 35
liegt die Anschlagnase 63 an der Vorderwandung 8 des
Schlosskastens 6 an, wodurch die Drehbewegung des
Betatigungshebels 35 entgegen der Betatigungshebel-
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betatigungsrichtung B blockiert ist. Die Schlosskasten-
vorderwandung 8 dient somit als Widerlager fur die Dreh-
bewegung des Betatigungshebels 35 entgegen der Beta-
tigungshebelbetatigungsrichtung B.

[0044] Das Winkelblech 38 (Fig. 1,7,8,9) weist zwei
vorzugsweise zueinander rechtwinklige Schenkelbleche
auf, die miteinander in einer Winkelblechknickkante 123
verbunden sind. Insbesondere sind die Schenkelbleche
ausgebildet als ein, vorzugsweise quaderférmiges, Win-
kelblechbefestigungsblech 124, das zur Befestigung des
Winkelblechs 38 am Schlosskasten 6, insbesondere un-
ter Zwischenschaltung des Hebelbefestigungsblechs 37,
dient sowie als ein, vorzugsweise prismenférmiges, La-
gerungsblech 125, besonders bevorzugt mit trapezfor-
migen Oberflachen, zur Befestigung der fernbetatigba-
ren Ausldseeinrichtung 5 am Winkelblech 38. Zudem
weist das Winkelblech 38 eine Winkelblechriickseite 126
und eine gegeniberliegende Winkelblechinnenseite 127
auf.

[0045] Das Winkelblechbefestigungsblech 124 weist
zwei durchgehende, zylindrische, sich senkrecht zum
Befestigungsblech 124 erstreckende erste Befesti-
gungsaussparungen 128a,128b auf, die entsprechend
den ersten Befestigungsaussparungen 48a,48b des He-
belbefestigungsblechs 37 ausgebildet und angeordnet
sind. Das Winkelblechbefestigungsblech 124 weist zu-
dem zwei durchgehende, zylindrische, sich senkrecht
zum Befestigungsblech 124 erstreckende zweite Befes-
tigungsaussparungen 129a,129b, die entsprechend den
zweiten Befestigungsaussparungen 49a,49b des Hebel-
befestigungsblechs 37 ausgebildet und angeordnet sind,
sowie vorzugsweise zwei durchgehende, zylindrische,
sich senkrecht zum Befestigungsblech 124 erstreckende
dritte Befestigungsaussparungen 130a,130b, die ent-
sprechend den dritten Befestigungsaussparungen
50a,50b des Hebelbefestigungsblechs 37 ausgebildet
und angeordnet sind, auf.

[0046] Des Weiteren weist das Winkelblechbefesti-
gungsblech 124 eine sich von einer stirnseitigen, der
Winkelblechknickkante 123 gegeniiberliegenden Befes-
tigungsblechldngskante 131 in das Befestigungsblech
124 hinein erstreckende, vorzugsweise im Wesentlichen
U-férmige Hebeldurchgriffsaussparung 132 auf, die sich
vorzugsweise bis in das Lagerungsblech 125 hinein er-
streckt. Die Hebeldurchgriffsaussparung 132 verlauft,
insbesondere  korrespondierend zur Hebeldurch-
griffsaussparung 52 des Hebelbefestigungsblechs 37,im
Wesentlichen mittig zwischen den Befestigungsausspa-
rungen 128,129,130. Dabei ist die Hebeldurchgriffsaus-
sparung 132 derart bemessen, dass sie von den Lage-
rungslappen 43a,43b des Hebelbefestigungsblechs 37
durchgreifbar ist.

[0047] Das Lagerungsblech 125 weist eine durchge-
hende, vorzugsweise zylindrische, Befestigungsausspa-
rung 133 bzw. Fernauslésemittel-Befestigungsausspa-
rung 133 zur Befestigung eines Traversenrohres 134 der
fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung 5 auf, die bevorzugt
mittig im Randbereich einer stirnseitigen, der Winkel-
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blechknickkante 123 gegeniiberliegenden, Lagerungs-
blechlangskante 135 positioniert ist. Insbesondere istdie
Befestigungsaussparung 133 zwischen einer Bodenkan-
te der Hebeldurchgriffsaussparung 132 und der Lage-
rungsblechlangskante 135 angeordnet.

[0048] Im Bereich der Winkelblechknickkante 123 ist
beidseitig der Durchgriffsaussparung 132 winkelblechin-
nenseitig und/oder winkelblechauRenseitig vorzugswei-
se je eine Versteifungsrippe 136 zur Versteifung des Win-
kelblechs 38 vorgesehen.

[0049] Das Winkelblech 38 ist derart angeordnet, dass
das Lagerungsblech 125 mit der Lagerungsblechlangs-
kante 135 vom Schlosskasten 6 weg gerichtet ist. Dabei
ist die Winkelblechknickkante 123 an der schlieRbolzen-
aussparungsseitigen Schlosskastenldangswandung 11
und die Winkelblechbefestigungsblechlangskante 131
an der durchgehenden Schlosskastenlangswandung 10
vorgesehen.

[0050] Die nahbetatigbare Ausldseeinrichtung 4 ist
vorzugsweise ein Druckknopfgriff 137 (Fig. 1,9) umfas-
send im Wesentlichen ein Nahausléseeinrichtungs-Be-
festigungsblech 138, ein Nahausléseelement, insbeson-
dere einen linear verschiebbaren Betatigungsstéel 139,
sowie weitere Nahbetatigungsmittel, z.B. einen Druck-
knopf, welcher in dem Druckknopfgriff 137 angeordnet
ist.

[0051] Das Nahausléseeinrichtungs-Befestigungs-
blech 138 weist zweckmaRigerweise eine Basisplatte
140 mit einer vorzugsweise zylinderférmigen StéRelaus-
sparung sowie zwei an die Basisplatte 140, vorzugswei-
se rechtwinklig, angeformte Befestigungsarme 141 auf.
Die Befestigungsarme 141 weisen jeweils eine erste Be-
festigungsaussparung 142 sowie vorzugsweise eine
zweite Befestigungsaussparung 143 auf. Die Befesti-
gungsarme 141 sind vorzugsweise derart ausgebildet,
dass sie im montierten Zustand des Tirschlosses 1 an
der Innenseite 127 des Winkelblechbefestigungsblechs
124 anliegend sich lagerungslappenaullenseitig senk-
recht zur Befestigungsblechlédngskante 131 in Richtung
der Winkelblechknickkante 123 erstrecken. Dabei sind
die ersten Befestigungsaussparungen 142 der Befesti-
gungsarme 141 fluchtend angeordnet mit den zweiten
Befestigungsaussparungen 129a,129b des Winkel-
blechs 38. Ebenso fluchten die zweiten Befestigungs-
aussparungen 143 der Befestigungsarme 141 mit den
dritten Befestigungsaussparungen 130a,130b des Win-
kelblechs 38.

[0052] In der StdRelaussparung ist der vorzugsweise
zylinderférmige, die StoRelaussparung senkrecht zur
Basisplatte 140 durchgreifende BetatigungsstoRel 139
angeordnet. Der BetatigungsstdRel 139 weist eine Sto-
Relumfangswandung, eine die StéRelaussparung durch-
greifende erste St6Relendwandung 144 sowie eine im
Targriff 137 angeordnete bzw. sich in den Turgriff 137
hinein erstreckende zweite StéRelendwandung (nicht
dargestellt) auf. ZweckmaRigerweise ist der Betati-
gungsstdRel 139im Wesentlichen innerhalb des Turgriffs
137 angeordnet und istin diesem hin- und her verschieb-
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bar gelagert bzw. gefuihrt. Der Betatigungsstofiel 139 ist
aulerdem federbelastet durch eine StéRelfeder (nicht
dargestellt), die das Bestreben hat, den Betatigungssto-
Rel 139 in einer nicht betatigten Stellung zu halten, bzw.
die ihn entgegen einer Nahausléseelementbetatigungs-
richtung N (Fig. 1) antreibt. Vorzugsweise liegt der Be-
tatigungsstoRel 139 zudem mit der ersten StéRelend-
wandung 144 an der Antriebsflache 75 des Betatigungs-
hebels 35 an, ohne diesen zunachst zu betétigen.
[0053] Die nahbetatigbare Ausldseeinrichtung 4 steht
also mit dem Betatigungshebel 35, insbesondere lber
den BetatigungsstéfRel 139 und die Antriebsflache 75, in
direkter Wirkverbindung bzw. ist mit dem Betéatigungs-
hebel 35, insbesondere Uber den Betatigungsstoflel 139
und die Antriebsflache 75, in direkte Wirkverbindung
bringbar.

[0054] Die fernbetatigbare Ausldseeinrichtung 5 (Fig.
1,3,6,8) weist den verschwenkbaren Antriebsblgel 40,
das Traversenrohr 134, eine am Traversenrohr 134 ge-
lagerte und Uber einen Rohrmantel 145 des Traversen-
rohrs 134 Uiberstehende, eindriickbare Fernbetatigungs-
taste 146, innerhalb des Traversenrohres 134 angeord-
nete, mit der Fernbetdtigungstaste 146 in Wirkverbin-
dung stehende Fernbetatigungsmittel, insbesondere ei-
nen Seilzugmechanismus, und ein Fernbetatigungsele-
ment bzw. Zugelement 147, z.B. ein Zugseil (nicht dar-
gestellt) oder eine Zugstange 147, auf. Dabei steht die
Zugstange 147 sowohl mit dem Antriebsbiigel 40 als
auch mit den Fernbetatigungsmitteln in Wirkverbindung.
[0055] Der insbesondere U-férmige Antriebsbiigel 40
weist zwei drehbar gelagerte, parallel zueinander ange-
ordnete, vorzugsweise im Wesentlichen L-férmige, An-
triebshebel 148 sowie eine mit den beiden Antriebshe-
beln 148 verbundene Kopplungsstange 149 auf. Der An-
triebsbiigel 40 dient zum Betatigen bzw. Antreiben des
Betatigungshebels 35 Uber die jeweiligen Ansatzleisten
76, worauf weiter unten genauer eingegangen wird.
[0056] Der Antriebshebel 148 (Fig. 6) weist zwei zu-
einander parallele Antriebshebelseitenflachen 150 so-
wie eine umlaufende Antriebshebelumfangswandung
151 auf. Des Weiteren weist der Antriebshebel 148
zweckmaRigerweise jeweils einen ersten Antriebshebel-
schenkel bzw. Antriebsschenkel 152 und einen zweiten
Antriebshebelschenkel bzw. Abtriebsschenkel 153 auf.
Der Antriebsschenkel 152 und der Abtriebsschenkel 153
gehen in einem Ubergangsbereich 154 ineinander tber
und sind im Wesentlichen rechtwinklig zueinander. Infol-
gedessen weisen der Antriebsschenkel 152 und der Ab-
triebsschenkel 153 jeweils ein freies, dem anderen
Schenkel 152,153 abgewandtes Schenkelende 155,156
und ein dem anderen Schenkel 152,153 zugewandtes
Schenkelende 157,158 auf. Des Weiteren weist der An-
triebshebel 148 im Ubergangsbereich 154 zwischen dem
Antriebsschenkel 152 und dem Abtriebsschenkel 153 ei-
ne, zweckmafigerweise zylindrische, von der einen An-
triebshebelseitenflaiche 150 zur gegenlberliegenden
Antriebshebelseitenflache 150 durchgehende Antriebs-
hebellagerungsaussparung 159 auf, deren Achse senk-
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recht zu den Antriebshebelseitenflaichen 150 ist. Aul3er-
dem weist der Antriebshebel 148 am freien Antriebs-
schenkelende 155 eine, zweckmaRigerweise zylindri-
sche, von der einen Antriebshebelseitenflache 150 zur
gegeniberliegenden Antriebshebelseitenfliche 150
durchgehende Kopplungsstangenaussparung 160 zur
Lagerung der Kopplungsstange 149 um eine Kopplungs-
stangenachse 161 auf. Die Kopplungsstangenachse 161
ist senkrecht zu den Antriebshebelseitenflachen 150.
[0057] Der Antriebsschenkel 152, insbesondere der
antriebsschenkelseitige Bereich der Antriebshebelum-
fangswandung 151 weist eine Antriebsschenkelinnen-
wandung 162 und eine AntriebsschenkelaufRenwandung
163 auf. Die Antriebsschenkelinnenwandung 162 istdem
Abtriebsschenkel 153 zugewandt und die Antriebs-
schenkelauflenwandung 163 ist dem Abtriebsschenkel
153 abgewandt. ZweckmaRigerweise gehen die An-
triebsschenkelinnenwandung 162 und die Antriebs-
schenkelauflenwandung 163 am freien Antriebsschen-
kelende 155 ineinander Uber, wobie das freie Antriebs-
schenkelende 155 zylinderférmig ausgebildetist. Die An-
triebshebelumfangswandung 151 im Bereich des zylin-
derférmigen Antriebsschenkelendes 155 steht dabei vor-
zugsweise Uber den daran anschlielenden Bereich der
Antriebshebelumfangswandung 151 Uber bzw. ist aus-
gebaucht. An der AntriebsschenkelauRenwandung 163
ist vorzugsweise ein Antriebsschenkelansatz 164 ange-
formt. Der Antriebsschenkelansatz 164 steht von der An-
triebsschenkelauRenwandung 163 ab und ist mittig zwi-
schen den beiden Antriebshebelseitenflachen 150 ange-
ordnet. Zudem erstreckt sich der Antriebsschenkelan-
satz 164 zwischen den ausgebauchten Bereichen des
ersten und zweiten Antriebsschenkelendes 153,155. Der
Antriebsschenkelansatz 164 dient zur Versteifung.
[0058] Der Abtriebsschenkel 153, insbesondere der
abtriebsschenkelseitige Bereich der Antriebshebelum-
fangswandung 151, weist eine Abtriebsschenkelinnen-
wandung 165 und eine AbtriebsschenkelaufRenwandung
166 auf. Die Abtriebsschenkelinnenwandung 165 istdem
Antriebsschenkel 152 zugewandt und die Abtriebs-
schenkelauflenwandung 166 ist dem Antriebsschenkel
155 abgewandt. Dabei geht die Abtriebsschenkelinnen-
wandung 165 Uber eine abgerundete Kante im Wesent-
lichen rechtwinklig in die Antriebsschenkelinnenwan-
dung 162 Uber und die AbtriebsschenkelauRenwandung
166 geht Uber eine abgerundete Kante im Wesentlichen
rechtwinklig in die Antriebsschenkelauenwandung 163
Uber. Des Weiteren gehen die Abtriebsschenkelinnen-
wandung 165 und die AbtriebsschenkelaufRenwandung
166 am freien Abtriebsschenkelende 156 in einer abge-
rundeten Abtriebsschenkelendkante 167 ineinander
Uber.

[0059] Die Abtriebsschenkelinnenwandung 165 ist zu-
dem konvex gekrimmt bzw. gewdlbt ausgebildet und
stellt eine Ansatzleistenantriebsflache 168 mit vorzugs-
weise von der Seite gesehen bogenférmigem bzw. kon-
vexem Verlauf dar.

[0060] AnderAbtriebsschenkelauRenwandung 166 ist
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vorzugsweise ein Abtriebsschenkelansatz 169 ange-
formt. Der Abtriebsschenkelansatz 169 steht von der Ab-
triebsschenkelauRenwandung 166 ab und ist mittig zwi-
schen den beiden Antriebshebelseitenflachen 150 ange-
ordnet. Zudem erstreckt sich der Abtriebsschenkelan-
satz 169 vom Ubergangsbereich 154 der Abtriebsschen-
kelauRenwandung 166 in die AntriebsschenkelaulRen-
wandung 163 bis zur Abtriebsschenkelendkante 167.
Der Abtriebsschenkelansatz 169 dient zur Versteifung.
[0061] Die Antriebshebellagerungsaussparung 159
dient zur drehbaren Lagerung des Antriebshebels 148
um die Antriebshebeldrehachse 60, insbesondere auf ei-
nem Antriebshebelstufendorn 170. Dabei ist jeweils ein
Stufendorn 170 in die Antriebshebellagerungsausspa-
rung 159 des jeweiligen Antriebshebels 148 und in die
Antriebshebellagerungsaussparung 59 des ersten und
zweiten Lagerungslappens 43a,43b des Befestigungs-
blechs 37 eingesetzt und in den jeweiligen Antriebshe-
bellagerungsaussparungen 59,159 befestigt, insbeson-
dere in diese eingepresst oder in dieser vernietet. Somit
sind die beiden Antriebshebel 148 jeweils um ihre An-
triebshebeldrehachse 60 drehbar mit dem Befestigungs-
blech 37, insbesondere dem ersten Lagerungslappen
43a bzw. dem zweiten Lagerungslappen 43b, verbun-
den. Die beiden Antriebshebeldrehachsen 60 sind dem-
nach koaxial zueinander und parallel zur Betatigungshe-
beldrehachse 58 aber nicht koaxial zu dieser sondern
von dieser beabstandet.

[0062] In der Kopplungsstangenaussparung 160 ist
die Kopplungsstange 149 um ihre Kopplungsstangen-
achse 161 drehbar gelagert. Die Kopplungsstange 149
ist zylinderférmig ausgebildet und weist eine Umfangs-
flache, ein erstes und ein zweites Kopplungsstangenen-
de sowie eine, vorzugsweise mittig, zwischen den beiden
Kopplungsstangenenden in der Umfangsflache ange-
ordnete Zugstangenbefestigungsaussparung 171 auf.
Zweckmaligerweise erstreckt sich die Zugstangenbe-
festigungsaussparung 171 durch die Umfangsflache der
Kopplungsstange 149 hindurch.

[0063] Das erste Kopplungsstangenende der Kopp-
lungsstange 149 ist in der Kopplungsstangenausspa-
rung 160 des ersten Antriebshebels 148 und das zweite
Kopplungsstangenende der Kopplungsstange 149 ist in
der Kopplungsstangenaussparung 160 des zweiten An-
triebshebels 148 angeordnet. Dabei sind die beiden An-
triebshebel 148 in eine zu den Antriebshebelseitenfla-
chen 150 senkrechte Richtung gesehen zueinander be-
nachbart und fluchtend angeordnet. Die beiden Abtriebs-
schenkelendkanten 167 weisen also in dieselbe Rich-
tung. Dabei ist die Kopplungsstange 149 in den Kopp-
lungsstangenaussparungen 160 in Richtung der Kopp-
lungsstangenachse 161 gesehen unverschieblich gela-
gert, insbesondere vernietet oder durch eine
aufgesteckte Befestigungsscheibe 172 gesichert..
[0064] Die beiden Antriebshebel 148 sind jeweils an
den Betatigungshebelseitenflaichen 68, also zwischen
dem Betatigungshebel 35 und dem Lagerungslappen
43a bzw. 43b, angeordnet, wobei in nicht betatigter Stel-
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lung die beiden Antriebsschenkelenden 155 bzw. die
Kopplungsstange 149 in Richtung des Lagerungsblechs
125 weist und die beiden Abtriebsschenkelendkanten
167 in Richtung des Befestigungsblechs 37 weisen bzw.
zu diesem hin gerichtet sind. Des Weiteren ist die An-
satzleistenantriebsflache 168 des Antriebshebels 148 je-
weils der Leistenantriebsflache 85 des Betatigungshe-
bels 35 zugewandt und liegt insbesondere an dieser an.
[0065] Des Weiteren sind die beiden Antriebshebel
148 zweckmaRigerweise federbelastet Uber eine Fern-
auslésemittelfeder (nicht dargestellt), die tber die in der
Zugstangenaussparung 171 befestigte Zugstange 147
auf die Kopplungsstange 149 und somit auf die beiden
Antriebshebel 148 wirkt. Die Fernauslésemittelfeder hat
das Bestreben, die Antriebshebel 148 in der nicht beta-
tigten Stellung zu halten bzw. die Fernausldsemittelfeder
treibt die Antriebshebel 148 entgegen einer Antriebshe-
belbetatigungsrichtung A (Fig. 3,4) um die Antriebshe-
beldrehachse 60 an.

[0066] Des Weiteren istdie Antriebshebelbetatigungs-
richtung A entgegengesetzt zur Betatigungshebelbetati-
gungsrichtung B.

[0067] Die Antriebshebel 148 stehen also mit dem Be-
tatigungshebel 35, insbesondere Uber die Antriebshebel-
Ansatzleistenantriebsflachen 168 und die Betatigungs-
hebel-Leistenantriebsflachen 85, in bevorzugt direkter
Wirkverbindung bzw. sind mit dem Betatigungshebel 35,
insbesondere lUiber die Ansatzleistenantriebsflachen 168
und die Leistenantriebsflachen 85 in bevorzugt direkte
Wirkverbindung bringbar.

[0068] Das Traversenrohr 134 (Fig. 1,8,9,10) ist mit
seinem winkelblechseitigen Traversenrohrende 173 vor-
zugsweise mittels eines kastenartigen Lagerblocks 174
innenseitig am Lagerungsblech 125 befestigt. Hierfir
weist das Traversenrohr 134 an seinem winkelblechsei-
tigen Traversenrohrende 173 vorzugsweise eine schra-
ge Endkante 175 auf, an die sich eine zu einer Rohr-
langsachse 176 senkrechte Rohranschlagkante 173a
anschlieRt. Zudem weist das Traversenrohr 134 eine
Rohrbefestigungsaussparung auf, die sich winkelble-
chendseitig und mittig im Bezug zur Rohranschlagkante
173a erstreckt.

[0069] Der Lagerblock 174 weist eine vorzugsweise
ebene und rechteckférmige BlockaulRenwandung bzw.
Blocklagerungswandung 177, zwei zur Blocklagerungs-
wandung 177 senkrechte, sich gegenilberliegende und
zueinander parallele Blockseitenwandungen 178 sowie
zwei zu den Blockseitenwandungen 178 und zur Block-
lagerungswandung 177 senkrechte, sich gegentiberlie-
gende Blockstirnwandungen 179,180 auf. In der im mon-
tierten Zustand dem Befestigungsblech 124 abgewand-
ten Blockstirnwandung 179 ist eine im Querschnitt halb-
kreisformige Traversenrohraussparung 181 mit einer
vonder Blocklagerungswandung 177 wegweisenden La-
gerungskante 182 vorgesehen. An der Innenwandung
der anderen Blockstirnwandung 180 ist ein senkrecht zu
dieser angeordneter, sich in Richtung der und vorzugs-
weise bis zur gegeniberliegenden Blockstirnwandung
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179 erstreckender Klemmsteg 183 angeordnet, so dass
der Lagerblock 174 zwischen dem Klemmsteg 183 und
der Blockstirnwandung 179, insbesondere der Lage-
rungskante 182, einen Einschubschlitz 184 aufweist. Die
Blocklagerungswandung 177 weist, vorzugsweise mittig,
eine Befestigungsbohrung 185 auf, deren Befestigungs-
bohrungsachse 186 senkrecht zur Blocklagerungswan-
dung 177 ist. Der Klemmsteg 183 weist eine der Befes-
tigungsbohrung 185 entsprechende und zu dieser fluch-
tende Befestigungsbohrung mit einer Befestigungsboh-
rungsachse 187 auf. Das heil3t die Befestigungsboh-
rungsachsen 186,187 sind koaxial zueinander. Zweck-
maRigerweise weist die Befestigungsbohrung 185 der
Blocklagerungswandung 177 und/oder die Befesti-
gungsbohrung des Klemmstegs 183 ein Innengewinde
auf.

[0070] Das Traversenrohr 134 ist mit seinem winkel-
blechseitigen Ende 173 derartin den Einschubschlitz 184
des Lagerblocks 174 eingesteckt, dass die Rohran-
schlagkante 173a innenseitig an die Blockstirnwandung
180 anschlagt und der Rohrmantel 145 auRenseitig form-
schliissig an der Lagerungskante 182 anliegt, wobei die
schrage Endkante 175 vom Lagerungsblech 125 abge-
wandt ausgerichtet ist. Zudem ist von der Winkelblech-
rickseite 126 her eine Rohrbefestigungsschraube 188
durch die Fernauslésemittelbefestigungsaussparung
133 des Winkelblechs 38 und die Rohrbefestigungsaus-
sparung des Traversenrohrs 134 in die Befestigungsboh-
rung 185 der Blocklagerungswandung 177 und der des
Klemmstegs 183 eingeschraubt. Diese Art der Befesti-
gung ermdglicht, dass das Traversenrohr 134 zwar im
montierten Zustand unverschieblich und unverdrehbar
mit dem Lagerblock 174 und dem Lagerblech 125 in Ver-
bindung steht, aber die gesamte Einheit aus Lagerblock
174 und Traversenrohr 134 um die Befestigungsboh-
rungsachse 186 vor dem Anziehen der Rohrbefesti-
gungsschraube 188 verschwenkbar und deren Lage so-
mit variabel festlegbar ist. Die Ausrichtung der Rohr-
langsachse 176 istsomitan die &uReren Gegebenheiten,
also die jeweiligen Fahrzeugabmessungen, anpassbar.
[0071] Die Zugstange 147 ist am winkelblechseitigen
Ende 173 des Traversenrohres 134 in das Traversenrohr
134 eingefihrt und steht mit einem Zugstangenende 189
Uber die Rohranschlagkante 173a des Traversenrohrs
134 Uber bzw. ragt aus dem Traversenrohr 134 heraus.
Die Zugstange 147 ist mit ihrem Zugstangenende 189
mit der Kopplungsstange 149 verbunden. Vorzugsweise
weist das Zugstangenende 189 hierflir endseitig einen
AuBlengewindebereich auf, der durch die Zugstangen-
befestigungsaussparung 171 der Kopplungsstange 149
hindurchgefiihrt ist und mittels einer Mutter 190 auf der
dem Befestigungsblech 124 zugewandten Seite der
Kopplungsstange 149 befestigt ist. Im Falle eines Zug-
seils weist dieses einen rechtwinklig abgebogenen Seil-
haken auf, der in die Zugstangenbefestigungsausspa-
rung 171 eingefiihrt ist (nicht dargestellt).

[0072] Die Zugstange 147 ist somit senkrecht zur
Kopplungsstange 149 und steht mit den Antriebshebeln
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148 Uber die Kopplungsstange 149 in bevorzugt direkter
Wirkverbindung bzw. ist mitden Antriebshebeln 148 tiber
die Kopplungsstange 149 in direkte Wirkverbindung
bringbar. Zudem steht die Zugstange 147 mit den nicht
dargestellten Fernbetatigungsmitteln und der Fernbeta-
tigungstaste 146 derart in Wirkverbindung, dass durch
das Driicken der Fernbetatigungstaste 146 durch eine
Bedienperson vom Fahrzeuginneren aus eine Zugkraft
auf die Zugstange 147 aufgebracht wird. Diese Zugkraft
bewirkt eine Bewegung der Zugstange 147 und damit
auch der Kopplungsstange 149 in eine Zugstangenbe-
tatigungsrichtung Z (Fig. 8,10) und dadurch eine Dre-
hung der Antriebshebel 148 in die Antriebshebelbetati-
gungsrichtung A. Somit stehen die Antriebshebel 148 mit
der Zugstange 147 in die Antriebshebelbetatigungsrich-
tung A um die Antriebshebeldrehachse 60 antreibbar in
Verbindung.

[0073] Die im Traversenrohr 134 angeordneten Fern-
betatigungsmittel sind an sich bekannt und zum Beispiel
wie in der DE 199 52 012 A1 ausgefiihrt und im Traver-
senrohr 134, vorzugsweise in Rohrachsrichtung 176 be-
grenzt variabel positionierbar.

[0074] An seinem dem Winkelblech 38 abgewandten
Ende weist das Traversenrohr 134, z.B. eine aus der DE
199 52 012 A1 bekannte, mit einem Langloch versehene
Rohraufquetschung (nicht dargestellt) auf, mittels der
das Traversenrohr 134 an einer Rahmenverstrebung der
Fahrzeugtulr verschraubt ist. Alternativ dazu ist das Tra-
versenrohr 134, z.B. wie in der DE 10 2005 016 253 A1
beschrieben, an der Rahmenverstrebung befestigt.
[0075] Im zusammengebauten Zustand von Drehfal-
lenanordnung 2 und Auslésemechanismus 3 (Fig. 9) sind
einander nachgeordnet das Befestigungsblech 37, das
Winkelblechbefestigungsblech 124 sowie die Befesti-
gungsarme 141 des Turgriffbefestigungsblechs 138 am
Deckel 8 des Schlosskastens 6 befestigt. Dabei sind die
Drehfallenlagerungsbolzen 16, die ersten Befestigungs-
aussparungen 48a,48b des Befestigungsblechs 37, die
ersten Befestigungsaussparungen 128a,128b des Win-
kelblechs 38 und die ersten Befestigungsaussparungen
142 der Turgriffbefestigungsarme 141 zueinander fluch-
tend in einer Richtung senkrecht zum Befestigungsblech
37 angeordnet. Ebenso sind die Bohrldcher 15 des
Schlosskastens 6, die zweiten Befestigungsaussparun-
gen 49a,49b des Befestigungsblechs 37 sowie die zwei-
ten Befestigungsaussparungen 129a,129b des Winkel-
blechs 38 zueinander fluchtend in einer Richtung senk-
recht zum Befestigungsblech 37 angeordnet. Entspre-
chend sind auch die dritten Befestigungsaussparungen
50a,50b des Befestigungsblechs 37, die dritten Befesti-
gungsaussparungen 130a,130b des Winkelblechs 38
sowie die zweiten Befestigungsaussparungen 143 der
Turgriffbefestigungsarme 141 zueinander fluchtend in ei-
ner Richtung senkrecht zum Befestigungsblech 37 an-
geordnet. Des Weiteren sind die Hebeldurchgriffsaus-
sparung 36 des Schlosskastendeckels 8, die Hebel-
durchgriffsaussparung 52 des Befestigungsblechs 37
und die Hebeldurchgriffsaussparung 132 des Winkel-
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blechs 38 zueinander fluchtend in einer Richtung senk-
recht zum Befestigungsblech 37 angeordnet. Durch die
Drehfallenbolzen 16b, die ersten Befestigungsausspa-
rungen 48a,48b des Befestigungsblechs 37, die ersten
Befestigungsaussparungen 128a,128b des Winkel-
blechs 38 und die ersten Befestigungsaussparungen 142
der Turgriffbefestigungsarme 141 sind Befestigungs-
schrauben 191 (Fig. 1) von der Schlosskastenbodenplat-
te 7 her eingeflihrt, auf die befestigungsarmseitig Muttern
192 oder Befestigungsbuchsen aufgeschraubt sind. Auf
diese Weise sind Schlosskasten 6, Befestigungsblech
37, Winkelblech 38 und Turgriffbefestigungsblech 138
miteinander fest verbunden. Durch die Bohrldcher 15 des
Schlosskastens 6, die zweiten Befestigungsaussparun-
gen 49a,49b des Befestigungsblechs 37 sowie die zwei-
ten Befestigungsaussparungen 129a,129b des Winkel-
blechs 38 sind des Weiteren vom Winkelblech 38 her
Befestigungsschrauben 193 eingefiihrt. Auf diese Weise
sind der Schlosskasten 6, das Befestigungsblech 37 und
das Winkelblech 38 zuséatzlich miteinander fest ver-
schraubt. Vorzugsweise sind aulRerdem durch die dritten
Befestigungsaussparungen 50a,50b des Befestigungs-
blechs 37, die dritten Befestigungsaussparungen
130a,130b des Winkelblechs 38 und die zweiten Befes-
tigungsaussparungen 143 der Turgriffbefestigungsarme
141 vom Turgriffbefestigungsblech 138 her Befesti-
gungsschrauben eingefiihrt, wodurch der Schlosskasten
6, das Befestigungsblech 37, das Winkelblech 38 und
das Turgriffbefestigungsblech 138 zusatzlich miteinan-
der verschraubt sind.

[0076] GemaR einer alternativen Ausfiihrungsform der
Erfindung (nicht dargestellt) weist ein Tlrschloss die
oben beschriebene Drehfallenanordnung 2 und einen
Auslosemechanismus auf, der, wie oben beschrieben,
die nahbetatigbare Ausléseeinrichtung 4 und die fernbe-
tatigbare Ausldseeinrichtung 5 mit dem Betatigungshe-
bel 35 und dem Antriebsbiigel 40 aufweist. Des Weiteren
weist der Auslésemechanismus ein Befestigungsblech
und ein Winkelblech auf, wobei sich diese vom oben be-
schriebenen Befestigungsblech 37 und Winkelblech 38
dahingehend unterscheiden, dass der Antriebsbugel 40
am Winkelblech anstatt am Befestigungsblech gelagert
ist.

[0077] Das Winkelblech gemal der alternativen Aus-
fuhrungsform weist einen ersten und zweiten Lagerungs-
lappen zur Lagerung des Antriebsbuigels 40 analog zu
oben beschriebenem Befestigungsblech 37 auf. Die Win-
kelblech-Lagerungslappen weisen somit jeweils die An-
triebshebellagerungsaussparung 59a,59b auf, worin je-
weils der Antriebshebelstufendorn 170 zur Lagerung des
Antriebshebels 148 angeordnet ist.

[0078] Das Befestigungsblech gemaR der alternativen
Ausflhrungsform weist einen ersten und zweiten Lage-
rungslappen zur Lagerung des Betdtigungshebels 35
analog zu oben Beschriebenem Befestigungsblech 37
auf. Der erste und zweite Befestigungsblech-Lagerungs-
lappen weist jeweils die Betatigungshebellagerungsaus-
sparung 57a,57b auf, in der der Betatigungshebelstufen-
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dorn 101 zur Lagerung des Betatigungshebels 35 ange-
ordnet ist.

[0079] Im zusammengebauten Zustand des Tur-
schlosses gemaR der alternativen Ausfiihrungsform sind
Schlosskasten 6, Befestigungsblech, Winkelblech und
Targriff 137 vorzugsweise analog zu oben beschriebe-
nem Tirschloss 1 angeordnet.

[0080] Es liegt im Rahmen der alternativen Ausflh-
rungsform der Erfindung, dass analog zu obiger Be-
schreibung am Winkelblech der Betatigungshebel und
am Befestigungsblech der Antriebsbiigel gelagert ist.
[0081] GemaR einer weiteren Ausfuhrungsform (Fig.
10) weist ein Turschloss 1 die oben beschriebene Dreh-
fallenanordnung 2 und einen Auslésemechanismus 194
auf, der, wie oben beschrieben, die nahbetatigbare Aus-
lI6seeinrichtung 4 und die fernbetatigbare Ausldseein-
richtung 5 mit dem Betatigungshebel 35 und dem An-
triebsbiigel 40 aufweist. Des Weiteren weist der Auslo-
semechanismus 194 ein Winkelblech 195 auf, an dem
sowohl der Betatigungshebei 35 als auch der Antriebs-
blgel 40 gelagert sind.

[0082] Das Winkelblech 195 weist analog zu oben be-
schriebenem Winkelblech 38 ein Befestigungsblech 196
und ein Lagerungsblech 197 auf, die in einer Winkel-
blechknickkante ineinander Ubergehen und dabei die
Winkelblechriickseite 198 und die Winkelblechinnensei-
te 199 sowie die Hebeldurchgriffsaussparung 132 bilden.
[0083] Das Befestigungsblech 196 weist zur drehba-
ren Lagerung des Betatigungshebels 35 und zur dreh-
baren Lagerung des Antriebsbligels 40 analog zum oben
beschriebenen Befestigungsblech 37 den ersten und
zweiten Lagerungslappen 43a,43b auf. Zudem weist das
Befestigungsblech 196 zur Befestigung des Ausléseme-
chanismus 194 am Schlosskasten 6 analog zum oben
beschriebenen Winkelblech 38 die ersten Befestigungs-
aussparungen 128a,128b und die zweiten Befestigungs-
aussparungen 129a,129b sowie vorzugsweise die drit-
ten Befestigungsaussparungen 130a,130b auf. Die La-
gerungslappen 43a,43b umfassen somit jeweils die
Betatigungshebellagerungsaussparung 57a,57b, worin
der Betatigungshebelstufendorn 101 zur Lagerung des
Betatigungshebels 35 angeordnet ist, sowie die Antriebs-
hebellagerungsaussparung 59a,59b, worin jeweils der
Antriebshebelstufendorn 170 zur Lagerung des Antriebs-
hebels 148 angeordnetist. Der Betatigungshebel 35 und
der Antriebsbiigel 40 sind dabei analog zum Ausléseme-
chanismus 3 angeordnet. Der Betatigungshebel ist ins-
besondere derart angeordnet, dass er mit dem Betati-
gungselement 110 die Hebeldurchgriffsaussparung 132
des Befestigungsbleches 196 durchgreift und die Beta-
tigungsflachen 117 vom Lagerungsblech 197 weg ge-
richtet sind.

[0084] DasLagerungsblech 197 weist zur Befestigung
der fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung 5 analog zum
oben beschriebenen Winkelblech 38 die Fernausldse-
mittelbefestigungsaussparung 133 auf, so dass die fern-
betétigbare Ausldseeinrichtung 5 wie oben beschrieben
mittels dem Lagerungsblock 174 am Winkelblech 195
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befestigt ist.

[0085] Im zusammengebauten Zustand von Drehfal-
lenanordnung 2 und Auslésemechanismus 194 sind ein-
ander nachgeordnet das Befestigungsblech 196 und das
Turgriffbefestigungsblech 138 am Deckel 8 des Schloss-
kastens 6 befestigt. Dabei sind die Drehfallenlagerungs-
bolzen 16, die ersten Befestigungsaussparungen
128a,128b des Winkelblechs 195 und die ersten Befes-
tigungsaussparungen 142 der Tirgriffbefestigungsarme
141 zueinander fluchtend in einer Richtung senkrecht
zum Befestigungsblech 196 angeordnet und wie oben
beschrieben mit den Befestigungsschrauben 191 durch-
griffen. Ebenso sind die Bohrlécher 15 des Schlosskas-
tens 6 sowie die zweiten Befestigungsaussparungen
129a,129b des Winkelblechs 195 zueinander fluchtend
in einer Richtung senkrecht zum Befestigungsblech 196
angeordnet und mit den Befestigungsschrauben 193
durchgriffen.

[0086] GemaR einer vorteilhaften Ausgestaltung der
Erfindung (Fig. 11,12), die im Folgenden beispielhaft an-
hand der Ausfiihrungsform nach Fig. 10 beschrieben
wird, weist das Tlrschloss 1 ein Winkelblech 200 mit
einem Befestigungsblech 201 und einem Lagerungs-
blech 202 auf, bei dem anstelle der einen, im Endbereich
des Lagerungsblechs mittig angeordneten Fernausldse-
mittelbefestigungsaussparung 133 (Fig. 6) zwei langlich
ausgebildete Fernauslésemittelbefestigungsaussparun-
gen 203,204 vorgesehen sind. Des Weiteren weist das
Lagerungsblech 202 eine Ansatzstegaussparung 205
auf. Zum Befestigen des Traversenrohres 134 am Lage-
rungsblech 202 ist auRerdem anstelle des Lagerblocks
174 (Fig. 1) ein in einer verschwenkten Stellung befes-
tigbares Lagerungselement 206 vorgesehen.

[0087] Die erste Befestigungsaussparung 203 ist vor-
zugsweise in einem Eckbereich zwischen der Lage-
rungsblechlangskante 135 und einer ersten Lagerungs-
blechseitenkante 135a angeordnet und insbesondere
ausgebildet als ein Langloch 203 mit einem ersten, der
Lagerungsblechseitenkante 135 zugewandten Langlo-
chende 203a und einem zweiten, der Lagerungsblech-
seitenkante 135 abgewandten Langlochende 203b. Da-
bei weist die erste Befestigungsaussparung 203 eine
Langsachse L1 in Richtung der Lagerungsblechlangs-
kante 135 auf, so dass eine gedachte Verlangerung der
ersten Befestigungsaussparung 203 eine Mittellinie M1
des Lagerungsblechs 202, insbesondere in einem 22,5°
Winkel, schneidet.

[0088] Diezweite Befestigungsaussparung204istvor-
zugsweise in dem anderen Eckbereich zwischen der La-
gerungsblechlangskante 135 und einer zweiten Lage-
rungsblechseitenkante 135b angeordnet und insbeson-
dere ebenfalls ausgebildet als ein Langloch 204 mit ei-
nem ersten, der Lagerungsblechseitenkante 135 zuge-
wandten Langlochende 204a und einem zweiten, der La-
gerungsblechseitenkante 135 abgewandten Langlo-
chende 204b. Dabei weist die zweite Befestigungsaus-
sparung 204 eine Langsachse L2 in Richtung der
Lagerungsblechlangskante 135 auf, so dass eine ge-
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dachte Verlangerung der zweiten Fernauslésemittelbe-
festigungsaussparung 204 die Mittellinie M1 des Lage-
rungsblechs 202, insbesondere in einem 22,5° Winkel,
schneidet.

[0089] Somit sind die erste und zweite Fernauslése-
mittelbefestigungsaussparung 203,204 zueinander vor-
zugsweise derart angeordnet, dass deren gedachte Ver-
langerungen einen 45° Winkel einschliefen. Besonders
bevorzugt stellt die Mittellinie M1 des Lagerungsblechs
202 eine Spiegelsymmetrieachse fir die Fernauslése-
mittelbefestigungsaussparungen 203,204 dar, so dass
deren ersten Enden 203a,204a und zweiten Enden
203b,204b jeweils denselben Abstand von der Mittellinie
M1 aufweisen.

[0090] Die Ansatzstegaussparung 205 erstreckt sich
im Lagerungsblech 202 geradlinig und mittig, d.h. entlang
der Mittellinie M1, von der Lagerungsblechldngskante
135 in Richtung der Hebeldurchgriffsaussparung 132
durch das Lagerungsblech 202 durch. Die Ansatzsteg-
aussparung 205 weist eine Ansatzstegaussparungs-
wandung 207 auf. An ihrem der Hebeldurchgriffsausspa-
rung 132 zugewandten Ende ist die Ansatzstegausspa-
rungswandung 207 vorzugsweise abgerundet, insbe-
sondere halbkreisformig. Die Ansatzstegaussparung
205 dient zur Aufnahme eines Ansatzstegs 208 des La-
gerungselements 206.

[0091] Das Lagerungselement 206 ist vorzugsweise
ambossférmig und weist eine vorzugsweise ebene und
insbesondere rechteckférmige Elementoberseite bzw.
Lagerungswandung (nicht dargestellt), zwei zur Lage-
rungswandung senkrechte, sich gegenuberliegende Sei-
tenwandungen 209 sowie zwei zu den Seitenwandungen
209 und zur Lagerungswandung senkrechte, sich gegen-
Uiberliegende Stirnwandungen 210a,210b sowie eine der
Lagerungswandung gegeniberliegende, vorzugsweise
hierzu parallele, Elementunterseite 211 auf. Des Weite-
ren weist das Lagerungselement 206 zwei jeweils von
der Seitenwandung 209 abstehende, zur Lagerungs-
wandung koplanare Befestigungslappen 212 mit jeweils
einem Winkelblechbefestigungsloch (nicht dargestellt)
auf. Des Weiteren weist das Lagerungselement 206 den
Ansatzsteg 208 sowie eine in der ersten Stirnwandung
210a ausgebildete, insbesondere durch das Lagerungs-
element 206 durchgehende, Aussparung 213 zum Ein-
stecken des Traversenrohrs 134 auf.

[0092] Der Ansatzsteg 208 steht von der Lagerung-
wandung vorzugsweise senkrecht ab und weist eine Um-
fangswandung 214 mit einem ersten Ende 214a und ei-
nem zweiten Ende 214b sowie eine, vorzugsweise eben-
flachige, Oberseite 215 auf. Der Ansatzsteg 208 erstreckt
sich mittig, d.h. entlang einer Mittellinie M2 des Lage-
rungselements 206, mit dem ersten Ende 214a von der
ersten Stirnwandung 210a in Richtung der zweiten Stirn-
wandung 210b. An dem der ersten Stirnwandung 210a
zugewandten ersten Ende 214a ist die Umfangswan-
dung 214 vorzugsweise abgeflacht, so dass das erste
Ende 214a koplanar mit der ersten Stirnwandung 210a
ist. An dem der zweiten Stirnwandung 210b zugewand-
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ten zweiten Ende ist die Umfangswandung 214 abgerun-
det.

[0093] Der Ansatzsteg 208 ist in die Ansatzstegaus-
sparung 205 des Lagerungsblechs 202 einfiihrbar, wobei
im montierten Zustand das zweite Ende 214b vorzugs-
weise an der Ansatzstegaussparungswandung 207 an-
liegt. Das erste Ende 214a und ein an das erste Ende
214a anschlielender Bereich sind von der Ansatzsteg-
aussparungswandung 207 beabstandet, so dass der An-
satzsteg 208 innerhalb der Ansatzstegaussparung 205
um einen begrenzten Betrag hin- und her schwenkbar
ist. Der Ansatzsteg 208 ist dabei in einem Drehpunkt216
um eine durch den Drehpunkt 216 verlaufende Drehach-
se 217, die senkrecht zur Mittellinie M2 ist, mit einem
Schwenkwinkel S1,S2 schwenkbar. Der Schwenkwinkel
S1,S2 betragt vorzugsweise 7° bis 7,5°. Mittels zweier
Schrauben 218,219, die jeweils die erste bzw. zweite Be-
festigungsaussparung 203,204 und das zu dieser jeweils
korrespondierende Winkelblechbefestigungsloch des
Lagerungselements 206 durchgreifen und zweier hierauf
aufgeschraubten Befestigungsmuttern ist das Lage-
rungselement 206 in der gewiinschten verschwenkten
Position befestigbar.

[0094] In der im montierten Zustand dem Befesti-
gungsblech 201 abgewandten Traversenrohrausspa-
rung 213 istan der Innenwandung der Elementunterseite
211 ein sich von der ersten Stirnwandung 210a in Rich-
tung der und vorzugsweise bis zur gegentberliegenden
Stirnwandung 210b erstreckender Klemmsteg 220 an-
geordnet. Der Klemmsteg 220 ist analog zum oben be-
schriebenen Klemmsteg 183 des Lagerblocks 174 aus-
gebildet, so dass zwischen Klemmsteg 220 und erster
Stirnwandung 210a ein Einschubschlitz 221 vorhanden
ist. Die Elementunterseite 211 und der Klemmsteg 220
weisen eine Bohrung 222a,222b auf, deren Befesti-
gungsbohrungsachsen 223a,223b koaxial und senk-
recht zur Elementunterseite 211 sind. Das in den Ein-
schubschlitz 221 eingesteckte Traversenrohr 134 ist mit
einer die Bohrungen 222a,222b und die Traversenrohr-
bohrung von der Elementunterseite 211 her durchgrei-
fenden Rohrbefestigungsschraube 224 und einer Rohr-
befestigungsmutter 225 befestigt.

[0095] Diese Art der Befestigung ermdglicht, dass das
Traversenrohr 134 im montierten Zustand unverschieb-
lich und unverdrehbar mit dem Lagerungselement 206
in Verbindung steht. Dabei ist aber vor dem Anziehen
der Befestigungsschrauben 218,219 die gesamte Einheit
aus Lagerungselement 206 und Traversenrohr 134 um
die Drehachse 217 mit dem Schwenkwinkel S1,S2 ver-
schwenkbar, so dass deren Lage variabel festlegbar ist.
Die Ausrichtung der Traversenrohrldangsachse 176 ist
somitan die dulReren Gegebenheiten, also die jeweiligen
Fahrzeugabmessungen, anpassbar.

[0096] Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass das
Lagerungselement 206 eine beliebige andere geeignete
Form, z.B. eine Rechteckform, aufweist.

[0097] Im Folgenden wird nun die Funktionsweise des
erfindungsgemafen Tirschlosses 1 ndher erlautert:
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In einer geschlossenen Stellung der Drehfallenan-
ordnung 2 und einer nicht betatigten Stellung des
Auslésemechanismus 3 (Fig. 13a) weisen die Rie-
gelnasen 19 der Drehfallen 12 aufeinander zu und
der Schlielbolzen 14 ist formschlissig in den Aus-
kehlungen 20 der Drehfallen 12 angeordnet und von
diesen fest umgriffen. Das Zurlickdrehen der beiden
Drehfallen 12 in ihre gedffnete Stellung durch die
Kraft der Drehfallenfedern 21 wird durch die beiden
Sperrklinken 26 verhindert. Diese werden durch die
Kraft der Klinkenfedern 33 mit ihren Klinkenrastna-
sen 32 gegen die Verzahnung 23 der Drehfallen 12
gedriickt und greifen dabei in die Verzahnung 23 ein,
wodurch die Drehfallen 12 verriegelt werden.

[0098] Des Weiteren liegt der BetatigungsstdRel 139
des Turgriffs 137 mit seiner Stéfelendwandung an der
Antriebsflache 75 des Betatigungshebels 35 an, ohne
diesen jedoch zu betatigen und die beiden Antriebshebel
148 liegen jeweils mit ihrer Ansatzleistenantriebsflache
168 an der Leistenantriebsflache 85 der jeweiligen An-
satzleiste 76 an, jedoch ebenfalls ohne diese zu betati-
gen.

[0099] Der Betatigungshebel 35 greift durch die He-
beldurchgriffsaussparung 36 im Schlosskastendeckel 8
mit seinem Betatigungselement 110 in den Schlosskas-
ten 6 ein. Dabei liegen vorzugsweise die Betatigungsfla-
chen 117 des Betéatigungsstegs 111 an den Betatigungs-
vorspriingen 34 der Sperrklinken 26 an, ohne diese zu
betétigen. Dabei ist die Betatigungsnase 112 in dem Zwi-
schenraum 122 zwischen den Betatigungsvorspriingen
34 angeordnet.

[0100] Das Offnen bzw. Entriegeln der Drehfallenan-
ordnung 2 kann nun wahlweise mittels der nahbetatig-
baren Ausléseeinrichtung 4, also mit dem Turgriff 137,
oder mittels der fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung 5,
also mit dem Seilzugmechanismus im Traversenrohr
134, erfolgen.

[0101] Zum Offnen der Drehfallenanordnung 2 mittels
der fernbetatigbaren Ausléseeinrichtung 5 wird die Fern-
betétigungstaste 146 vom Fahrzeuginneren aus durch
eine Bedienperson in das Rohrinnere des Traversenroh-
res 134 hinein gedriickt. Dadurch wird mittels der Fern-
betatigungsmittel eine Zugkraftin Richtung Z auf die Zug-
stange 147 erzeugt, die bewirkt, dass die beiden An-
triebshebel 148 mittels der Kopplungsstange 149 in An-
triebshebelbetatigungsrichtung A verschwenkt werden.
Die Antriebshebel 148 driicken dadurch jeweils mit ihrer
Ansatzleistenantriebsflache 168 auf die Leistenantriebs-
flache 85 der entsprechenden Ansatzleiste 76 des Beta-
tigungshebels 35. Das dadurch erzeugte Drehmoment
bewirkt wiederum, dass der Betatigungshebel 35 in Beta-
tigungshebelbetatigungsrichtung B verschwenkt wird
und seinerseits mittels des Betatigungselements 110
Uber die Betatigungsflachen 117 auf die Betatigungsvor-
spriinge 34 der Sperrklinken 26 eine Kraft aufbringt, die
dadurch gegen die Kraft der Klinkenfedern 33 in Klinken-
betatigungsrichtung K verschwenkt werden. Dabei wer-
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den die Klinkenrastnasen 32 aus der Verzahnung 23 der
Drehfallen 12 heraus bewegt, wodurch die Drehfallen 12
entriegelt werden. Die Drehfallen 12 schnappen ange-
trieben durch die Kraft der Drehfallenfedern 21 in ihre
gedffnete Position. Der SchlieRbolzen 214 wird dabei
durch die Wandungen der Auskehlungen 20 aus dem
Schlosskasten 6 hinaus gedrickt (Fig. 13b).

[0102] Nach dem Loslassen der Fernbetatigungstaste
146 wird diese durch einen Federmechanismus (nicht
dargestellt) automatisch aus dem Traversenrohr 134 in
ihre Ausgangsstellung zurlick gedriickt. Dadurch wird ei-
ne Druckkraft auf die Zugstange 147 entgegen der Zug-
stangenbetatigungsrichtung Z ausgetbt und die An-
triebshebel 148 werden entgegen der Antriebshebelbe-
tatigungsrichtung A ebenfalls in ihre Ausgangsstellung
zuruick verschwenkt. Die Antriebshebel 148 driicken nun
nicht mehr auf die Ansatzleisten 76 des Betatigungshe-
bels 35. Daraufhin schnappt der Betatigungshebel 35,
angetrieben durch die Kraft der Betatigungshebelfeder
94, in seine Ausgangsposition zurlick. Der Betatigungs-
hebel 35 treibt dabei zusatzlich zu der Zugstange die
Antriebshebel 148 entgegen der Antriebshebelbetati-
gungsrichtung A an. Die Sperrklinken 26 werden wieder
frei gegeben und drehen sich, angetrieben durch die
Kraft der Klinkenfedern 33, entgegen der Klinkenbetati-
gungsrichtung K, bis sie mit den Klinkenrastnasen 32 an
der Umfangswandung 22 der Drehfallen 12 anliegen
(Fig. 13c).

[0103] Beim Offnen des Tirschlosses 1 mittels der
nahbetatigbaren Ausléseeinrichtung 4 wird der Betati-
gungshebel 35 mittels des BetatigungsstofRels 139 des
Turgriffs 137 verschwenkt. Dazu wird z.B. durch Driicken
des Druckknopfes an dem fahrzeugauferen Trgriff 137
eine Druckkraft in Nahausléseelementbetatigungsrich-
tung N auf den Betatigungsstofiel 139 ausgelibt. Der Be-
tatigungsstoRel 139 drickt dadurch mit seiner StoRe-
lendwandung auf die Antriebsflache 75 des Betatigungs-
hebels 35. Dies bewirkt wiederum, dass der Betatigungs-
hebel 35 in Betatigungshebelbetatigungsrichtung B ver-
schwenkt wird und wie bereits beschrieben die Sperrklin-
ken 26 betatigt, wodurch die Drehfallen 12 entriegelt wer-
den (Fig. 13b).

[0104] Beim Loslassen des Druckknopfes entfallt die
Druckkraft auf den BetatigungsstofRel 139 und der Beta-
tigungsstdRel 139 wird durch die Kraft einer Feder (nicht
dargestellt) entgegen der Nahausldseelementbetati-
gungsrichtung N in seine Ausgangsstellung zurtick ver-
fahren. Der Betatigungshebel 35 und die Sperrklinken
26 schnappen ebenfalls wie bereits oben beschrieben in
ihre Ausgangstellungen zurtick (Fig. 13c).

[0105] Beim SchlieRBen der Fahrzeugtir gelangt der
SchlieRbolzen 14 wieder in den Bereich der Auskehlun-
gen 20 der Drehfallen 12. Durch den Druck des
SchlieRbolzens 14 auf die Drehfallen 12 werden diese
gegen den Druck der Drehfallenfedern 21 entgegen der
Drehfallenéffnungsrichtung D verschwenkt. Durch die
Drehbewegung gelangen die Riegelnasen 19 hinter den
SchlieBbolzen 14 und umgreifen diesen. Durch das Ver-
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schwenken der Drehfallen 12 gelangt die Verzahnung
23 in den Bereich der Rastnasen 24 der Sperrklinken 26,
wobei aufgrund des Druckes der Klinkenfedern 33 die
Rastnasen 24 in die Verzahnung 23 zunéachst fir die Si-
cherheitsrast bzw. Vorrast in die Rastvertiefung 25 und
beiweiterer Drehung der Drehfallen 12 fiir die vollstandig
geschlossen Stellung der Drehfallenanordnung 2 hinter
die in Drehfallenéffnungsrichtung D gesehen zweite
Drehfallenrastnase 24 einschnappen.

[0106] Der Vorteil des erfindungsgemafen Tirschlos-
ses liegt zum einen darin, dass es sehr robust und funk-
tionssicher ist. Aufgrund der symmetrisch, beidseitig des
Betatigungshebels angeordneten Antriebshebel wird zu-
demeinleichteres Entriegeln der Drehfallen erreicht. Das
Tirschloss ist somit einfacher zu &ffnen bzw. zum Offnen
wird weniger Kraft benotigt. Des Weiteren ist auf Grund
der symmetrisch ausgebildeten Antriebshebeleinrich-
tung eine einfache Montage des Tirschlosses gewahr-
leistet. Auch ist nur noch eine Eingriffsaussparung in den
Schlosskasten notwendig, da sowohl die nahbetétigbare
Ausléseeinrichtung als auch die fernbetatigbare Ausl6-
seeinrichtung Uber denselben Betatigungshebel auf die
Sperrklinken wirken.

[0107] Zudem ist der erfindungsgemaRe Ausléseme-
chanismus auch fir Tilrschlosser verwendbar, deren
Drehfallenanordnung lediglich eine Drehfalle und eine
die Drehfalle verriegelnde Sperrklinke aufweist, oder de-
ren Drehfallenanordnung zwar zwei Drehfallen aber nur
eine Sperrklinke aufweist, die beide Drehfallen verriegelt.
Auch kann das Traversenrohr im Falle der Verwendung
eines Zugseiles variabel gestaltet sein und einen oder
mehrere Knicks aufweisen.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugtirschloss (1) zum Verriegeln und Ver-
schlieen von Turen von Kraftfahrzeugen, insbeson-
dere von Tiren landwirtschaftlicher Maschinen oder
Baufahrzeugen, wie zum Beispiel Traktoren, mit

a) einer Drehfallenanordnung (2) mit

- einem eine Aussparung (13) fir einen
SchlieRbolzen (14) aufweisenden Schloss-
kasten (6),

- einer in dem Schlosskasten (6) angeord-
neten, drehbar gelagerten Drehfalle (12)
zum Umgreifen und Halten des SchlieRbol-
zens (14) in einer Vorraststellung oder einer
Endraststellung,

- einer in dem Schlosskasten (6) angeord-
neten, drehbaren Sperrklinke (26), zum
Verriegeln der Drehfalle (12) in ihrer Vor-
raststellung oder Endraststellung und

b) einem Auslésemechanismus (3) zur Entrie-
gelung der Drehfalle (12) mit
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- einer Ausléseeinrichtung (5) mit einem
Traversenrohr (134), einem Seilzugmecha-
nismus aufweisend ein durch das Traver-
senrohr (134) durchgefiihrtes Zugelement
(147), insbesondere ein Zugseil oder eine
Zugstange (147), und Mitteln zur Betati-
gung des Seilzugmechanismus,

- einem in den Schlosskasten (6) eingrei-
fenden, zwei sich gegenuberliegende Beta-
tigungshebelseitenflachen (68) aufweisen-
den, drehbar gelagerten Betatigungshebel
(35), der mit der ersten Ausldseeinrichtung
(5) in eine Betatigungshebelbetatigungs-
richtung (B) um eine Betatigungshebel-
drehachse (58) drehbar antreibbar in Ver-
bindung steht, wobei die Sperrklinke (26)
durch Drehung des Betatigungshebels (35)
in die Betatigungshebelbetatigungsrich-
tung (B) derart betéatigbar ist, dass die Ver-
riegelung der Drehfalle (12) I6sbar ist,

dadurch gekennzeichet, dass

c) der Betatigungshebel (35) zwei jeweils von
einer der beiden Betatigungshebelseitenfla-
chen (68) abstehende Antriebselemente (76)
mit jeweils einer Antriebsflache (85) aufweist,
d) die Ausldseeinrichtung (5) einen, insbeson-
dere U-férmigen, Antriebsbigel (40) mit zwei
drehbar gelagerten Antriebshebeln (148) und ei-
ner Kopplungsstange (149) aufweist, welche mit
dem Zugelement (147) verbunden ist, wobei die
Antriebshebel (148) einendig mittels der Kopp-
lungsstange (149) miteinander verbunden sind
und andernendig an jeweils einer der beiden An-
triebsflachen (85) gleitbar anliegen, und

e) der Betatigungshebel (35) mit dem Zugele-
ment (147) Gber den Antriebsbiigel (40) in die
Betatigungshebelbetatigungsrichtung (B) dreh-
bar antreibbar in Verbindung steht.

2. Fahrzeugtirschloss nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebsbuigel (40) auRerhalb des Schlosskas-
tens (6) angeordnet ist.

3. Fahrzeugtirschloss nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Ausldseeinrichtung (5) eine Betatigungstaste
(146) aufweist, die derart verschwenkbar mit dem
Traversenrohr (134) verbunden ist, dass sie bei Be-
tatigung in das Traversenrohr (134) eindriickbar ist,
wobei vorzugsweise das Zugelement (147) mit der
Betéatigungstaste (146) in eine Zugstangenbetati-
gungsrichtung (Z) antreibbar in Verbindung steht,
wobei die Antriebshebel (148) durch Bewegung des
Zugelementes (147) in Zugstangenbetatigungsrich-
tung (Z) in Antriebshebelbetatigungsrichtung (A)
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verschwenkbar sind, wobei vorzugsweise die Beta-
tigungshebelbetatigungsrichtung (B) gegenlaufig
zur Antriebshebelbetatigungsrichtung (A) ist.

Fahrzeugtirschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Betatigungshebel (35) Uber die Antriebsflachen
(85) mitden beiden Antriebshebein (148) in die Beta-
tigungshebelbetatigungsrichtung (B) drehbar an-
treibbar in Verbindung steht, und/oder

der Betatigungshebel (35) mit einer Betatigungshe-
belfeder (94) um die Betatigungshebeldrehachse
(58) entgegen der Betatigungshebelbetatigungs-
richtung (B) antreibbar in Verbindung steht.

Fahrzeugtirschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Antriebshebel (148) jeweils um eine Antriebshe-
beldrehachse (60) drehbar gelagert sind, wobei die
beiden Antriebshebeldrehachsen (60) koaxial zuein-
ander und parallel zur Betatigungshebeldrehachse
(58) aber nicht koaxial zu dieser sind.

Fahrzeugtirschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Auslésemechanismus (3) zur Entriegelung der
Drehfalle (12) eine weitere Ausldseeinrichtung (4),
insbesondere einen fahrzeugauRenseitigen Druck-
knopfgriff (137) mit einem Druckknopf, einem Beta-
tigungselement (139) zum Betatigen des Betati-
gungshebels (35) und mit Kopplungsmitteln zum An-
trieb des Betatigungselements (139) mittels des
Druckknopfes aufweist,

wobei vorzugsweise der Betatigungshebel (35) mit
dem Betatigungselement (139) um die Betatigungs-
hebeldrehachse (58) in die Betatigungshebelbetati-
gungsrichtung (B) antreibbar in direkter Verbindung
steht bzw. in direkte Verbindung bringbar ist.

Fahrzeugturschloss nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Betatigungselement (139) ein linear verschieb-
barer BetatigungsstéRel (139) ist, der mit dem
Druckknopf, in eine Betatigungsrichtung (N) antreib-
bar in Verbindung steht.

Fahrzeugtirschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Betatigungshebel (35) symmetrisch zu einer
Quermittenebene (18) des Schlosskastens (6) aus-
gebildet ist.

Fahrzeugtirschloss nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
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32

dadurch gekennzeichnet, dass

der Betatigungshebel (35) einen Betatigungshebel-
antriebsarm (61), einen Betatigungshebelabtriebs-
arm (62) sowie eine im Ubergangsbereich von Be-
tatigungshebelantriebsarm (61) und Betatigungshe-
belabtriebsarm (62) angeordnete Anschlagnase
(63) aufweist.

Fahrzeugtlrschloss nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, dass

- der Betatigungshebelantriebsarm (61) ein ers-
tes, freies, dem Betatigungshebelabtriebsarm
(62) abgewandtes Antriebsarmende (70) sowie
ein zweites, dem Betatigungshebelabtriebsarm
(62) zugewandtes, Antriebsarmende (71) auf-
weist; und

- der Betatigungshebelabtriebsarm (62) ein ers-
tes, freies, dem Betatigungshebelantriebsarm
(61) abgewandtes Abtriebsarmende (107) und
ein zweites, dem Betatigungshebelantriebsarm
(61) zugewandtes Abstriebsarmende aufweist,

wobei vorzugsweise der Betatigungshebelantriebs-
arm (61) eine Betatigungshebelantriebsflache (75)
zur Betatigung mittels der weiteren Ausldseeinrich-
tung (4), insbesondere mittels des Betatigungsele-
ments (139), aufweist, die endseitig an einem der
Anschlagnase (63) zugewandten Bereich einer An-
triebsarmumfangswandung (72) des freien Antriebs-
armendes (70) ausgebildet ist.

Fahrzeugtlrschloss nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Antriebselemente (76) als Ansatzleisten (76)
ausgebildet sind, die jeweils an dem zweiten An-
triebsarmende (71) angeordnet sind und sich jeweils
an eine Antriebsarmseitenflache (65) anschlieen
und von dieser abstehen,

wobei vorzugsweise die Ansatzleisten (76) in eine
zu den beiden Betatigungshebelseitenflachen (68)
senkrechte Richtung gesehen jeweils einen L-férmi-
gen Verlauf aufweisen, wobei

- ein erster L-Schenkel (80) eine in Richtung der
Anschlagnase (63) weisende, zur Antriebsarm-
seitenflache (65) senkrechte und zur Betati-
gungshebelantriebsflache (75) im Wesentlichen
parallele Leistenantriebsflache (85) aufweist
und

- ein zweiter L-Schenkel (81) eine zum ersten
L-Schenkel (80) hin weisende, zur Leistenan-
triebsflache (85) abgewinkelte, bevorzugt im
Wesentlichen senkrechte, Schenkelinnenfla-
che (88) aufweist, wobei

- die Schenkelinnenflache (88) tiber eine konkav
gewdlbte, innere Knickkantenflache (91) in die
Leistenantriebsflache (85) ibergeht, so dass die
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Ansatzleisten (76) jeweils eine durchgehende
Leisteninnenflache (77) aufweisen.

Fahrzeugtirschloss nach einemder Anspriiche 9 bis
11,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Anschlagnase (63) eine erste, an die Antriebs-
armumfangswandung (72) angeformte Anschlagna-
senwandung (102) und eine zweite, an eine Ab-
triebsarmvorderwandung (106) des Betatigungshe-
belabtriebsarms (62) angeformte Anschlagnasen-
wandung (103) aufweist, wobei die Anschlagnase
(63) in nicht betéatigter Stellung des Betatigungshe-
bels (35) mit der zweiten Anschlagnasenwandung
(103) an einer Vorderwandung (8) des Schlosskas-
tens (6) anliegt, wodurch die Drehbewegung des Be-
tatigungshebels (35) entgegen der Betatigungshe-
belbetatigungsrichtung (B) blockiert ist.

Fahrzeugtirschloss nach einemder Anspriiche 9 bis
12,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Betatigungshebel (35) einen in einem Uber-
gangsbereich von Betatigungshebelantriebsarm
(61), Betatigungshebelabtriebsarm (62) und An-
schlagnase (63) angeordneten Lagerbereich (64)
mit einer Betatigungshebellagerungsaussparung
(100) zur drehbaren Lagerung des Betatigungshe-
bels (35) um die Betatigungshebeldrehachse (58)
aufweist, wobei vorzugsweise der Lagerbereich (64)
zwei jeweils von einer der beiden Betatigungshebel-
seitenflachen (68) abstehende, vorzugsweise zylin-
derrohrférmige, Lagerbuchsen (96) aufweist, in de-
nen, sich von einer Lagerbuchsenstirnwandung (99)
der einen Lagerbuchse (96) durch den Betatigungs-
hebel (35) durchgehend zur Lagerbuchsenstirnwan-
dung (99) der gegeniiberliegenden Lagerbuchse
(96) erstreckend, die Betatigungshebellagerungs-
aussparung (100) ausgebildet ist.

Fahrzeugtirschloss nach einem der Anspriiche 10
bis 13,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Betatigungshebelabtriebsarm (62) an seinem
freien Abtriebsarmende (107) ein Betatigungsele-
ment (110) zur Betatigung der Sperrklinke (26) auf-
weist wobei vorzugsweise das Betatigungselement
(110) einen, vorzugsweise plattenartigen, Betati-
gungssteg (111) und eine hierzu senkrechten, in
Richtung der Anschlagnase (63) weisenden Betati-
gungsnase (112) aufweist, wobei der Betatigungs-
steg (111) an einer Betédtigungssteginnenflache
(113) beidseits der Betatigungsnase (112) je eine
Betatigungsflache (117) aufweist, und/oder

wobei vorzugsweise der Betatigungshebel (35) mit
dem Betatigungselement (110), insbesondere durch
eine im Deckel (8) des Schlosskastens (6) vorgese-
hene Hebeldurchgriffsaussparung (36), in den
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Schlosskasten (6) eingreift.

15. Fahrzeugtiirschloss nach einem der vorhergehen-

den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Drehfallenanordnung (2) zwei Drehfallen (12)
und zwei Sperrklinken (26) aufweist, wobei je eine
Sperrklinke (26) mit einer Drehfalle (12) diese ver-
riegelnd zusammenwirkbar ist,

wobei vorzugsweise die Sperrklinken (26) einendig
jeweils einen Klinkenbetatigungsabschnitt (27) und
andernendig einen Klinkenlagerungsabschnitt (28)
aufweisen, wobei die Sperrklinken (26) im Bereich
des Klinkenlagerungsabschnitts (28) jeweils um eine
Klinkendrehachse (31) drehbar gelagert sind und am
betatigungsabschnittsseitigen Ende jeweils einen
Betatigungsvorsprung (34) aufweisen, der sich in
Richtung der Drehfallen (12) erstreckt und als Auf-
lageflache fur den Betatigungshebel (35) dient, wo-
bei vorzugsweise die Sperrklinken (26) mit dem Be-
tatigungshebel (35) um die Klinkendrehachse (31)
in Klinkenbetatigungsrichtung (K) antreibbar in di-
rekter Verbindung stehen oder in direkte Verbindung
bringbar sind.

Claims

Vehicle door lock (1) for locking and closing doors
of motor vehicles, in particular doors of agricultural
machines or construction vehicles, such as tractors,
having

a) a rotary latch arrangement (2) with

- a lock case (6) having a recess (13) for a
locking bolt (14),

- a pivoted rotary latch (12) arranged in the
lock case (6) for encompassing and retain-
ing the locking bolt (14) in a pre-locked po-
sition or a final-locked position,

- a pivoted locking pawl (26) arranged in the
lock case (6) for locking the rotary latch (12)
in its pre-locked position or final-locked po-
sition, and

b) a release mechanism (3) for unlocking the
rotary latch (12) having

- a release device (5) with a traverse tube
(134), a cable pull mechanism including a
pull element (147) led through the traverse
tube (134), in particular a pull cable or a pull
rod (147), and means for actuating the cable
pull mechanism,

- a pivoted actuation lever (35) engaging in
the lock case (6) and having two opposite
actuation lever lateral surfaces (68), the ac-
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tuation lever being rotatably connected with
the first release device (5) in an actuation
lever actuating direction (B) to be drivable
about an actuation lever rotary axis (58),
wherein the locking pawl (26) is actuated by
rotating the actuation lever (35) in the actu-
ation lever actuating direction (B) in such a
way that the locking mechanism of the ro-
tary latch (12) can be released,

characterised in that

c) the actuation lever (35) includes two drive el-
ements (76) which respectively extend out from
one of the two actuation lever lateral surfaces
(68), each drive element (76) having a driving
surface (85),

d) the release device (5) has a, in particular U-
shaped, drive bracket (40) with two pivoted drive
levers (148) and a coupling rod (149), which is
connected with the pull element (147), wherein
the drive levers (148) are on one end connected
with each other by means of the coupling rod
(149) and on the other end slidably abut against
one of the two driving surfaces (85) respectively,
and

e) the actuation lever (35) is rotatably connected
with the pull element (147) via the drive bracket
(40) to be drivable in the actuation lever actuat-
ing direction (B).

Vehicle door lock according to claim 1,
characterised in that

the drive bracket (40) is arranged outside of the lock
case (6).

Vehicle door lock according to claim 1 or 2,
characterised in that

the release device (5) has an actuation button (146)
pivotably connected with the traverse tube (134) in
such a way that upon actuation it can be pushed into
the traverse tube (134), wherein preferably the pull
element (147) is connected with the actuation button
(146) to be drivable in a pull rod actuating direction
(Z), wherein the drive levers (148) can be pivoted in
drive lever actuating direction (A) by moving the pull
element (147) in pull rod actuating direction (2),
wherein preferably the actuation lever actuating di-
rection (B) is opposite to the drive lever actuating
direction (A).

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the actuation lever (35) is rotatably connected via
the driving surfaces (85) with the two drive levers
(148) to be drivable in the actuation lever actuating
direction (B), and/or
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the actuation lever (35) is connected with an actua-
tion lever spring (94) to be drivable about the actu-
ation lever rotary axis (58) counter to the actuation
lever actuating direction (B).

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the drive levers (148) respectively are pivoted about
adrive lever rotary axis (60), wherein both drive lever
rotary axes (60) are arranged coaxially to each other
and parallel to the actuation lever rotary axis (58) but
not coaxially to the actuation lever rotary axis.

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the release mechanism (3) for unlocking the rotary
latch (12) comprises a further release device (4), in
particular a push-button handle (137) located out-
side of the vehicle with a push-button, an actuating
element (139) for actuating the actuation lever (35)
and with coupling means for driving the actuating
element (139) by means of the push-button,
wherein preferably the actuation lever (35) isindirect
connection or can be brought into direct connection
with the actuating element (139) to be drivable about
the actuation lever rotary axis (58) in the actuation
lever actuating direction (B).

Vehicle door lock according to claim 6,
characterised in that

the actuating element (139) is a linearly moveable
actuating tappet (139) which is connected with the
push-button to be drivable in an actuating direction

(N).

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the actuation lever (35) is formed symmetrically in
relation to a transverse central plane (18) of the lock
case (6).

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the actuation lever (35) comprises an actuation lever
input arm (61), an actuation lever output arm (62)
and a stop lug (63) arranged in the transition region
of the actuation lever input arm (61) and actuation
lever output arm (62).

Vehicle door lock according to claim 9,
characterised in that

- the actuation lever input arm (61) has a first,
free input arm end (70) facing away from the
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actuation lever output arm (62), and a second
inputarm end (71) facing the actuation lever out-
put arm (62); and

- the actuation lever output arm (62) has a first,
free output arm end (107) facing away from the
actuation leverinputarm (61), and a second out-
put arm end facing the actuation lever input arm
(61),

wherein preferably the actuation lever inputarm (61)
has an actuation lever driving surface (75) for being
actuated by means of the further release device (4),
in particular by means of the actuating element (139),
which is formed at the end of a region of an input
arm perimeter wall (72) of the free input arm end (70)
facing the stop lug (63).

Vehicle door lock according to claim 10,
characterised in that

the drive elements (76) are designed in the form of
extension strips (76) respectively arranged at the
second inputarm end (71) and respectively attached
to an input arm lateral surface (65) and extending
out from said lateral surface,

wherein preferably the extension strips (76) respec-
tively have an L-shaped progression, when viewed
in a direction vertically to the two actuation lever lat-
eral surfaces (68),

wherein

- afirst L-shaped leg (80) comprises a strip driv-
ing surface (85), which points in the direction of
the stop lug (63), arranged vertically to the input
arm lateral surface (65) and substantially paral-
leltothe actuation lever driving surface (75), and
- a second L-shaped leg (81) comprises a pref-
erably substantially vertical leg interior surface
(88) which points to the first L-shaped leg (80)
and is angled towards the strip driving surface
(85), wherein

- the leg interior surface (88) merges via a con-
cavely curved, inner bent edge surface (91) into
the strip driving surface (85) such that the ex-
tension strips (76) respectively form a continu-
ous strip interior surface (77).

12. Vehicle door lock according to one of claims 9 to 11,

characterised in that

the stop lug (63) comprises a first stop lug wall (102)
integrally formed with the input arm perimeter wall
(72) and a second stop lug wall (103) integrally
formed with an output arm front wall (106) of the ac-
tuation lever output arm (62), wherein in the non-
actuated position of the actuation lever (35) the stop
lug (63) is adjoining a front wall (8) of the lock case
(6) by means of the second stop lug wall (103), as a
result of which the rotary motion of the actuation lever
(35) counter to the actuation lever actuating direction
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(B) is blocked.

Vehicle door lock according to one of claims 9 to 12,
characterised in that

the actuation lever (35) comprises a support region
(64) which is arranged in a transition region of actu-
ation lever input arm (61), actuation lever output arm
(62) and stop lug (63), and includes an actuation
lever mounting recess (100) for rotatably supporting
the actuation lever (35) about the actuation lever ro-
tary axis (58),

wherein preferably the support region (64) has two,
preferably cylinder-tube-shaped, bearing bushes
(96) which respectively extend out from one of the
two actuation lever lateral surfaces (68), in which
bearing bushes the actuation lever mounting recess
(100) is formed, extending from one bearing bush
front wall (99) of one bearing bush (96) through the
actuation lever (35) all the way to the bearing bush
front wall (99) of the opposite bearing bush (96).

Vehicle door lock according to one of claims 10to 13,
characterised in that

the actuation lever output arm (62) has at its free
output arm end (107) an actuating element (110) for
actuating the locking pawl (26) wherein preferably
the actuating element (110) has a, preferably panel-
type, actuating bar (111) and an actuating lug (112)
arranged vertically to the actuating bar and pointing
in the direction of the stop lug (63), wherein the ac-
tuating bar (111) has a respective actuation surface
(117) on an actuating bar interior surface (113) on
both sides of the actuating lug (112), and/or wherein
preferably the actuation lever (35) engages with the
actuating element (110) in the lock case (6), in par-
ticular through a lever pass-through recess (36) pro-
vided in the cover (8) of the lock case (6).

Vehicle door lock according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the rotary latch arrangement (2) has two rotary latch-
es (12) and two locking pawls (26), wherein respec-
tively one locking pawl (26) can interact with one
rotary latch (12) and lock the same,

wherein preferably the locking pawls (26) have on
one end a respective pawl actuating portion (27) and
on the other end a respective pawl mounting portion
(28), wherein in the region of the pawl mounting por-
tion (28) the locking pawls (26) are respectively piv-
oted about a pawl rotary axis (31), and at the end on
the side of the actuating portion the locking pawls
have arespective actuating projection (34) which ex-
tends towards the rotary latches (12) and serves as
a supporting surface for the actuation lever (35),
wherein preferably the locking pawls (26) are in di-
rect connection or can be broughtinto direct connec-
tion with the actuation lever (35) to be drivable about
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the pawl rotary axis (31) in pawl actuating direction

(K).

Revendications

Serrure de portiere de véhicule (1) servant a ver-
rouiller et a fermer des portiéres de véhicules auto-
mobiles, en particulier des portiéres de machines ou
d’engins agricoles, tels que des tracteurs, compre-
nant

a) un ensemble de pénes rotatifs (2) pourvu

- d'un boitier de serrure (6) présentant un
évidement (13) pour un boulon de fermeture
(14),

- d’un péne rotatif (12) disposé dans le boi-
tier de serrure (6), monté de maniére a pou-
voir tourner, servant a saisir et a maintenir
le boulon de fermeture (14) dans une posi-
tion d’enclenchement préalable ou dans
une position d’enclenchement final,
-d'unloquetde fermeture (26) disposé dans
le boitier de serrure (6), pouvant tourner,
servanta verrouiller le pénerotatif (12) dans
sa position d’enclenchement préalable ou
dans sa position d’enclenchement final, et

b) un mécanisme de déclenchement (3) servant
a déverrouiller le péne rotatif (12) pourvu

- d’'un systéme de déclenchement (5) doté
d’'un tube de traverse (134), d’'un mécanis-
me de traction par cable présentant un élé-
ment de traction (147) guidé a travers le tu-
be de traverse (134), en particulier un cable
de traction ou une tige de traction (147), et
de moyens servant a actionner le mécanis-
me de traction par cable,

- d’'un levier d’actionnement (35) venant en
prise avec le boitier de serrure (6), présen-
tant deux surfaces latérales de levier d’ac-
tionnement (68) se faisant face, monté de
manieére a pouvoir tourner, lequel levier
d’actionnement est en liaison avec le pre-
mier systéme de déclenchement (5) de ma-
niére a pouvoir étre entrainé dans une di-
rection d’actionnementde levier d’actionne-
ment (B) avec possibilité de rotation autour
d’un axe de rotation de levier d’actionne-
ment (58), dans laquelle le loquet de ferme-
ture (26) peut étre actionné par la rotation
du levier d’actionnement (35) dans la direc-
tion d’actionnement de levier d’actionne-
ment (B) de telle maniére que le verrouillage
du péne rotatif (12) peut étre desserré,
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caractérisée en ce que

c) le levier d’actionnement (35) présente deux
éléments d’entrainement (76) faisant saillie
d’'une des deux surfaces latérales de levier d’ac-
tionnement (68), pourvus respectivement d’'une
surface d’entrainement (85),

d) en ce que le systeme de déclenchement (5)
présente un étrier d’entrainement (40), présen-
tant en particulier une forme de U, pourvu de
deux leviers d’entrainement (148) montés de
maniére a pouvoir tourner et d’'une tige d’accou-
plement (149), qui est reliée a I'élément de trac-
tion (147), dans laquelle les leviers d’entraine-
ment (148) sontreliés I'un a 'autre du c6té d’'une
extrémité au moyen de la tige d’accouplement
(149) etreposent du cbté de l'autre extrémité de
maniére a pouvoir glisser au niveau de respec-
tivement une des deux surfaces d’entrainement
(85), et

e) en ce que le levier d’actionnement (35) est
en liaison avec I'élément de traction (147) de
maniere a pouvoir étre entrainé par I'intermé-
diaire de I'étrier d’entrainement (40) avec pos-
sibilité de rotation dans la direction d’actionne-
ment de levier d’actionnement (B).

Serrure de portiére de véhicule selon la revendica-
tion 1,

caractérisée en ce que

I'étrier d’entrainement (40) est disposé a I'extérieur
du boitier de fermeture (6).

Serrure de portiére de véhicule selon la revendica-
tion 1 ou 2,

caractérisée en ce que

le systeme de déclenchement (5) présente une tou-
che d’actionnement (146), qui est reliée, de maniéere
a pouvoir pivoter, avec le tube de traverse (134) de
telle maniére qu’il peut étre enfoncé dans le tube de
traverse (134) lors de I'actionnement,

dans laquelle de préférence I'élément de traction
(147) est en liaison avec la touche d’actionnement
(146) de maniéere a pouvoir étre entrainé dans une
direction d’actionnement de tige de traction (Z), dans
laquelle les leviers d’entrainement (148) peuvent
étre pivotés dans la direction d’actionnement de le-
vier d’entrainement (A) par le déplacement de I'élé-
ment de traction (147) dans la direction d’actionne-
ment de tige de traction (Z), dans laquelle de préfé-
rence la direction d’actionnement de levier d’action-
nement (B) est contraire a la direction d’actionne-
ment de levier d’entrainement (A).

Serrure de portiére de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

le levier d’actionnement (35) est en liaison par I'in-
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termédiaire des surfaces d’entrainement (85) avec
les deux leviers d’entrainement (148) de maniére a
pouvoir étre entrainé avec possibilité de rotation
dans la direction d’actionnement de levier d’action-
nement (B), et/ou

en ce que le levier d’actionnement (35) esten liaison
avec unressortde levier d’actionnement (94) de ma-
niére a pouvoir étre entrainé autour de I'axe de ro-
tation de levier d’actionnement (58) a I'encontre de
la direction d’actionnement de levier d’actionnement

(B).

Serrure de portiere de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

les leviers d’entrainement (148) sont montés de ma-
niére a pouvoir tourner respectivement autour d’'un
axe de rotation de levier d’entrainement (60), dans
laquelle les deux axes de rotation de levier d’entrai-
nement (60) sont coaxiaux I'un par rapport a I'autre
et sont paralléles par rapport a I'axe de rotation de
levier d’actionnement (58) sans toutefois étre
coaxiaux par rapport a ce dernier.

Serrure de portiere de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

le mécanisme de déclenchement (3) servant a dé-
verrouiller le péne rotatif (12) présente un autre sys-
téme de déclenchement (4), en particulier un syste-
me de préhension abouton-poussoir (137) situé coté
extérieur du véhicule pourvu d’un bouton-poussoir,
d’un élément d’actionnement (139) servant a action-
ner le levier d’actionnement (35) et de moyens d’ac-
couplement servant a I’entrainement de I'élément
d’actionnement (139) au moyen du bouton-poussoir,
dans laquelle de préférence le levier d’actionnement
(35) est en liaison directe ou peut étre amené en
liaison directe avec I'élément d’actionnement (139)
de maniére a pouvoir étre entrainé autour de I'axe
de rotation de levier d’actionnement (58) dans la di-
rection d’actionnement de levier d’actionnement (B).

Serrure de portiére de véhicule selon la revendica-
tion 6,

caractérisée en ce que

I'élément d’actionnement (139) est un coulisseau
d’actionnement (139) pouvant étre coulissé de ma-
niére linéaire, qui est en liaison avec le bouton-pous-
soir de maniére a pouvoir étre entrainé dans une
direction d’actionnement (N).

Serrure de portiere de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

le levier d’actionnement (35) est réalisé de maniére
symeétrique par rapport a un plan central transversal
(18) du boitier de fermeture (6).
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Serrure de portiére de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

le levier d’actionnement (35) présente un bras d’en-
trainement de levier d’actionnement (61), un bras de
sortie de levier d’actionnement (62) ainsi qu’un ergot
de butée (63) disposé dans la zone de transition du
bras d’entrainement de levier d’actionnement (61)
et du bras de sortie de levier d’actionnement (62).

Serrure de portiére de véhicule selon la revendica-
tion 9,
caractérisée en ce que

- le bras d’entrainement de levier d’actionne-
ment (61) présente une premiére extrémité de
bras d’entrainement (70) libre opposée au bras
de sortie de levier d’entrainement (62) ainsi
qu’une seconde extrémité de bras d’entraine-
ment (71) tournée vers le bras de sortie de levier
d’actionnement (62) ; et

- en ce que le bras de sortie de levier d’action-
nement (62) présente une premiére extrémité
de bras de sortie (107) libre opposée au bras
d’entrainement de levier d’actionnement (61) et
une seconde extrémité de bras de sortie tournée
vers le bras d’entrainement de levier d’action-
nement (61),

dans laquelle de préférence le bras d’entrainement
de levier d’actionnement (61) présente une surface
d’entrainement de levier d’actionnement (75) ser-
vant a I'actionnement au moyen de l'autre systeme
de déclenchement (4), en particulier au moyen de
I'élément d’actionnement (139), laquelle estréalisée
du co6té d’'une extrémité au niveau d’une zone, tour-
née vers l'ergot de butée (63), d’'une paroi périphé-
rique de bras d’entrainement (72) de I'extrémité de
bras d’entrainement (70) libre.

Serrure de portiére de véhicule selon la revendica-
tion 10,

caractérisée en ce que

les éléments d’entrainement (76) sont réalisés sous
la forme de baguettes ajoutées (76), qui sont dispo-
sées respectivement au niveau de la seconde extré-
mité de bras d’entrainement (71) et qui se raccordent
respectivement au niveau d’une surface latérale de
bras d’entrainement (65) et qui font saillie de cette
derniére,

dans laquelle de préférence les baguettes ajoutées
(76) présentent, vues dans une direction perpendi-
culaire par rapport aux deux surfaces latérales de
levier d’actionnement (68), respectivement un profilé
en forme de L, dans laquelle

- une premiéere branche en L (80) présente une
surface d’entrainement de baguette (85) poin-
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tant en direction de I'ergot de butée (63), per-
pendiculaire par rapport a la surface latérale de
bras d’entrainement (65) et sensiblement paral-
lele par rapport a la surface d’entrainement de
levier d’actionnement (75), et

- une deuxiéme branche en L (81) présente une
surface intérieure de branche (88) pointant en
direction de la premiere branche en L (80), cou-
dée par rapport a la surface d’entrainement de
baguette (85), de maniere préférée sensible-
ment perpendiculaire, dans laquelle

- la surface intérieure de branche (88) devient
la surface d’entrainement de baguette (85) en
passant par une surface de bord de pliage (91)
intérieure bombée de maniére concave, de sor-
te que les baguettes ajoutées (76) présentent
respectivement une surface intérieure de ba-
guette (77) continue.

Serrure de portiere de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications 9 a 11,

caractérisée en ce que

'ergot de butée (63) présente une premiere paroi
d’ergot de butée (102) formée au niveau de la paroi
périphérique de bras d’entrainement (72) et une
deuxiéme paroi d’ergot de butée (103) formée au
niveau d’'une paroi avant de bras de sortie (106) du
bras de sortie de levier d’actionnement (62), dans
laquelle I'ergot de butée (63) repose, dans une po-
sition non actionnée du levier d’actionnement (35),
par la deuxieme paroi d’ergot de butée (103) au ni-
veau d’une paroi avant (8) du boitier de serrure (6),
ce qui permet de bloquer le déplacement de rotation
du levier d’actionnement (35) a I'encontre de la di-
rection d’actionnement de levier d’actionnement (B).

Serrure de portiere de véhicule selon I'une quelcon-
que des revendications 9 a 12,

caractérisée en ce que

le levier d’actionnement (35) présente une zone de
palier (64) disposée dans une zone de transition du
bras d’entrainement de levier d’actionnement (61),
du bras de sortie de levier d’actionnement (62) et de
I'ergot de butée (63), pourvue d’'un évidement de
support de levier d’actionnement (100) servant a
supporter de maniére rotative le levier d’actionne-
ment (35) autour de I'axe de rotation de levier d’ac-
tionnement (58),

dans laquelle de préférence la zone de palier (64)
présente deux douilles de palier (96) de préférence
en forme de tube cylindrique, faisant saillie respec-
tivement d’'une des deux surfaces latérales de levier
d’actionnement (68), douilles de palier dans lesquel-
les I'évidement de support de levier d’actionnement
(100) estréalisé en s’étendant depuis une paroifron-
tale de douille de palier (99) d’'une douille de palier
(96) en direction de la paroi frontale de douille de
palier (99) de la douille de palier (96) faisant face en
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traversant le levier d’actionnement (35).

Serrure de portiére de véhicule selon 'une quelcon-
que des revendications 10 a 13,

caractérisée en ce que

le bras de sortie de levier d’actionnement (62) pré-
sente au niveau de son extrémité de bras de sortie
(107) libre un élément d’actionnement (110) servant
a l'actionnement du loquet de fermeture (26),

dans laquelle de préférence I'élément d’actionne-
ment (110) présente une entretoise d’actionnement
(111) de préférence de type plaque et un ergot d’ac-
tionnement (112) perpendiculaire par rapport a cette
derniére, pointant en direction de I'ergot de butée
(63), dans laquelle I'entretoise d’actionnement (111)
présente au niveau d’une surface intérieure d’entre-
toise d’actionnement (113), de part et d’autre de I'er-
got d’actionnement (112), respectivement une sur-
face d’actionnement (117), et/ou

danslaquelle de préférence le levier d’actionnement
(35) vient en prise par I'élément d’actionnement
(110), en particulier par un évidement de préhension
de levier (36) prévu dans le couvercle (8) du boitier
de serrure (6), avec le boitier de serrure (6).

Serrure de portiére de véhicule selon 'une quelcon-
que des revendications précédentes,

caractérisée en ce que

I'ensemble de pénes rotatifs (2) présente deux pé-
nes rotatifs (12) et deux loquets de fermeture (26),
danslaquelle respectivement unloquetde fermeture
(26) peut coopérer avec un péne rotatif (12) en ver-
rouillant ce dernier,

dans laquelle de préférence les loquets de fermeture
(26) présentent du coté d’une extrémité respective-
ment une section d’actionnement de loquet (27) et
de l'autre c6té une section de support de loquet (28),
dans laquelle les loquets de fermeture (26) sont
montés dans la zone de la section de support de
loquet (28) de maniére a pouvoir tourner respective-
ment autour d’'un axe de rotation de loquet (31) et
présentent, au niveau de I'extrémité située c6té sec-
tion d’actionnement, respectivement une partie fai-
sant saillie d’actionnement (34), qui s'étend en di-
rection des pénes rotatifs (12) et qui fait office de
surface d’appui pour le levier d’actionnement (35),
dans laquelle de préférence les loquets de fermeture
(26) sont en liaison directe ou peuvent étre amenés
en liaison directe avec le levier d’actionnement (35)
de maniére a pouvoir étre entrainés autour de I'axe
de rotation de loquet (31) dans la direction d’action-
nement de loquet (K).
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