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(57} Anotace:

Vozova skiiil kolejového vozidla je vytvofena v
podstaté z podvozku /1/, z jednodilné nebo
vicedilné podlahové desky /2/ z bofnich sté-
novych ¢astf /3/ a ze stfechy /4/. Podlahova

¥

deska /2/ slouZi jako ustroji pro spojeni vozo-
vé skifné a definuje svojf $ifkou spoleiné s
tloustkou dvou protilehlych bo¢nich sténo-
vich &asti /3/ funkénf rozmér Sifky vozové
skiiné&. Podvozek /1/ m4 $ifku, ktera je mensi
nei funkéni rozmér 8iftky vozové skiiné. Boénf
st&nové ¢asti jsou na podvozku /1/ pfipojeny
silové pfenosné.
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Vynalez se tykad vozové skiiné kolejového vozidla vytvo-
Fené nejméné z podvozku, z jednodilné nebo vicedilné podla-
hové desky, z bolnich sténovych €4sti a ze stfechy.

U konstrukei kolejovych vozidel je obvyklé vytvofit ne j-
méné podvozek vozové skfiné z ocelovych profild nebo profi-
10 z lehkého kovu, kterd json navzajem spojeny svarovanim.
Piitom vné jSi pricny odstup bodnich podélnikd podvozku uréu-
je funkéni rozmér Sifky vozové skfiné. Aby bylo moZné mimo
jiné realizovat tento funkéni rozmér v réamci predem stanove-
nych toleranci, jsou nasazovéana téZki a nakladna vyrobni za-
Fizeni a nastroje. Mimoto je tfeba brat pfisludné v ivahn
zmény rozmérid podvozkii vznikajici pri svarovacich pracech,
predeviim smrStovanim, a zpravidia je tfeba je vyrovnavat
ndkladnymi nasmérovavacimi pracemi.

Vyndlez si proto klade za tkol dosahnout u vozové skii-
. né v dvodu uvedenéhe druhu zv14sté jednoduchym a ekonomicky

- vyhodnym zpisobem -bez -specidlnich vyrobnich zarfzenf a bez - -

toleranci podvozku pozadovaného funk&niho rozméru 8§itky vo-
zové skiiné.

Tento kol se podle.vyndlezu Fe$i tim, Ze podlahovi
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deska svoji Sifkou spoleénd s tloustkou dvon protilehlych
boGnich sténovych g4sti definnje funkéni rozmér $ifky vo-
zové skfing, pridem: podvozek mid $ifku, ktera je mens$i nez
funkéni rozmér $irky vozové skfiné, a boénf sténové &asti

Jsou na podvozkuy pfipojeny silovs pfenosné.

U vozové skiiné podle vynidlezu neni jiZ funkéni rozmér
$ifky vozové skiing ovlivnovan provedenim podvozku. Pro pod-
vozek jsou tak 2z hlediska jeho $ifky a také z hlediska roz-
mérd ve sméru na kolejnice pripustné znadné rozméroyé tole-
rance. Podvozek by mél byt vytvofen jen na své horni strané
tak, aby bylo zajisténo velkoplosné podepfeni jedno- nebo
vicedilné podlahové desky. Presna $ifka funkénfho rozméru
SiFfky vozové skfiné, a to v nejjednodussSim pfipadé podlaho-
vé desky sestévaijici z preklizky, je bez obtizi realizova-
telnd. Vozova skiin podle vynalezu je vyrobitelna zvl1asté
ekonomicky vyhodné a na podkladé odpadnuti drive poZzadova~-
nych nékladnych vyrobnich zafizent ji lze vyrobit prakticky
na libovolnych mistech.

Vyhodnd usporadani podle vynilezu jsou uvedena v pa-
tentovych narocich 2 az 8.

Vynidlez je v dal§im-p6drobnéji vysvétlen na prikladech
provedeni, které jsou v principu znadzornény na vikresgch.__”

Na obr. 1 a obr, 2 jsoy zndzornény konstrukéni skupi-
ny vozové skring vytvofené podle vynédlezu.

Na obr. 3 a obr. 4 jsou zndzornény doplnujici pFi&né
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fezy k obr, 1, pfipadné k obr, 2,

Na obr. 5 je znazornéno pozménéné provedeni vzhledem
k obr, 3.
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Vozova skfin podle obr. 1 a 2 sestava v podstatéd vidy
z podvozku 1, podlahové desky 2, boénich sténovych casti 3
a z obr. 2 patrné stiechy 4. Pfev4Zné pro pfenos podélnych
sil slouZici podvozek 1 ma piiénik lb a centralni podélnik
lc, jakoZ i u prikladu provedeni podle obr. 2 boé&ni podélni-
ky la. Jednndilni nebo v souladu s obr. 1 prostfednictvim
zde znizornénych délicich éar vicedilné vytvoFfen4 podlaho-
va deska 2 je podepfena na podvozku l a je na ném upevnéna,
pfifemi centralni osa podvozku 1l a centrdlni osa podlahové
desky 2 json vzhledem k sobé navzajem usporadany licujfeci.

Podlahova deska 2 slouzi jako ustroji pro spojovani
vozové skFiné, to znameni jako doraz pro boéni sténové g4s-
ti 3, a tak definuje prostiednictvim své §ifky spoleéné s
tloustkou dvou navzajem protilehle vpravenych boénfch sténo-
vych &4sti 3 funkéni rozmér §ifky vozu. Sifka podvozku 1 je
vidy men$i neZ uvedeny funkéni rozmér, priemZ podle obr. 3
je mezi podvozkem 1 a mezi spodnim podélnikem da upravenym’
v bocni sténové &asti 3 pii&ny odstup, a tento piiény od-.

stup je podle obr. 4 upraven mezi boénim podélnikem la pod-

" vozku 1 a mezi vnéj$i plochou boéni sténové dasti 3.

Boéni sténové &asti 3 jsou po jejich umisténi na podla-
hové desce 2 silové prenosné piipojeny na podvozek 1. Jako
silu prenasejici elementy 5 slouzi z obr. 1, obr. 3 a obr. 5
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patrné jednoduché prfipojovaci dhelniky, které jsou na jed-
né strané pfiSroubovany na pfiénicich 1b podvozku 1l a na
druhé strané na spodnim podélniku 3a odpovidajici boéni
sténové €asti 3, jak je to znézornéno na obr. 3, nebo na.
dorazovém profilu 2a podlahové desky 2, jak je to znazorné-
no na obr, 5. Podle obr. 5 je spodni podélnik 3a bodni sté-
nové 4sti 3 drZen prostfednictvim Sroubt 5a na dorazovém
profilu 2a podlahové desky 2, pFfidemZ pfenos sily se usku-
teénuje prostrednictvim plodného tlakn na tvarové pevné
spolupisobici klinovitd ozubeni 6 boéni sténové &asti 3

a podlahové desky 2. U provedeni vozové skifiné podle obr. 2
a obr. 4 je silové pfenosné pripojeni boéni sténové 8asti 3
na boéni podélniky la podvozku 1l provedeno spojovacimi Srou-
by v Carach 5b pisobeni spojovacich Sroubi: 5a3.

Podlahova deska 2, bo&ni sténové &4sti 3 a takéd strecha
4 mohou byt vidy usporadany jako integralni sendvi¢, u kte-
rého jsou dvé vnéjsi kryei vrstvy slepeny nosnou a izolu-
jiei strukturni pénou. Tento integralni sendvié mi déle
zvné jSku neviditelnon-a ve smyslu jednoduché demontaie vy~
tvofenon styénon plochn k sousednim komponenttm, jako na-
pfiklad dorazovy profil 2a nebo spodni podélniky 3a. Pro
vytvoreni takové - na stfané stfechy 4 upravené sty€né plo-
chy je do bodni sténové Gasti 3 dale integrovan horni upev-
novaci profil 3b pro stfechu 4 nebo pro horni pis 7, pficem2
stfecha 4 je drZena na obou protilehlych hornich pasech 7,
jak je to zndzornéno na obr. 2.




i

1.

PATENTOUVE NAROKY

Vozova skiin kolejového vozidla, vytvorena nejméné z podvoz-
ku (1), z jednodilné nebo vicedilné podlahové desky (2),

z botnich sténovych ¢4sti (3) a ze strfechy (4), vy -
znadujici se tim, e podlahova deska (2)
svoji $ifkon spoleéné s tlonstkou dvou protilehlych bodnich
sténovych Easti (3) definuje funkini rozmér §ifky vozové
skfiné, pridemi podvozek (1) ma §ifku, kterd je mensi nei
funkéni rozmér S$i{fky vozové skiiné, a boéni sténové E4sti
(3) jsou na podvozku (1) pfipojeny silové prenosné.

Vozova skfin podle naroku 1, vyznadéujici se
t im, Ze mezi odpovidajici bo&ni sténovou &asti (3) a
mezi podvozkem (1) je pFiény odstup, ktery je premostén
silu pfendSejicimi elementy. (5), napriklad jednoduchymi
pfipojnymi dhelniky.

Vozova skiin podle naroku 1 nebo 2, vyznadcwu ji-
ci se tim, Ze boini sténové ¢asti (3) maj{ spod-

ni.podélnik (3a), ktery nahrazuje jinak k podvozku (1) pri-

Fazeny bofni podélnik (la).

Vozovéa skiin podle jednoho z ndrokG I az 3, vy zna -
Eujici se tim, Ze podlahova deska (2) ma
na svych podélnych okrajich dorazové profily (2a) pro bot-

ni sténové &dsti (3), pFi€emZ pfi&ny odstup téchto dorazo-
" vyehTprofild "(2a) ve spojeni’s tlousfkoun boénich sténovych |

tadsti (3) wréuje funkdni rozmér $ifky vozové skiiné.

Vozova skfin podle jednoho z ndroki I a% 4, v Yzna-

2

¢ujici se tim, Ze podlahova deska (2) a bod-
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ni stdnové &asti (3) jsou navzéjem spojeny silové pfenosné.

Vozova skfin podle jednoho z narokd 1 az 5, vyzna -
Eujici se tim, %e podlahovad deska (2) a boé -
ni sténové ¢asti (3) spolupiisobf tvarovs pevné prostfednict-
vim klinovitych ozubeni (6), pFiems: pfenos sfly je uskuted-
nén tlakem bokd na téchto klinovitych ozubenich (6).

Vozovéa skiin podle jednoho z naroki 1 az 6, vyzna -
Eujici se tim, Ze ne jméné jedna ze slozek
podlahova deska (2), boéni sténové &asti (3) a stiecha (4)
je uspofadana jako integralni sendvig.

Vozové skfin podle naroku 7, vyznadujici se
t im, Ze integrélni sendvié mi zvné jSku neviditelnou

a ve smyslu jednoduché demontaie vytvofenou styCnou plochu
k sousednim komponentim, jako napfiklad pfipojny dorazovy
profil (2a) nebo spodni podélnik (3a),
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