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Sprzeglo niniejsze przeznaczone jest
gtéwnie do traktoré6w gasienicowych cia-
gnacych ciezkie przyczepki lub wozy, np.
tadunki artyleryjskie, i odznacza si¢ swo-
boda, ruchéw, jaka posiada hak pociagowy,
co w wysokim stopniu ulatwia ruszanie z
miejsca bez obnizenia wytrzymalosci haka.

Nowe urzadzenie sklada si¢ z draga
sprzeglowego, potaczonego przegubowo z
gérna, czeScia traktora, zaopatrzonego w
prowadnice, ktére pozwalaja mu odchylaé¢
si¢ w plaszczyznie poziomej z wylaczeniem
wszelkich jednak ruchéw pionowych. Drag
ten zaopatrzony jest na koricu przeciwnym
w hak dzwonowy, ktéry posiada moznosé
ruchéw obrotowych i przesuwa sig¢ promie-
niowo w_plaszczyZnie pionowej,

‘Uktad podobny zabezpiecza od nad-
miernych obciazeri czesci pociagowych, wy-

wolywanych zmianami wzglednemi polozen
woz6w ciagnacego i ciagnionego, i zapobie-
ga ruchom osiowym i bocznym pomigdzy
zczepionemi wozami, zachodzacych w ra-
zie polaczenia zapomoca zupetlnie elastycz-
nego lacznika, jak np. lina metalowa, las-
cuch i t. d. Nowe urzadzenie zapobiega
réwniez, aby gwaltowne ruchy przyrzadu
sterujacego traktoré6w opisywanego typu
wywolywaly wstrza$nienia podluzne oraz
poprzeczne, wlasciwe sprzeglom obecnym.

Zalaczony rysunek wyobraza przyklad
wykonania nowego pomyslu w zastosowa-

niu do traktora gasienicowego typu cigz-

kiego.

Fig. 1 przedstawia podluzny przekrdj
pionowy traktora, a fig. 2 — widok tegoz
ztyhu.

Kadtub traktora I podtirzymuja belki
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podltuzne 2, spoczywajace za posrednictwem
két 3 na taficuchach 4 wprawianych w ruch
silnikiem; 5, ptzy pomocy mechanizmu do
. 'zmiany szybkosci i zwyczajnej pedni. Na
kadtubie 1 traktora umocowany jest prze-
gub 6 z dragiem pociagowym 7, ktéry mo-
ze zmieniaé swéj kierunek w plaszczyznie
poziomej, nie posiadajac jednak ruchéw
pionowych. W tym kierunku drag ograni-
cza odnoga 8, stykajaca si¢ z prowadnica
9, umocowana, na kadlubie traktora i wy-
gieta naksztalt tuku, o §rodku przypadaja-
cym na osi przegubu 6.

Koniec draga posiada przegub, do kto-
rego jest przymocowany hak 11 w ksztal-
cie dzwona, posiadajacy mozno$é ruchéw
obrotowych okolo swej osi podluznej.

Polaczenie traktora z wozem przycze-
pionym uskutecznia sie przez zalozenie dy-
szla tego ostatniego na hak 11, wobec cze-
go wszystkie réwnoleglte zmiany ukladu
pomiedzy traktorem a wozem ciagnionym
umozliwiaja ruchy obrotowe haka 17; na
ruchy styczne pozwala przegub 10, a zmia-
ny ukladu, zalezne od powierzchni jezdni,
od tukéw, zwrotéw i raptownych zmian w
kierunku ruchu traktora umozliwiaja zmia-
ny w uktadzie draga 7.

Odlegto$¢ wozu przyczepionego do
traktora pozostaje jednak bez zmiany wo-
bec catkowitej w kierunku podluinym
sztywnosci polaczenia, co zapobiega
wstrza$nieniom pochodzacym ze zmiany si-
ly pociagowej, a ktére poteguja jeszcze
wszelkie taczniki elastyczne, umozliwiaja-
ce powstawanie wzglednych przyépieszen

pomiedzy czesciami skladowemi pociagu.
Zamiast ruchéw obrotowych samego haka
11 mozna nadaé ruchy obrotowe dyszlowe
wozu przyczepianego.

Mozliwe sa oczywiécie liczne odmiany
konstrukcyjne urzadzenia, ktére pozwalaja
stosowaé przyrzad i na traktorach odmien-
nych typéw.

Zastrzezenia patentowe,

1. Zespét sprzeglowy zastosowany do
potrzeb traktoré6w gasienicowych, znamien-
ny tem, Ze posiada urzadzenia stanowiace
o sztywno$ci polaczenia w kierunku po-
dtuznym z zachowaniem ruchliwo$ci we
wszelkich innych kierunkach, co pozwala
czeSciom skladowym potaczonych wozow
na wszelakie ustawianie si¢ wzajemne, bez
zmiany ustalonej pomiedzy niemi odleglo-
$ci,

2, Zesp6t wedlug zastrz, 1, znamienny
tem, ze drag sprzeglowy polaczony jest z
jednej strony z przegubem na kadlubie
traktora, znajdujac sie jednocze$nie pod
wplywem pewnej kierownicy, ktéra pozwa-
la jedynie na ruchy w kierunku poziomym,
z drugiej za$ strony zaopatrzony jest on
w lejkowaty hak posiadajacy swobode ru-
chéw pionowych i obrotowych, albo wrzesz-
cie tak jest on potaczony z dyszlem wozu
przyczepionego, Zze tenze moze si¢ obracaé.

Fiat Societa Anonima,
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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