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@ innenverbrennungs-Satellitmotor mit rotierenden Kolben.

Die Erfindung betrifft einen Innenverbrennungs-
Satellitmotor mit rotierenden Kolben (a, b, ¢, d). Die Kolben
sind mit einer Abtriebswelie (4) starr verbunden und laufen
in einem ringférmigen Zylinder (1a, 1b) in Form eines
Kreistoroids um. Dem Zylinder sind an wenigstens zwei
diametral gegendiberliegenden Stellen jeweils eine Scheide-
wand (7) zugeordnet, die zwischen einer Stellung im Zylinder
und einer Stellung auBerhalb des Zylinders bewegbar sind.
In der Stellung im Zylinder unterteilen sie den Zylinder in
wenigstens zwei Rdume, wihrend sie in der Stellung auler-
halb des Zylinders den Durchgang der Kolben ermdglichen.
fm Bereich jeder Scheidewand sind ein EinlaBventil {8), ein
AuslaBventil (10) und eine Ziindkerze (11) angeordnet sowie
eine Verdichtungskammer (5}, in die an siner Stelle stromauf
der zugehdrigen Scheidewand komprimiertes Kraft-Luft-
Gemisch eintreten und an einer Stelle stromab der Scheide-
wand wieder aus- und in den Zylinder sintreten kann, um
dann verbrannt zu werden.
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Innenverbrennungs-Satellitmotor mit rotierenden Kolben

Die Erfindung betrifft einen Innenverbrennuhgs-Satellit—
motor mit rotierenden Kolben.

Gem&8 dem Stand der Technik wird bei Verbrennungsmotoren
thermische Energie in kinetische Energie umgewandelt. Durch
die Verbrennung eines Kraftstoffes im Inneren eines Zylin-
ders wirkt der thermische Explosionsdruck auf einen Kolben,
der, mit einem Pleuel-Kurbelsystem verbunden, die Rota-
tion einer Antriebswelle bewirkt.

Die bisher bekannten, zur praktischen Anwendung kommenden
Verbrennungsmotoren sind:

A) die oszillierenden Kolben-Verbrennungsmotoren wie
1. Otto-Motor (Nikolaus Otto, 1832-1891)
‘und dessen Alternativen,
2. Diesel-Motor (Rudolph Diesel, 1858-1913)

und dessen Alternativen,

'B) die Rotationskolbenmotoren

- Wankel-Motor, NSU
(Felix Wankel, erste Vorstellung 1960)
und dessen Alternativkonstruktionen.

Die oben unter A) genannten Motoren haben wesentliche Nach-
teile, welche die maximale Leistungsausbeute auf 25 bis

30 % eingeschrinkt 14Bt, obwohl die Motorenindustrie der-

zeit weltwelt bestrebt ist, den Wirkungsgrad zu verbes-
sern.

Die Nachteile liegen bekannterweilse in

a) der Tatsache, daB zwei komplette Umdrehungen der An-
triebswelle nétig sind, um dem erforderlichen Betriebszyklus
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von vier Takten (Ansaugen, Verdichten, Explosion, Aus-
stoBen) zu entsprechen. Das bedeutet, daB fir zwei Um-

drehungen die Arbeit von nur einer Explosion zur Verflgung .

steht und somit das Drehmoment entsprechend niedrig ist,

b) der Bekanntheit, daB der Gleichfdrmigkeitsfaktor des
herkémmlichen Viertakt-Motors gering ist und der mecha-
nische Leistungsgrad durch den Ventilantrieb nochmals re-
duziert wird,

c¢) den grofSen thermischen Verlusten im Verh#ltnis zur
Leistung des Motors,

d) der Kompliziertheit der gesamten Motorausfiihrung und
den damit verbundenen relativ hohen Herstellungskosten
wegen der Vielzahl beweglicher Teile, der ungleichfdrmi-
gen Auf- und Abbewegung der Kolben, der Art und Weise
der Gestaltung der Kurbelwelle und der erforderlichen
Zylinderkopfkonstruktion.

Der unter B) genannte Rotationskolbenmotor (Wankelmotor)
hat folgende wesentliche HNachteille:

1) die welterhin exzentrische Lagerung des Kolbens auf
der Antriebswelle,

2) die Kraftilibertragung des Kreiskolbens mittels Zahnrider ‘-

auf die Antriebswelle und die damit verbundenen Reibungs-

" verluste und Gerdusche,

3) die Ungleichfdérmigkeit der Betriebskammer, die die
Funktion des Motors beeintréchtigt,

4) durch die Dreiecksform des Kreiskolbens treten Dichtig-
keitsprobleme auf, die eine Leistungsminderung des Motors
bewirken, '
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5) durch die Geometrie der Betriebskammer treten groS8e
Kraftstoff-Luft-Gemisch~-Verluste auf,

6) das Drehmoment ist im Verh#ltnis grdBer als bei den

oszillierenden Kolbenmotoren, kann jedoch vom Prinzip her

nicht mehr wesentlich gesteigert werden.

Ein Motor gem#B8 der Erfindung weist einen einzigen Ring-

formzylinder auf, in welchem vier symmetrisch angeordnete

Kolben rotieren, die mit einer Abtriebswelle direkt ver-
bunden sind (Satellit-Prinzip). Die Drehung der Abtriebs-

welle wird direkt von den Kolben bewirkt, wodurch ideale

Gleichfdrmigkeit erzielt wird.

Ein Motor gem#B der Erfindung erfordert keinen Zylinder
kopf und sein Bauvolumen ist vergleichsweise klein.

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung bei-
spielsweise erliutert.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1a ist eine Prinzipdarstellung eines Motors gem#B der

1b

4

Erfindung in Draufsicht.

ist eine der Fig. 1a analoge Darstellung in Sei-
tenansicht.

ist eine Prinzipdarstellung, aus welcher die Aus-
filhrung der Scheidewidnde hervorgeht.

zeigt in acht Einzelansichten eine Darstellung

der Arbeitsweise.

zeigt in vergr&Bertem MaBstab Einzelheiten eines

. Kolbens und der ihm zugeordneten Dichtung.



10

15

20

25

30

35

& 0187165

Die Figuren 1 und 2 zeigen die grunds8tzliche Ausfihrung
eines Motors gemi#B8 der Erfindung.

Gem8B der Darstellung weist der Motor zwei Ringform-Zylin-
derblockhdlften 1la, 1b mit integrierten Kiihlwasserkreisen 2
auf. In dem durch die H#1lften 1a, 1b gebildeten Ringform-
zylinder rotieren vier Kolben a, b, ¢, d, die mit einer
mittleren Kolbentr#gerscheibe 3 verbunden sind, die ihrer- =
seits mit einer zentralen Abtriebswelle 4 verbunden ist.
Dichtungsringe e sind vorgesehen, um einen Abschlu8 zu
schaffen gegen das Austreten von Gas aus dem Inneren des
Zylinders an den Flichen der Kolbentrigerscheibe 3 vor-
bei. Die Abtriebswelle 4 trigt weiterhin zwei Gruppen von
Steuernocken, deren Bedeutung spiter erl#utert wird.

Weiterhin weist der Motor an diametral gegeniiberliegenden
Seiten in der AuBSenwand des Zylinders jeweils eine Verdich-
tungskammer 5 auf, deren jede ein Druckventil 5a und ein
Steuerventil 5b aufweist.

Weiterhin sind zwei diametral gegeniilberliegende Scheide-
widnde 7 vorgesehen, deren jede zwischen einer Stellung
innerhalb des Zylinders und einer Stellung in einem Ge-
hiuse 6 verschiebbar ist und mittels einer Feder 7a in
Richtung in den Zylinderraum hinein vorgespannt ist,

Weiterhin sind zwei Sammelbeh#lter 8 vorgesehen, deren
jeder ein Druckventil 8a aufweist.

SchlieBlich sind, wiederum diametral gegeniliberliegend,
jeweils zwel Ansaugventile 9, zweil AuslaBventile 10 und
zwel Zlndkerzen 11 vorgesehen.

Die verschiedenen Nockenscheiben 4a, 4b, 4c dienen dazu,
die verschiedenen Ventile 5b, 9, 10 und die Scheidewénde 7
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Zzu steuern. Das Steuern von Ventilen mittels Nockenschei-

ben ist an sich bekannt, so daB weltere Einzelheiten nicht
dargestellt sind,

Wie aus Fig. 1b ersichtlich, sind auBer den Dichtungsrin-
gen e, die eine Abdichtung zwischen den Zylinderblockhdlf-
ten 1a, 1b und der mittleren Kolbentr#gerscheibe 3 schaf-
fen, ein zus#tzlicher Dichtungsring e vorgesehen, der
zwischen den Zylinderblockhilften 1a, 1b auf der radial
duBeren Seite des Zylinders eine Abdichtung schafft.

Wie aus einer Betrachtung der Zeichnung ersichtlich, mis-
sen, damit die Kolben a, b, ¢, 4 in dem ringfdrmigen
Zylinderraum umlaufen kdnnen, die Scheidewfinde 7 regel-
méBig in ihr Geh#use 6 zurlickgezogen und in ihre Stellung
in dem Zylinderraum bewegt werden, damit die Kolben a, b,
¢, 4 hindurchgehen k¥nnen. Hierbei kann jedesmal, wenn
ein Xompressionshub stattfindet, eine gewisse Menge kom-
primierten Kraftstoff-Luft-Gemisches in die Scheidewand-
gehiduse 6 eintreten. Dieses Gemisch gelangt dann in die
mit dem Inneren der Scheidewandgeh#use 6 verbundenen
Sammelkammern 8 und wird danach, wenn der sich aufbauende
Druck ausreichend ist, um die SchlieBkraft des Ventiles 8a
zu Uberwinden, wieder in den Zylinderraum eingefilhrt, und
zwar durch das EinlaBventil 9 hindurch, wobei in diesem
Fall das EinlaBventil 9 durch seine Saugwirkung das Uff-
nen des Ventiles 8a unterstiltzt. Der weitaus griéBte Teil
des komprimiertén Gemisches gelangt Uber das selbstdffnen-
de Druckventil 5a in die Verdichtungskammer 5, von welcher
es tilber das Steuerventil 5b in den kleinen Raum freigege-
ben wird, der zwischen der Scheidewand 7, die gerade wie-
der in ihre Stellung in dem Zylinderraum gebracht worden
ist, und der Hinterfl#che desjenigen Kolbens a.. vorhanden
ist, der gerade an der Stelle der Anordnung der Scheidewand 7 vor-
beigegangen ist. Zu diesem Zeitpunkt wird eine Zilndung



10

15

20

25

30

35

6 0187165

bewirkt, und durch die Explosion des Gemisches wird der be-
treffende Kolben vorgetrieben. Alle zugehdrigen Ventil-
Zeitsteuerungen kdnnen von den auf der Abtriebswelle 4 an-
geordneten Steuernocken hervorgerufen werden, und zwar di-
rekt mechanisch oder elektromechanisch oder pneumatisch.

Es k6nnen auch elektronische Steuer- und Regelsysteme ver-
wendet werden, um die Kosten zu verringern und die Arbecits-
wirksamkeit zu erh®hen.

Fig. 3 stellt mit ihren Einzelansichten die Viertakt-Arbeits-
weise des Motors gem#B der Erfindung in Schritten 1 bis 8

flir einen Betriebszyklus (540°) dar. Die Arbeitsweise wird
nachstehend beschrieben:

Schritt 1 zeigt eine zuf#dllige Ausgangsstellung der Kolben
a, b, ¢, 4 im Ruhezustand. Der Start des Motors erfolgt
durch eine herkdmmliche AnlaBSeinrichtung, welche die Ab-
triebswelle 4 gem#8 der Darstellung in Fig. 3 im Uhrzei-
gersinn dreht.

Schritt 2: Durch die Drehbewegung der Kolben a und ¢ und

das gleichzeitig erfolgte Uffnen der EinlaBventile 9 beginnt
die erste Ansaugphase. Das Kraftstoff-Luft-Gemisch gelangt
durch die offenen EinlaBventile 9 hindurch in die durch die
im Zylinderraum befindlichen Scheidewsnde 7 gebildeten
Kammern des Betriebszylinders zwischen der gemiB8 Fig. 1
oberen Scheidewand 7 und der Riickseite des Kolbens ¢, sowie
zwischen der gem#B Fig. 1 unteren Scheidewand 7 und der
Rilckseite des Kolbens a.

Schritt 3: Durch die betreffenden Nocken wurden die Scheide-~
wdnde 7 kurzzeitig in ihr Geh#use 6 zurilickgezogen, und un-

mittelbar nach dem Durchgang der Kolben b und d gelangen
die Scheidewinde 7 wieder in ihre Stellung im Zylinder,
und zwar unter der Wirkung der Federn Ta, so daB der
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Betriebszylinder wieder in Kammern unterteilt ist. Gleich-
zeitig beginnt die zweite Ansaugphase, da die EinlaBven-
tile 9 noch gedffnet sind. Die Kolben b und 4 haben jetzt
zwel Aufgaben. An ihrer Vorderseite sollen sie das zZuvor
von den Kolben a und c¢ angesaugte Gemisch verdichten, und
an ihrer Rilckseite bewirken sie gleichzeitig die zweite
Ansaugphase.,

Schritt U4: Inzwischen wurden die Scheidew#nde 7 durch ent-
sprechende Nockenwirkung kurzzeitig zurilickgezogen, um den
Durchgang der Kolben a und c¢ zu ermdglichen, jedoch treten
sie unmittelbar danach wieder in den Zylinderraum ein.

Die Kolben b und d verdichten nunmehr das zwischen der
betreffenden Scheidewand 7 und der Vorderseite des Kolbens
b bzw. d eingeschlossene Gemisch so stark, da8 die Druck-
ventile 5a &ffnen, wodurch das komprimierte Gemisch in die
Verdichtungskammern 5 gelangt. Gleichzeitig bewirken, wie
aus der Einzelansicht U4 ersichtlich, die Riickseiten der
Kolben a und c¢ die dritte Ansaugphase.

Schritt 5: Der Nockenantrieb 8ffnet wiederum die Scheide-
winde 7 kurzzeitig, um die Kolben b und d hindurchtreten
zu lassen. Unmittelbar nach dem Durchgang der Kolben b
und d gelangen die Scheidewdinde 7 wieder in ihre Stellung
im Zylinderraum. Unmittelbar danach werden die Steuerven-
tile 5b der Verdichtungskammern 5 ge8ffnet. Das zuvor
verdichtete Gemisch gelangt in den Raum zwischen der
Rickseite der Kolben b und d uné der betreffenden Scheide-
wand 7. Sofort danach erfolgt lber die Ziindkerzen 11 die
Zindung und die Verbrennung des Gemisches. Die dabei ent-

‘stehenden Strdmungsgeschwindigkeiten (Transportgeschwin-

digkeiten) erh8hen die Verbrennungsgeschwindigkeit we-
sentlich und tragen somit zu einer kurzen Verbrennungs-
dauer und geringer Klopfneigung bei. Der durch die Ex-

plosion bzw. Verbrennung entstehende hohe Gasdruck treibt
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die Kolben 4 und b vorwdrts, wobei gleichzeitig durch den
Nockenantrieb die EinlaBventile 9 geschlossen werden.

Schritt 6: Nunmehr wird auf der Vorderseite der Xolben a

und ¢ das im Zylinderraum befindliche Kraftstoffgemisch
verdichtet, und es wiederholen sich die Vorginge wie beim
Schritt 5, und es kommt zur zweiten Explosion bzw. Ver-
brennung. Zu derselben Zeit bewirken die Vorderseiten der
Kolben d und b die Verdichtung des Kraftstoffes aus der
dritten Ansaugphase. Die Abgase der ersten Explosionsphase
befinden sich in den Riumen zwischen den Riickseiten der
Kolben b und d und den Vorderseiten der Kolben a und c,
wie dies aus der Einzelansicht 6 ersichtlich ist.

Schritt 7: Kurz vor Beginn der dritten Explosionsphase
6ffnen die AuslaBventile 10, damit die Abgabe aus der
ersten Explosionsphase ausstr®men kbnnen. Die Vorderseiten
der Kolben a und c bewirken dabei ein Ausschieben der Ver-
brennungsgase. Dann werden die Scheidewdnde 7 wieder kurz-
zeitig zurlickgezogen, so daB8 die betreffenden Kolben a

und ¢ hindurchgehen kdnnen. Nach der Rickkehr der Scheide-
widnde 7 in ihre Stellung im Zylinderraum findet die dritte
Explosionsphase statt. Durch ngterbewegung der Kolben wer-
den nunmehr die Abgase aus der zweiten Explosionsphase aus
dem Betriebszylinder ausgelassen, wobei sie durch die Vor-
derseiten der Kolben 4 und b ausgeschoben werden.

Schritt 8: Die Vorderseiten schieben nunmehr die Abgase aus

der dritten Explosionsphase aus, nachdem durch kurzzeiti-
ges Zurilickziehen der Scheidew#nde 7 die Kolben b und d sich
durch diese Stelle hindurchbewegen konnten. Nach dem Aus-
schieben der Abgase werden die Scheidewinde 7 wiederum
kurzzeitig zurlickgezogen, um die Kolben a und ¢ hindurch-
gehen zu lassen. Durch das nachfolgende Bewegen der Schei-
dewsnde 7 in ihre Stellung im Zylinderréum und durch das
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Offnen der EinlaBventile 9 wird der zweite Betriebszyklus
eingeleitet, wobeil selbstverstﬁndllch zuvor die AuslaBven-
tile 11 geschlossen wurden.iv o

Durch einen Motor gem§B derfErfindung werden im wesentlichen
folgende Vorteile erzielt:

Es wird achtfaches Drehmoment pro Viertakt-Betriebszyklus
erhalten gegenilber dem Drehmoment, welches bei {lblichen Hub-
kolbenmotoren erzielt wird. Gegenilber {tblichen Rotations-
kolbenmotoren wird ein vierfachestrehmoment pro Viertakt-
Betriebszyklus erreicht. '

Als Folge der symmetrischen Kolbenanordnung mit direktem
Antrieb der Welle durch optlmale Glelchfbrmlgkelt erhalten.
Weitere Vorteile bestehen im Wegfall der Kurbelwelle, der
Pleuel usw. und des Zyllnderkopfes, in-einer Verringerung
des Kraftstoffverbrauches, injeiher’verringerung der Bau-
kosten, in einer Verkléihéruﬁgideisaumbedarfes, in einer
Verringerung der Umwelbelastqu;;in einer Vereinfachung
des Aufwandes flr Wartung_undenstandsetzung, und in einer
Verlingerung der Lebensdauer deé‘MQtors.

gesetzt werden, auf denen herkémmlighe Verbrennungsmotoren
eingesetzt sind. B

Obwohl die Steuerung der Schéidéﬁéhdé57 und der verschiede-
nen Ventile mittels Nocken QndfFedern beschrieben ist, kann
die Steuerung auch elektfdmech&hiéch oder pneumatisch aus-
gefihrt werden, wobei dann durch,ein verwendbares elektro-
nisches Steuer- und Regelsystém dis Betriebssicherheit
weiter erhtht wird. AuBerdém.quibt'siCh eine weitere Ein-
sparung an mechanischen‘Bautei}éng'was wiederum zur Kosten-
verringerung und zur Erhﬁhungi@ergLebensdauer beitrigt.
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Fig. 4 zeigt in vergrbBertem Mafstab gewisse Einzelheiten
der Ausfiihrung der Kolbentrégerscheibe 3, wobei einer der
Kolben, n#mlich der Kolben a, dargestellt ist. Es ist hier
zu verstehen, daB der Kolben a flir sich in nochmals ver-

grbBertem MaB8stab dargestellt ist, insbesondere soweit

es seine Erstreckung in Umfangsrichtung der Trégerscheibe 3
betrifft. In der Praxis entspricht die Li#nge des Kolbens a
in Umfangsrichtung derjenigen Linge oder Abmessung, die in
Fig. 1a dargestellt ist. Der vergrbBerte MaBstab fir die
Darstellung des Kolbens a wurde gewdhlt, um die Dichtungs-
mittel deutlicher zeigen zu kdnnen, mit denen eine Ab-
dichtung zwischen dem Kolben a und der Innenfliche des

Zylinderraumes hervorgerufen wird.

Wie ersichtlich, weist die Abdichtung einen vorzugsweise
kontinuierlichen Dichtungsstreifen 12 auf, der in einer
kontinuierlichen schraubenlinienfdrmigen Nut angeordnet
ist, die in der AuBenfliche des Kolbens a gebildet ist.

Der Dichtungsstreifen 12 besteht beispielsweise aus Metall,
vorzugsweise aus Stahl.

Wie weiterhin aus Fig.. 2 ersichtlich, sind die Scheidewand-
gehiuse 6 in einer zweckentsprechenden Ausnehmung der Zy-
linderblockhslften 1a,1b angeordnet bzw. eingesetzt. Falls
erforderlich, kann eine zweckentsprechende Dichtungsein-

- richturig verwendet werden, um eine Abdichtung zwischen der

AuBenfliche des Geh#uses 6 und den gegenliberliegenden Fli-
chen der Ausnehmung zu schaffen, die in den Zylinderblock-
h&lften 1a, 1b gebildet ist.

Weiterhin ist festzustellen, daB fir die Scheidewdnde 7
eine abgewandelte, nicht dargestellte Ausfihrungsform ver-
wendet werden kann, bei welcher jede Scheidewand 7 aus

zweli getrennten Halbscheiben gebildet ist. Jede Halbscheibe
ist dann in einem seitlich des Zylinders angeordneten
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Geh#use aufgenommen, wobei dann die beiden Gehduse der
beiden Halbscheiben sich gegeniliberliegen. Die Ausfiihrung
ist dann so getroffen, daB beide Halbscheiben gleichzei-
tig entweder in eine Stellung in dem Zylinder oder in
eine Stellung auBerhalb des Zylinders und in dem betref-
fenden Geh3use bewegt werden. Bei dieser Ausfilhrungsform
beriihren sich die freien Kanten der beiden Halbscheiben
in ihrer Stellung im Zylinder. Ein Vorteil dieser Ausfiih-
rungsform besteht darin, da8 die Strecke, fiber welche
jede Halbscheibe sich bei Betdtigung bewegen mu8, nur
halb so groB wie die Strecke ist, lber welche sich die
einheitliche Scheidewand 7 bei Bet#tigung bewegen muB8.

Weiterhin ist zu verstehen, daB8, wie insbesondere aus
Fig. 1b ersichtlich, jede Zylinderblockh#lfte 1a, 1b die
H81fte eines Geh#uses umfaBt, durch welches die Abtriebs-
welle 4 hindurchgeht und welches mit Schmierdl gefiillt
ist. Obwohl nicht dargestellt, wird es hierbei bevorzugt,
daB die Kolbentrigerscheibe 3 in ihrem Bereich, der in
dem Ulgehduse liegt, einige durchgehende L8cher auf-
weist, durch welche eine gewisse Zirkulation des Ules
hervorgerufen wird. Wie weiterhin aus Fig. 1b ersichtlich,
ist die Nockeneinrichtung auf der Abtriebswelle 4 eben-
falls innerhalb des 8lgefiillten Geh#uses angeordnet.

Wie insbesondere aus der Zeichnung ersichtlich, hat der
Ringformzylinder die Gestalt eines Kreistoroids, was be-
deutet, daB8 der Innenraum des Zylinders kreisfdrmigen
Querschnitt hat. Demgem#B8 haben die Kolben a, b, ¢, d
ebenfalls kreisfdrmigen Querschnitt.

Obwohl die Erfindung vorstehend anhand eines Benzinmotors
beschrieben wurde, ist zu verstehen, daB ein Motor gemi8
der Erfindung auch nach dem Diesel-Prinzip arbeiten kann.
Es ist dann lediglich érforderlich, die Ziindkerzen 11

durch Einspritzventile zu ersetzen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Innenverbrennungs-Satellitmotor,
gekennzeichnet durch

einen Ringformzylinder (1a, 1b),

eine Mehrzahl von Kolben (a, b, ¢, d), die relativ zu-
einander fest angeordnet und als eine Einheit bewegbar
sind, um auf einer kreisférmigen Bahn in dem Ringform-
zylinder umgzulaufen,

eine Abtriebswelle (4), die zur Achse des Ringformzylinders
gleichachsig verl8uft und mit den Kolben starr verbunden
ist,

eine Mehrzahl von rund um den Ringformzylinder angeord-
neten EinlaBventilen (9), AuslaBventilen (10) und Ziind-
mitteln (11),

wenigstens zwei Scheidew#nde (7), die sich im wesentlichen
radial einwlrts und radial auswirts bewegen kdnnen, um
den Innenraum des Ringformzyliriders in wenigstens zwel
R¥ume zu unterteilen, ’

eine Einrichtung zum Zurilickziehen der Scheidew&nde, um

den Durchgang eines Kolbens zu ermdglichen, und zum un-
mittelbar danach erfolgenden Bewegen in den Zylinderraum
hinein, und durch ‘

eine in der AuBenwand des Ringformzylinders im Bereich je-
der Scheidewand (7) vorgesehene Verdichtungskammer (5),
die mit Bezug auf die Bewegungsrichtung der Kolben stromauf
der Stelle der Anordnung der Scheidewand ein selbst&ffnen-
des Druckventil (5a) und stromab der Stelle der Anordnung
der Scheidewaqd ein Steuerventil (5b) aufweist.

2. Innenverbrennungs-Satellitmotor nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerung der Bewegung
der Scheidew#nde (7) durch Mittel bewirkt wird, die mit
der mittleren Abtriebswelle (4) mechanisch verbunden:
sind.
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3. Innenverbrennungs-Satellitmqtor nach Anspruch 1

oder 2, | | | |
dadurch gekennzeichnet, daB die Abtriebswelle (4) eine
Mehrzahl von Nocken tr#gt, die wirksam sind, die Scheide-
winde (7) bei Drehung der Abtriebswelle und Umlauf der
Kolben periodisch aus dem Zylinderraum zurlickzuziehen,
und daB Rilckfilhrfedern (7a) vorgesehen sind, um die
Scheidew&nde in den Zylinderraum zuruckzubeﬁegen.

4, Innenverbrennungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 3, ’ _

dadurch gekennzeichnet, da8 zwei Scheidew#nde (7) an
diametral gegeniiberliegenden Stellen des Zylinderraumes
vorgesehen sind, und daB8 im Bereich jeder Scheidewand ein
EinlaBventil (9), ein AuslaBventil (10) und eine Zind-
kerze (11) vorgesehen ist.

5. Innenverbrennungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis &,
dadurch gekennzeichnet, daB jede bewegbare Scheidewand

(7) in einem Geh#use (6) aufnehmbar ist, welches an dem
Ringformzylinder befestigt ist.

6. Innenverbrénnungs-Satellitmotor nach Ansoruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dasB das‘Innere jedes Scheidewand-~
gehduses (6) mit einem Sammelbeh#lter (8) verbunden ist,
der seinerseits liber ein Steuerventil (Einwegventil 8a)
mit einem EinlaBventil (9) verbindbar ist.

7. Innenverbrennungs—Satel1itmbtor nach einem der
Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, daB wihrend eines kompletten

Betriebszyklus im genannten Ringformzyiinder sechs Ansaug-
phasen ablaufen. ‘
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g. Innenverbrénnungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, o

dadurch gekennzeichnet, daB wﬁhrend}eines kompletten Be-
triebszyklus im genahnten Ringformzylinder sechs Verdich-
tungsphasen abiaufen. »

9. Innenverbrennungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB8 widhrend eines kompletten Be-

triebszyklus im genannten Ringformzylinder sechs Explo-
sionsphasen ablaufen.

10. Innenverbrennungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 6, .

dadurch gekennzeichnet, da8 wdhrend eines kompletten Be-
triebszyklus im genannten Ringformzylinder sechs AusstoB-
phasen ablaufen.

11. Innenverbrennungs-Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 10, - B

dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtigkeit des Ringform-
zylinderblocks gewdhrleistet ist durch einen Dichtring (e)
zwischen den beiden Zylinderblockhilften radial auBen und
weiteren Dichtringen (e) zwischen den zur Mittelachse ver-

laufenden Teilen des Zylinderblocks und der Kolbentriger-
scheibe (3).-

12. Innenverbrennungs—Satellitmotor nach einem der
Anspriiche 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, daB8 zur Abdichtung der Kolben im
Zylinder jeder Kolben in seiner AuBenfliche eine schrauben~
linienfdrmige Nut aufweist, in der ein Streifen aus Dich-
tungsmaterial angeordnet ist (Fig. 14).
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13. Innenverbrennungs-Satellitmotor,

gekennzeichnet durch

einen Ringformzylinder (1a, 1b),

eine Mehrzahl von Kolben (a, b, ¢, d), die relativ zu-
einander fest angeordnet und als eine Einheit bewegbar
sind, um auf einer kreisfdrmigen Bahn in dem Ringform-
zylinder umzulaufen,

eine Abtriebswelle (4), die zur Achse des Ringformzylinders
gleichachsig verlduft und mit den Kolben starr verbunden
ist,

eine Mehrzahl von rund um den Ringformzylinder angeord-
neten EinlaBventilen (9), AuslaBventilen (10) und Diisen
zum Einspritzen von Dieselkraftstoff,

wenigstens zwel Scheidewinde (7), die sich im wesentlichen
radial einwldrts und radial auswidrts bewegen kdnnen, um
den Innenraum des Ringformzylinders in wenigstens zweil
R8ume zu unterteilen,

eine Einrichtung zum Zurlickziehen der Scheidewilnde, um
den Durchgang eines Kolbens zu ermdglichen, und zum un-
mittelbar danach erfolgenden Bewegen in den Zylinderraum
hinein, und durch

eine in der AuBenwand des Ringformzylinders im Bereich je-
der Scheidewand (7) vorgesehene Verdichtungskammer (5),
die mit Bezug auf die Bewegungsrichtung der Kolben stromauf
der Stelle der Anordnung der Scheidewand ein selbstéffnen-
des Druckventil (5a) und stromab der Stelle der Anordnung
der Scheidewand ein Steuerventil (5b) aufweist.
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