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Den foreliggende opfindelse angdr et transportanlag med en
vejestation.

Der kendes f.eks. fra beskrivelsen til USA patent nr.
3642130 transportanlag, som omfatter et antal genstandsbarere,
sdsom kroge eller barebgjler til at bazre fjerkrazkroppe, og som
er forskydelige langs en forud fastlagt bane, en mekanisme til
maling af hver genstandsbarers vagt, samt vagten af enhver
deraf baret genstand, hvilken vejemekanisme er anbragt pa et
sted i banen. Det er ¢gnskeligt at f& hver genstandsbarer til
at komme op p&d vejemekanismen, sdledes at genstandsbzreren er
fuldstendigt biret af vejemekanismen under vejningen. Fjerkra-
behandlingstransportgrer, som f.eks. kendes fra beskrivelsen
til USA patent nr. 3642130, fremfgrer genstandsbzrerne under
anvendelse af med hjul forsynede lgbekatte, der lgber langs en
skinne, sdledes at sddanne transportgrer naturligvis har fiet
genstandsbarerne til at komme op pa vejemekanismen ved at for-
syne hver genstandsbarer med hjul, der gdr i indgreb med skréa-
nende dele af en skinne, som fgrer op til vejemekanismen.

Fra beskrivelsen til USA patent nr. 3894592 kendes der en
vagt til indkobling i en hangebanetransportgr. Denne vagt bestadr
af et udvendigt med et skruelinieformet spor forsynet malergr,
og dette indeholder vagtaftastningsorganer med en elektrisk veje-
mekanisme til afgivelse af vejesignaler, hvad angdr den barer
med ophengt vegt, som passerer det pdgaldende rgrstykke. Barerne
fremfgres manuelt ad hangebanetransportgren, og nar de ankommer
til det p&gzldende r¢r, indgriber de med deres ruller i det skrue-
linieformede spor og videretransporteres langs mdlergret i kraft
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af dettes drejningsbevagelse. Herunder kan det ikke undgds, at
der ved overfgrsel af genstandsbareren fra en hazngebaneskinne

og til milergret fremkommer svingninger af den bdrne genstand,
hvilket har uheldig indflydelse p& malingens ngjagtighed. Her-

til kommer yderligere, at da transporten af genstandsbareren

langs det péagaldende malergr sker ved, at genstandsbareren kgrer

i det skruelinieformede spor, vil midlergret, med mindre genstands-
bzreren er vel vedligeholdt, blive udsat for vibrationer, som
ligeledes kan have en uheldig indflydelse pa vejeresultatet.
Hertil kommer yderligere, at hvis genstandsbarerne fremfogres

pa indbyrdes forbundet miéde og derved er underkastet en tvangs-
bevagelse, er det meget vanskeligt at afpasse denne i forhold

+il den bevagelse, som patrykkes genstandsbarerne af det roteren-
de milergr pa en sadan made, at de to hastigheder er sammenfal-
dende. Hvis de to hastigheder ikke er sammenfaldende, vil der frem-
komme forskydningspdvirkninger mellem genstandsbarerne og mélerg-
ret, og dette vil ogsd have en uheldig indflydelse pa maleresul-
tatet.

T en helt anden type transportgrer, nemlig bandtransportgrer—
ne, er det kendt at fremfgre genstandene uden brug af specielle
genstandsbarere, sasom fjerkrasbgjler, f.eks. ved at anbringe gen-
standene direkte p& et kontinuerligt bevaget transportband. Fra
beskrivelsen til USA patent nr. 2938626 kendes der en sadan trans-
portgr og en vejemaskine til brug i forbindelse dermed. Her er
igen foretaget foranstaltninger til at lgfte genstandene op pé en
vejemekanisme, og eftersom genstandene fremfgres pd et endelgst
transportband, er det nzrliggende at lgfte dem ved at anbringe
et yderligere sat band, der lgber op péd vejemekanismen.

Det har ifglge den foreliggende opfindelse vist sig, at
anvendelsen af et eller flere band eller andre endelgse, bgje-
lige organer kan anvendes £il at overvinde en alvorlig ulempe
ved med lgbekatte forsynede hengebanetransportanlag af den
i beskrivelsen til USA patent nr.3642130 kendte art. Veje-
ngjagtigheden for sédanne anlag har altid veret vaesentligt
begraznset, og det har hidtil veret antaget, at sddanne ungj-
agtigheder skyldtes begraznsninger i den anvendte vagtarms-

vejeteknik indbefattende indsvingningsvirkninger hidrgrende
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fra vegtarmenes svingninger, ndr fgrst en vagt anbringes derpa.

Til afgivelse af vejesignalet anvendes der ved konstruktio-
nen i henhold til beskrivelsen til USA patent nr. 3642130 simple
on-off-ventiler. S&danne ventiler aktiveres ved virkningen af
en eller anden form for mekanisk balance, og der kan optrade ve-
sentlige vanskeligheder ved forudindstilling af indretningerne
som f@lge af, at ndr férst én belastning er padfgrt, vil balan-
cerne vare tilbgjelige til at svinge igennem den middelstilling,
som de ville optage under korrekte statiske belastningsforhold,
og ventilerne kan blive aktiveret af en genstand, som er lettere
end den tilsigtede.

Anvendelsen af en elektrisk vejemekanisme, sdledes som det
kendes fra beskrivelsen til USA patent nr.3894592, g¢r der muligt
at opnd meget hgje vejehastigheder, og dette skyldes, at vejeme-
kanismens udgangssignal kan blive udsluset, sdledes at der kun an-
vendes et vagtsignal, efter at den vejede genstand har afsluttet
de svingninger, som optrader, nar en genstand pavirker den elek-
triske vejemekanisme. Disse svingninger begynder med en stgr-
stevaerdi og aftager successivt til nul efter et vist mgnster og
tidsforlgb, der kan forudses og tages hensyn til.

Ved imidlertid at forgge ngjagtigheden og fgplsomheden for
transportanlagget ifglge opfindelsen har det vist sig, at der
fandtes en anden kilde til ungjagtighed, som var uregelmzssig
og uforudsigelig, og denne er blevet sporet til de pé& genstands-
barerne anvendte hjul. Forudsat at disse hjul er anbragt i sar-
deles gode lejer og f&r regelmzssig vedligeholdelse, sdledes at
de kan lgbe frit, er der intet problem, men hvis hjulene bliver
blot en smule stive og ikke kan rotere helt frit, kan hjulene
ryste og hoppe, medens de fremfgres over vejemekanismen, og nar
hvert hjul kan opfgre sig forskelligt og hoppe eller ryste pa
et vilkarligt tidspunkt under hjulets passage over vejemekanismen,
kan disse virkninger ikke forudsiges, og der kan ikke tages hen-
syn til dem i den elektroniske vejemekanisme. Hjulets rystebevegel-
se kan endda vaere af en sddan art, at den ikke kan detekteres
ved visuel iagttagelse, men ikke desto mindre kan den resultere
i alvorlige forvridninger af vejeresultaterne.

Det er den foreliggende opfindelses formdl at afhjzlpe ulem-
perne ved den kendte tekniks transportanlag og at tilvejebringe
et anlag med langt hgjere grad af vejengjagtighed med mindst
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mulig fordrejning hidrgrende fra uforudsigelig rystning og vibra-
tion.

Ifglge opfindelsen tilvejebringes der ogs& et transportanlag,
der har en vejemekanisme, som er langt simplere og mere kompakt
end de hidtil kendte mekanismer.

Mere bestemt angdr den foreliggende opfindelse et transport-
anlag med et antal genstandsbarere, der er indbyrdes forbundet
for bevagelse i razkkefglge langs en forudbestemt bane og med
en elektrisk vejemekanisme, der er anbragt ved en vejestation
i banen p& en s&dan mide, at idet hver genstandsb&rer passerer
vejestationen, patrykkes den elektriske vejemekanisme vagten

af genstandsbareren sammen med vagten af enhver af denne béret

'genstand, og ifglge opfindelsen er transportanlagget ejendommeligt

ved, at mindst &t endelgst bgjeligt organ forlgber omkring den
elektriske vejemekanisme eller en del af denne, og at hver gen-
standsbarer har indgrebsorganer, der er indrettet til, nar gen-
standsbazreren nazrmer sig vejestationen, at indgribe med det ende-
l¢se'b¢jelige organ p& en sadan made, at genstandsbareren, som
bares af det endelgse bpjelige organ, bevages over den elektriske
vejemekanisme, eller den navnte del af denne, og derved patryk-
ker denne belastningen. Herved opnés det, at det endelgse bgje-
lige organ kommer til at tjene som leje- eller bazreflade mel-
lem genstandsbarerne og vejemekanismen eller den navnte del af
denne, s&ledes at genstandsbarerne kan passere glat hen over
vejemekanismen eller den navnte del af denne, hvorved der sikres
et meget pdlideligt vejeresultat, som fglge af at der ikke sker
nogen relativ bevagelse mellem genstandsbzreren og det bgjelige
organ, og fglgelig undgds der overfgrsel af rystelser til vejeme--
kanismen eller den navnte del af denne, ©0g som kan fremkomme ved
absolut bevagelse af en genstandsbarer.

En udfgrelsesform for transportanlagget er ifglge opfindel-
sen ejendommeligt ved, at den elektriske vejemekanisme har en
understetningsmekanisme til det endelgse bgjelige organ, hvilken
understgtningsmekanisme er monteret pad og baret af den elektriske
vejemekanisme, hvorhos det endelgse bevagelige organ er monte-
ret pd og er baret af understgtningsmekanismen. Herved opnas der
en meget simpel og kompakt udfgrelsesform, idet det bgjelige or-

gan kan monteres saledes, at det alene bares af den elektriske
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vejemekanisme. Der kraves et meget lille antal konstruktionsdele,
idet det kun er ngdvendigt at fastggre understgtningsmekanismen
til den elektriske vejemekanisme og anbringe det endelgse bgjeli-
ge organ sdledes, at det lgber omkring understgtningsmekanismen.

For at sikre en glat og javn bevagelse for en genstandsbarer
over vejemekanismen eller den navnte del af denne har det vist
sig hensigtsmessigt at drive det endelgse, bgjelige organ med
samme fart som genstandsbarerne, men det har ogsd vist sig at
vaere overflgdigt at ggre transportanlagget mere kompliceret ved
tilvejebringelse af specielle drivorganer eller sammenkoblede
drivorganer for genstandsbarerne og det endelgse, bgjelige organ,
idet det bgjelige organ ifglge en foretrukket udfgrelsesform for
opfindelsen kan drives med den samme hastighed som genstandsbarer-
ne ved hjalp af genstandsbarernes indgreb med det bgjelige organ.

Opfindelsen vil i det fglgende blive forklaret i forbindel-
se med nogle udfgrelsesformer under henvisning til tegningen,
hvor

fig. 1 viser en udfgrelsesform for transportanlazgget med

vejestation ifglge opfindelsen, set fra siden,

fig. 2 en del af det i fig. 1 viste transportanlag set fra

enden,

fig. 3 en detaille af en anden udfgrelsesform for transport-

anlagget ifglge opfindelsen, set fra siden og delvis
i snit,

fig. 4 den i fig. 3 viste detaille set fra enden,

fig. 5 et billede set fraoven af den i fig. 3 viste detaille,

°g

fig. 6 et understgtningsorgan til den i fig. 3 og 4 viste

enkelthed set fra siden.

I fig. 1 og 2 er der vist et transportanlag med en kontinuer-
ligt forlgbende, rgrformet skinne 10, der danner en bane, langs
hvilken en rzkke genstandsbarere i form af barerbgjler 8 for
fjerkrazkroppe trazkkes ved hjzlp af en endelgs kade 9. Barebgj-
lerne bazres af ruller 7, som lgber pd skinnen 10, og rullerne
7 og barebgjlerne 8 er indbyrdes forbundet ved hj®lp af to stan-
ger 11,12, som er hangslet sammen ved hjzlp af et par gjer 13.

Fig. 1 viser en vejestation, d.v.s. et afsnit af banen, hvor
vejning udfgres. Ved vejestationen og monteret ovenover skinnen

10 p&d et barestativ 6 findes der en elektrisk vejemekanisme i
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form af en vejecelle 14, hvorfra to ben 15 og 16 forlgber nedad
med et p& hver side af skinnen 10. Vejecellen 14 er fastgjort

til stativet 6 ved hjzlp af stgdabsorberende monteringsorganer 5.
Ved den nederste ende af hvert ben findes der en indad, mod
mellemrummet mellem benene forlgbende fod 17, hvortil der er
fastgjort en bareplade 18 for et endelgst bgjeligt organ i form
af et transportb&nd 19. Hvert band 19 lgber mellem et drevet hjul
20 og et lgst lejret hjul 21, hvilke hjul begge er monteret pé
barestativet 6. Yderligere understgtning af hvert band dannes

af et mindre, lgst lejret hjul 22. Dimensionerne o9 anbringelser-
ne af barehjulene 20,21,22 er afpasset sdledes, at hvert bands
1¢b mellem hjulene 21 og 22 danner en rampedel, der fgrer op

til bazrepladerne 18's niveau. Hver barebgpjlestang 12 har et
indgrebsorgan i form af en tvergdende pind 24 ner sin nederste
ende, og nar hver barebgjle successivt fgres frem mod vejestatio-
nen, g&r pinden 24 i indgreb med bandenes rampedele og ender
derved mellem mellemrummet mellem de to band 19, hvorved pinden
24 bzres op pa den del af béndene, der lgber over pladerne 18.
Bandene 19 drives med en fart, som svarer til barebgjlernes fart.
Bgjlerne 19 og kaden 9, der fremfgrer berebgjlerne, kan drives
fra samme drivkilde.

N&r hver pind 24 fgres hen over pladerne 18, afgives vagten
af barebgjlen og enhver deraf baret genstand i form af en slagte-
krop til pladerne 18 og fglgelig til vejecellen 14, der derved
bringes til at afgive et signal, som afhanger af den dertil af-
givne belastning. Dette signal kan anvendes til at telle antallet

"~ af kroppe, som passerer vejestationen, eller til at méle kroppe-

nes vegt, f.eks. til brug i forbindelse med sortering af kroppene
efter vagt. Vejestationen kan anvendes til at erstatte detektor-
mekanismer, som er foresldet i beskrivelsen til USA patent nr.
3997013. Vagten af hver barebgjle er ikke langere understgttet

af skinnen 10, nar bazrebgjlerne lgftes op af bandene 19, fordi

de to gjer 13 forskydes indbyrdes som vist i fig. 2.

Det er muligt at undvare kontinuerligt drevne band monteret
pa barestativet 6 og i stedet at anvende mindre endelgse kader,
som er ophangt direkte i vejecellen 14, I fig. 3-6 ses et under-
stgtningsorgan 41 i form af et lgbeskinneorgan til fastggrelse
til hvert af benene 15,16. En endelgs kade 42 lgber rundt pa

hvert understgtningsorgan 41. Hver kade har et antal parvis an-
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bragte kuglelejer 43, som er monteret pd tappe 43a, som er ind-
byrdes forbundet ved hjzlp af kadeled 44. Kadeleddene 44 er udfor-
met siledes, at de afgranser udsparinger 45 mellem parvis hoslig-
gende kuglelejepar. Hver kades konstruktion er vist detailleret

i fig. 5, som viser en del af hver kade. Der ses tre par kugle-
lejer 43, som hvert er parvis indbyrdes forbundet ved hijzlp af

en tap 43a. To kadeled 44 forbinder tappen 43a til venstre med

en midtertap 43a, og et enkelt led, der er indsat mellem de to
fgrste led, forbinder midtertappen 43a med tappen 43a til hgjre.
De enkle og de parvis anbragte led fortsatter skiftevis i hele -
kadens langde.

Tappene 43a har, som vist i fig. 3, indgreb med hvert kugle-
lejes inderring 43b, medens kuglelejets yderring 43c frit og
let kan rotere pd8 inderringen 43b.

Hvert lgbeskinneorgan 41 har en hoveddel 50 i form af en
rektangular klods til fastggrelse pd et af benene 15,16, f.eks.
ved hjalp af et passende udformet tilpasningsorgan, der er
fastgjort til benet 15 og hoveddelen 50. Ud fra hoveddelen 50
rager der en del 51, som har en i hovedsagen rektanguler midter-
del og to spordele 52, hvoraf en af anbragt pé hver side af midter-
delen. Disse dele 52 er rektangulare med afrundede ender og til-
vejebringer lgbeflader for kuglelejerne. Hver del 51 har -ogsé
en ophgjet del 53 taet ved hver spordél 52 for at holde kugle-
lejerne p& spordelene. '

Bzrebgjlerne er andret i forhold til de i fig. 1 og 2
viste ved, at de har en lodret del 46, som er forbundet med driv-
kaden 9,0g hangende ned fra den lodrette del 46 findes der et
hengselled, som har en overdel 47 og en underdel 48. Hvor delene
47 og 48 er hangslet sammen, er en rulle 49 anbragt pi begge si-
der af leddet. Bevagelsesretningen for herebgjlerne er fra venstre
mod hgjre i fig. 3. Hver barebgjle hanger normalt med delene 46,
47 og 48 dannende en kontinuerlig lodret ret linie, men nér hver
barebgjle narmer sig vejestationen, gdr ikke viste rampedele,
som er anbragt pa begge sider af skinnen 10, i indgreb med hver
af de to ruller 49, sdledes at rullerne fgres op pa rampedelene,
samtidig med at de lgfter barebgjledelen 48, siledes at dennes
vegt ikke langere bares af skinnen 10. Nar rullerne 49 nar
enden af rampedelene, falder hver rulle ned i en af udsparingerne
45,09 barebgjlen fremfgres derpd mellem de to lgbeskinneorganer
41, hvorved den trazkker kaderne 42 med sig. Som fglge af kugle-
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lejerne 43's virkning udggr kaderne et leje- eller bareorgan
mellem rullerne 49 og lgbeskinneorganerne 41, sidledes at barebg]j-
len fgres glat over lgbeskinneorganerne med sin vagt understgttet
af lgbeskinneorganerne, og fglgelig afgiver barebgijlen en belast-
ning til vejecellen 14.

som fglge af, at rullerne 49 kun udfgrer en rullefunktion,
nar de fgres op af de fast anbragte rampedele, har det ingen be-
tydning, hvis rullerne bliver slidt og tilbgjelige til at satte

'sig fast.Medens hver bzrebgijle fgres over lgbeskinneorganerne 41,

udfgrer rullerne 49 ingen rullefunktion. Enhver rulning eller un-
derstgtning udggres af kuglelejerne 43,s8ledes at barebgjlen

fgres i en javn bevagelse, medens dens belastning afgives til
vejecellen 14. Hvis lgbeskinneorganerne 41 blev erstattet af
glatte plader, hen over hvilke rullerne 49 rullede, ville enhver
tilbpjelighed for rullerne 49 til at blokere fordrsage en ryste-
eller vibrationspavirkning af pladerne, og dette ville f& veje-
cellen 14 til at afgive en ungjagtig eller forkert aflasning.

Afstanden mellem barebgjlerne afhanger af lengden af lgbeskin-

‘neorganerne 41, siledes at selv om kun en enkelt barebgjle bares

af kaderne 42 under vejningen ved hjzlp af vejecellen 14, hvilken
vejning finder sted, medens barebgjlen passerer forbi lgbe-
skinneorgenernes centrale del, gar en anden barebgjle i indgreb
med kzderne, fgrend den forudgaende barebgjle forlader kaderne.
Derved drives kaderne kontinuerligt af barebgjlerne.

Forskellige andringer er mulige indenfor opfindelsens rammer,
idet det i fig. 1 viste, lgst lejrede hjul 22 f.eks. kan erstattes
af en fast anbragt glideflade, der strazkker sig fra hjulet 21's
nzrhed til et sted ved bazrepladen 18 som vist med stiplet linie
ved 30 i fig. 1. Organerne 19 kan udggre endelgse kader i stedet
for band. Endvidere kan hver bareplade 18 og hvert endelgs béand
erstattes af et hjul med stor diameter, f.eks. 30 cm, pa hvilket
hjul barebgjlerne kan bares. Hjulenes aksler kan vare forbundet
med benene 15,16 og drives med passende fart. Hjulenes aksler
kan vare skrat forlgbende med vandret, saledes at hjulenes gver-—

ste kanter er narmere hinanden end hjulenes nederste kanter.
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Patentkrav.
1. Transportanlazg med et antal genstandsbarere (8,12;48), der

er indbyrdes forbundet (ved 9) for bevagelse i rakkefglge langs
en forudbestemt bane og med en elektrisk vejemekanisme (14), der
er anbragt ved en vejestation i banen pd en sadan mdde, at,idet
hver genstandsbarer (8,12;48) passerer vejestationen, pétrykkes
den elektriske vejemekanisme -(14) vegten af genstandsbareren
(8,12;48) sammen med vaegten af enhver af denne béret genstand,
kendetegnet ved, at mindst &t endelgst bpjeligt organ
(19;42) forlgber omkring den elektriske vejemekanisme (14) eller
en del (18;41) af denne, og at hver genstandsbazrer (8,12;48) har
indgrebsorganer (24;49), der er indrettet til,ndr genstandsbareren
(8,12;48) nzrmer sig vejestationen, at indgribe med det endelgse
bgjelige organ (19;42) pd en sadan made, at genstandsbareren(8,12;
48), som bzres af det endelgse bgjelige organ (19;42), bevages
over den elektriske vejemekanisme (14) eller den nzvnte del (18;
41)af denne, og derved pdtrykker denne belastningen.

2. Transportanleg ifglge krav 1, k ende tegn e t
ved, at den elektriske vejemekanisme (14) har en understgtnings-
mekanisme (41,41) til det endelgse, bgjelige organ (42,42), hvil-
ken understgtningsmekanisme (41,41) er monteret pd og bares af den
elektriske vejemekanisme (14), hvorhos det endelgse bevagelige
organ (42,42) er monteret pd og er baret af understgtningsmekanis-
men {(41,41).

3. Transportanlag ifglge krav 1 eller 2, k ende tegnet
ved, at det endelgse bgjelige organ (19;42) er indrettet til
at styre hver genstandsbarer (8,12;48) op af en skrédnende bane,
som fgrer til den elektriske vejemekanisme (14) eller den navnte
del (18;41l) af denne.

4. Transportanlag ifglge et hvilket som helst af de foregaende
krav med to endelgse bpjelige organer, k ende tegn e ¢t
ved, at de to endelgse bgjelige organer (19;42) er anbragt side
om side med et mellemliggende spillerum, sdledes at hver genstands-
bazrer (8,12;48) successivt kan fgres gennem spillerummet, og at
indgrebsorganet (24,49) for hver genstandsbarer (8,12;48) er
bredere end spillerummet, sdledes at indgrebsorganet (24;48)

i indgreb med begge de endelgse bgjelige organer spander over
det mellemliggende spillerum.
5. Transportanlag ifglge et hvilket som helst af de foregaende
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krav, kendetegn e t ved, at det eller hvert af de bgje-
lige organer (42) drives med samme fart som genstandsbarerne

(48) ved hjzlp af genstandsbarernes (48) indgreb med det eller
hvert af de bgjelige organer (42).

6. Transportanlag ifglge krav 5, k e n detegn e t
ved, at det eller hvert af de bgjelige organer (42) har organer
(45), som er indrettet til at modtage og samvirke med genstands-
bazrerne (48,49) til dannelse af et fremdrivende indgreb mellem
genstandsbarerne (48,49) og det eller hvert af de bgjelige
organer (42).

7. Transportanlag ifglge krav 6, k e n detegnet

"ved, at det eller hvert af de bgjelige organer bestadr af en

kede (42) med et antal udsparinger (45), hvor hver udsparing
(45) har en sadan stgrrelse, at den kan modtage i det mindste
en del (49) af en genstandsbarers (48) indgrebsorgan (49).

8. Transportanlag ifglge krav 7, k e n dete gnet ved,
at kaden eller hver kade (42) har et antal ved hijzlp af led (44)
omkring et lgbeskinneorgan (41) indbyrdes forbundne kuglelejer
(43) til dannelse af en omkring l1gbeskinneorganet (41) bevagelig
endelgs kade (42).

9. Transportanlag ifglge krav 8, k e n dete gne t
ved, at hver udsparing (45) er udformet i et led (44), som
forbinder to kuglelejer (43) med hinanden.

10. Transportanlag ifglge et hvilket som helst af kravene
5-9, kendete gn et ved, at genstandsbzrerne (48)
har en siddan parvis indbyrdes afstand, at hver genstandsbarer
(48) gar i indgreb med det eller hvert af de endelgse bgjelige
organer (42),fgrend den foregdende genstandsbarer (48) er
gdet ud af indgreb med det eller hvert af de endelgse bgjelige
organer (42), sdledes at det eller hvert af de endelgse bgjelige
organer (42) drives kontinuerligt af genstandsbarernes (48)

passage.

Fremdragne publikationer:
USA patenter nr. 3622000, 3642130, 3894592,
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