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(54) Pohon nakliadaéa riadeného sklzom pojazdovych kolies

1

Vyndlez sa tyka.pohonu nakladala riadeného sklzom pojazdovych kolies a ries¥i toto uspo-
riadanie z hIad{ska :1ep§énia GdZitkovych vlastnosti takjch nakladadov, najmi ceikovej stabili-
ty a zékladnich parametrov.

Spoloé&nym znakom dosial zndmych nakladafov tohto -druhu je, e v zadnej Casti ich nosného
rédmu je uloZeny pohditaci motor, prepojeny s hydrostatickou jednotﬁou,AObstarévajﬁCOu reverzadl-
ny pohon pojazdovych kolies prisluinej strany nakladaia. Hydrostatick4d jednotka sa sklad4
z jednej dvojice hydrostatickjch prevodnikov pre pohon pojazdovych kolies jednej strany a
z druhej dvojice hydrostatickych prevodnikov pre pohon pojazdovych kolies druhej strany. Pri-
tom pohon dvojice pojazdovyjch kolies na pravej a lavej strane nakladala je navzgjom nezdvisly.
KaZd4 dvojica hydrostatickyjch prevodnikov sa skladd z regulaliného hydrogeneritora a z regulad-
ného, pripadne neregulainého hydromotora. Pohdfiaci motor je spojeny bud mechanickou prevodov-
kou, ‘alebo kardanovym hriadelom s regulainymi hydrogenerdtormi, pohéﬁajﬁcimi hydromotory, spo-
jené s pojazdovymi kolesami prisl. strany nakladada prostrednictvom mechanickych prevodoviek.
Tieto prevodovky sd wvytvorené z redukinej &asti, spojenej s hydromotorom a z rozvodovky, sSpo-
jenej s osami pojazdovyjch kolies. Pojazdové kolesd si upevnené na vystupnych hriadeloch pre-
vodovych skrifi pojazdu, vytvorenych pozdIlZ pravej a lavej strany nakladala., Osi pojazdovych
kolies brislu§nej strany nakladala s navzdjom spojené retazovym prevodom v rozvodovke, ktory
musi byt vybaveny napinacim zariadenim, kedZe sa retaz v priebehu prevddzky natahuje.

Retazovy prevod je ndroény na ddrZbu a jeho ﬁivotnost je zmenSend. Okrem toho vyZaduje
retazovy prevod vii3iu stavebnd vyZku, &im je obmedzend aj priechodivost nakladala.

Boli tieZ navrhnuté pojazdy nakladaéqv»riédenim sklzom kolies, u ktorych prevod medzi hy-
dromotormi a pojazdovymi kolesami je vytvoreny prevodovkami pojazdu s &elnymi ozubenymi kole-
sami. Tieto prevodovky pojazdu zniZujd sice v porovnani s retazovymi prevodmi stavebnd vydku
prevodovky, ale nedovolujd optimdlne nasmerovanie hydromotorov pre pohon pojazdu z hTadiska

usporiadania "agregdtov nakladafa. Je to tak preto, Ze osi reverzalnych hydromotorov pre pohon
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pojazdu au jednoznalne uxdené osou vstupného hriadela prevodov1ek pojazdu, ktord Je rovnobei-
néd s osam1 ich vystupnych hriadelov,

Uvedenym nevihodém Celi rieSenie podla vyndlezu. Jeho podstata je v tom, Ze vstupny hrla-
del prevodovej skrine je opatreny kuZelovynm ozubenim koleaom, ktoré Je v zdbere s kuZelovym

‘ozubenym kolesom prvého predlohovéhn htxadela.

Prednostou tohto’ usporiadania pohonu podla vyndlezu je, %e je umoZnené optimélne nasme~-
rovat jednodqchim ép&soﬁom hydromotory pre pohon pojazdu lubovolne podla potreby. To znamend,
fe je moZ%no nasmerovat uvedené hydvomutory do priestoru, ktory je prdve Ziaddci pre dZelné
rozmiestnenie agregdtov nakladada, Pri tomto usporiadani sd hydromotory nasmerov#né do najvy-
hodnej¥ieho priestoru, vyplyvajdceho z celkového rozmiestnenia agregédtov. OZelnym rogmiestne~ .
nim agregdtov sd vytvorené predpoklady pre kon3trukciu naklada¥a z hladiska jeho vysdej dynn;
mickej a statickej .stability, zédvislej na dogiahnut{ optimélneho taZiska. Pri tomto riedeni ’
je os vstupného hriadela prevodovej skrine pojazdu, nesdiceho ku%elové ozubené koleso, vidy

‘vychjlend od osi otd&ania druhého kuZelového kolesa, ktotého prostrednfictvom sd pohdnané obi-

dva vystupné hriddele prevodovky pojazdu. o

Podla predmetu vyndlezu je na vetupnom hriadeli obidvoch prevodovych skrifi pojazdu lame~
lov4 brzda, ktord mé funkciu previdzkovej aj. parkovacej brzdy, pripidne vykondva obidva tieto
funkcie., Lamelové brzdy sd dlelne zdsobované mazacou kvapﬁlinou z rozstrekovej oblasti pohy-
bovych, najmd otoEnfch prvkov prevodovej skrine pojazdu, ktorych spodnd &ast je pod droviiou
hladiny mazat¢ej kvapaliny. Lamelové brzdy sd ovlddatelné bud zésahom riadifa, alebo automa=-
ticky pri preru$eni chodu pohéilacieho motora. Tymito opatreniami podla vyndlezu je podstatne
zvyZend bezpelnost prevddzky nakladala, .

Malé rozmery prevodovky pojazdu v prednej &asti nakladaZa umoiﬂugu vyhodnu konétrukcxu
predneJ dasti nosného rému, &im je prxnznivo ovplyvnené aj konStruk&né rieSenie vyloinikovych
ramien pracovného zariadenia. Vietky tieto d&inky vyndlezu sa prejavuji zvydenim zdkladnych
parametrov nakladafa, ako sd jeho nosnost a dosahy. Okrem toho je pri tomto riefeni wmoZné
edte viac 2ni¥it stavebnd vy¥ku a Sirku prevodovej skrine pojazdu, pretoZe celkovy prevod je
rozﬁelenj do viacerych stupiiov. T&m sa zni%uje priemer velkych kolies ako aj Sirka ozubenia.
Preto¥e sa poufitim ozubenych prevodov v kompaktnich'prevodovich skriniach zvy8i podla vynd-

lezu kon¥trukénd vzdialepost dna nosného rdmu naklada¥a od terénu, dosiahne sa aj zlepSenie

’pr;echodxvostx nakladala.

Priklad uskuto&nenia predmetu vyndlezu ie znizornehi na vykresoch, na ktorych predstavu~
je obr. 1 kinematickd schému zapojenia pohonov nakladala, riadeného sklzom pojazdovych kolies
a obr, 2 priestorové usporiadanie strojovéha vybavenia toho istédho nakladaZa.

Na obr. 1 je pohdifiaci motor 1, spojeny cez ﬁypinatelnﬁ spojku 2 a rozvodovku 3 s dvoji-
cou hydrogéneré:orov 4. Prvy hydrogenerdtor 4 na jednej strane nakladala je s pojazdovymi ko-
lesami 5 tej istej strany spojeny cez hydraulicky obvod 6, hydromotor 7, brzdu 8§ 4 ozubeny
kolesovy prevod. Tento ozubeny kolesovy prevod je vytvoreny kuZelovym ozubenym kolesom 9 na
vstupnom hriadeli 10, spojenym pevmne so vstupnym hriadelom hydromotorov 7, ktoré je v zdbere
8 kuZelovym ozubenjm kolesom 11, spojenym pevne s ielnﬁm ozubenym kolesom 12 mendieho prieme=
ru, Celdﬁ ozub;né koleso 12 je na lavej strane v zdbere s gelnym ozubenym. kolesom 13 via&¥ieho
priemeru, spojenym pevne s felnym ozubenym kolesom 14 men¥ieho priemeru,

Celné ozubené koleso 14 je v zdbere s &elnym ozubenym kolesom 15 vi&3ieho priemeru, spo-
jenym pevne s Celnym ozubenjm kolesom 16 mendieho priemeru, ktoré je v zdbere s Eglnim ozube~
nym kolesom il viéiieho priemeru. lelné ozubené koleso 17, ktoré je krajné, na lavej strane
ozubeného kolesového prevodu, je spojené pevmne s vystupnym hriadelom 18, na ktorom je pripev-
nené jedno z dvojice pojazdovych kolies 5. Telné ozubené koleso 12 je na pravej strane v gé‘
bere s Celnym OZuSenym kolesom 19 vi&Eieho priemeru,bspojenim pevine & &elnym ongen?m kolesom
20 wen¥ieho.priemeru, ktoré je v zdbere s &elnym ozubenym kolesom 2] vi&¥ieho priemeru. Telné
ozubené koleso 21 je spojené pevne & felnjm ozubenym kolesom 22 men3ieho priemeru, ktoré je
v zdbere s Zelnfm ozubenym kolesom 23 vi&¥ieho priemeru. Telné ozubené koleso 23, ktoré je
krajné na pravej strane ozubeného kolesového.prevodu, jé spojené pevne s vystupnym hriadelom,
na ktorom je pripevnené druhé z dvojice pojazdevich:kolies 5 na tej istej strane nakladala.
Druhy hydrogenerdtor 4 je zhodne prepojeny s pojazdovymi kolesami 5 druhej strany nakladada.
K rozvodovke 3 je pripojeny hydrdgenerétor 24 pracovného a pomocného hydraulického obvodu na
leédanie nezakreslenych pracovnych a pomocenych zariadeni nakladala. '
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Obr. 2 ukazuje prePOJenze hydrogeneraLorov 4 cez rozvodovku 3 a vprnateInu spojku 2
g0 zotrvadnikovou Zastou pohanacxeho motora 1, umiestnendho v zadnej Zasti nosného rému 25
nakladaéa. ’

Hydromotory 7 s prepojené s pojazdovymi kolesami 3. cez lamelové brzdy 8 na vstupnom
hrxade11 10, prevodovych skrii 26, pojazdu a cez jej ozubeny kolesovy prevod. Lamelové brzdy
8 sd privodom 27 prepojenéd s0 zbernym ¥liabkom 28 mazacej kvapaliny nadrzky 29, ktord je zho-
ra uzavretd Sikmou strie3kou a celou svojou otvorenou spodnou Eastou zadstend zhora do vadtor~
ného priestoru prevodovej skrine 26 pojazdu, Sikmi strieSka nddrZky 29 je v rozstrekovej ob-
lasti Zelnych ozubenych kolies 19, 21 prevodovej skrine 26 pojazdu, ktorych spodné Cast je
pod hladinou mazacej kvapaliny. Prevodové skrine 26 pojazdu sid fiasto&ne umiestnené pod kabi-
nou 30. '

Pohon nakladala, riadeného sklzom pojazdovych kolies pracuje nasledujidcim spésobom.
Krdtiaci moment vystupného hriadela pohdfiacieho motora 1 sa prendSa cez vypinatelnd
spo;ku 2 a rozvodovku 3 do hydrogenerdtorov 4, kde sa mechanickd energia premeni na hydraulic~-
kd, Hydraulickym obvodom 6 je hydrogenerdtor 4 jednej strany nakladaa prepojeny s hydromoto~

rom 7 tej istej strany nakladala. Pohdliacia energia sa 2 hydromotorov 7 prendSa cez lamelovu
brzdu 8 a ozubené prevody v prevodovych skriniach 26 vytvorené kuZelovymi czubenymi kolesami
9 a 11 spolu s Zelnymi kolesami 12 a%Z 23 do pojazdovych kolies 5 prislu§ne3 strany nakladacda,
Vystupné hriadele jednej a tej istej prevedovej skrine 26, spojené pevne s pojazdovymi kole-
sami 5, sd otd%ané krajnymi €elnymi ozubenymi kolesami 17 a 23 v rovnakom zmysle., KedZe je
v3ak pohon dvojice pojazdovych kolies 3 na pravej a Iavej strane nakladala navzajom nezdvisly,
mdZu sa protilahlé dvojice pojazdovych kolies 5 otédlat nezivisle na sebe, prxpadne aj v opaé-
nom zmysle. Tym, %e sa pohdfiaci motor 1 odpoji prostrednictvom vprnatelneJ spejky 2 od ostat-
nych otdlavych zarxadeni nakladala, ulahéi sa 3tartovatelnost v zime a najmi za mrazov. Lame~
lové brzdy 8 sd zdsobované mazacou kvapalmuou 20 spodnej fasti vndtorndho priestoru prevodo-
vych skrin 26 pOJazdu, kde sd do nej ponocrené prevodové ozubené kolesd. Otd&anim ozuberjch
kolies 19, 21 sa rozstrekom dostdva mazacia kvapalina na vodtornd stenu nddrZky 29 jej Sikmd
strieku a tief priamo do zberného ¥liabka 28. Mazacia kvapalina, ktora sa zhroma%di v zber~
nom ilxabku 28, je privodom 27 zavedend do lamelovych brzd 8.

Aspoil ¢ast krdtiaceho momentu vystupného hriadela pehanacleho motora 1 je prendSand cez
vypinateInd spojku 2 a rozvodovku 3 do hydrogenerdtora 24 pracovného a pomocného hydraulické-
ho obvodu. T¥m sa dod4dva energia potrebnd na uvddzanie do pohybu pracovnych zariadeni, vrdta-
ne pracovnéhe ndstroja, event. energia na ovlidanie atd.

Predmet vyndlezu je vhodny na usporiadanie pohonov vetkych nakladadov, riadenych sklzom
pojazdovfch kolies, najmd v§ade‘tam, kde je treba vykoundvat prdce v taikych podmlenkach ako
na svahoch a pod., takZe sa vyZaduje zvySend stabilita a vysoka prxechodlvost nakladaca za

sdidasného zvySenia nosnosti a dosahov.

PREDMET VYNALEZU

1. Pohon naklada&a riadeného sklzom pojazdovych kolies, opatreného pohdfiacim motorom
hydrogenerdtorov, prilom je ﬁrepojeni prvy hydrogenerdtor cez hydraulicky obved & hydromoto-
rom, ktorého vystupny hriadel je spojeny so vstupnym hriadelom prevodovej skrine poJazdu, ma-
jécej vystupné hriadele pre dvojicu pojazdovych kolles jeduej strany nakladada a druhy hydro-
generdtor je zhodme prepojeny s dvojicou pojazdovych kol1es druhej strany nakladaia, vyzna-
ujice sa tym, Ze vstupny hriadel /10/ prevodovej skrine je opatreny kuZelovyn ozubenym kole-
som /9/, ktoré je v zdbere s kuZelovym ozubenym kolesom /11/ prvého predlohového hriadela.

2. Pohon naklada®a riadeného sklzom poJazdovych kolies podla bodu 1, vyznalujici sa tym,
Ze na jej vstupnom hriadeli /10/ je lamelovd brzda /87 s privodom /27/ mazace; kvapaliny
zo zberného 21liabku /28/ nddriky /29/, ktord je zhora uzavret4 Sikmou strieikou otvorenou
spodnou &astou zailistend otvorom v hornej stene prevodovej skrine /26/ pojazdu do jej vnitor-
ného priestoru, prxéom 8ikmd striedka je v rozstrekovej oblasti pohybovych, najmi otolnyech
prvkov, napr. &elnych ozubenych kolies /19, 21/ vo vnitri prevodovej skrine /26/ pojazdu,

ktorjch spodnd fast je pod droviiou hladiny mazacej kvapaliny.

2 listy vykresov
; -
Severografia. n. p.. zivod 7, Most
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