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67) Eine Stecidwpplung zur Verbindung von Versorgungs- 29
und/oder elektrischen Uberwachungssinrichtungen von - 30
abgesteliten Fahrzeugen und Transportcontainem, insbe- E] 27 25 RAWBVNHKINRII
sondere zur Druckduftversorgung und Batterieladung von k5 3 ! ,{
abgesteliten Feuerwehrfahizeugen, mit dinem ortsfest am _]_{_
Fahrzeug befestigten Kupplungselement (1) und einer
ansteckbaren Gegenkupplung (4), die, mit flexiblen
AnschiuBleitungen verbunden, an einer ebenfalls flexiblen h— =

——’\

Aufhangung gehalten ist, wobei das Kupplungselement (1)
wenigstens einen Druckluft-Steckanschiu8 (3) und die
Gégenkuppiung (4) einen in diese einrastenden Giegenstek- l { / / / \
ker (11) aufweist und ein Ausloser (27, 28, 36, 37) zur Tren- § W Mi‘SHKME B
nung der Steckverbindung vorgesehen ist. Die gefohrie ’

Einsteckiange des Kupplungselementes (1) in die Gegen-

kupplung (4) ist grdBer als der Einrastweg des Gegenstek-

kers (11) in den Dmuckufi-SteckanschiuB (3). In der

Gegenkupplung (4) ist ein Ober einen Steftrieb (27, 28)

gesteuerter aus einer Ruhelage in mindestens zwei Arbeits-

stellungen verstellbarer Auslaser (12, 26, 27, 36, 37) vorge-

sehen, der in der einen Arbeitsstellung den Gegenstecker

(11) vom Druckiuftanschiuf (3) trennt und erst bei seiner

Verstellung in die nachste Arbeitsstellung die Gegenkupp-

lung (4) vom Kupplungselement (1) abwirft. FOr den Steilt-

rieb ist ein mit der Aufhangung der Gegenkupplung (4)

verbindbarer, an der Gegenkuppiung (4) gefohrter Siche-

rungs-Betatigungshebe! (30) vorgesehen, der die bei einer .
Fahrbewegung des Fahrzeuges vor dem Losen der Kupp-

lung aut die Aufhangung wirkende Zugkratt in eine Aus-

Ibse-Betatigungskraft for den Stelitrieb umsetzt.
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Die Erfindung betrifit eine Steckkupplung zur Verbindung von Versorgungs- und/oder elektrischen
Uberwachungseinrichtungen von abgestellten Fahrzeugen und Transportcontainern, insbesondere zur
Druckluftversorgung und Batterieladung von abgestellten Feusrwehrfahrzeugen, mit einem ortsfest am
Fahrzeug befestigten Kupplungselement und einer ansteckbaren Gegenkupplung, die, mit flexiblen An-
schiuBleitungen verbunden, an einer ebenfalls flexiblen Aufhiingung gehalten ist, wobei das Kupplungsele-
ment wenigstens einen Druckluft-Steckanschiuf und die Gegenkupplung einen in diese einrastenden
Gegenstecker aufweist und ein Ausidser zur Trennung der Steckverbindung vorgesehen ist.

Entsprechende Steckkupplungen lassen sich auch zur Versorgung bzw. Uberwachung anderer Einsatz-
fahrzeuge als Feuerwehrfahrzeuge, allgemein in grdBeren Fuhrparks und insbesondere zur Versorgung und
Uberwachung von Kihifahrzeugen und -containern verwenden. Neben der Versorgung mit Druckluft
undloder Ladestrom fir Fahrzeugbatierien kdnnen auch Uber entsprechende Leitungen und Gegenan-
schliisse weitere Betriebsdaten des Fahrzeuges bzw. Containers abgefragt werden und schiieBlich ist es

. mglich, festzustellen, welches Fahrzeug eben Uberwacht wird bzw. welche Fahrzeuge fUr welche Zeit auf

Einsatz waren. _

Ein entscheidendes Problem bei Verwendung der gegenstédndlichen Steckkupplungen ergibt sich
daraus, daB vor der Ausfahrt mit einem abgestellten Fahrzeug die Steckkupplung unbedingt rechtzeitig
geldst werden muB, da es sonst zu Beschidigungen der Kupplungselemente und auch der Versorgungsein-
richtungen bzw. der gesamten Versorgungsstation kommen kann. Bei einfachen Drucklufiversorgungsstek-
kern ist es bekannt, die Gegenkupplung mit ihrer flexiblen Aufhingung und den ebenfalls flexiblen
AnschluBleitungen an einem Galgen hingend anzubringen. Nachteilig ist hier, daB die Kupplung geldst wird,
wihrend sich ein in der Gegenkupplung gefihrier Teil der Druckiuftleitung noch unter vollem Luftdruck
befindet. Es kommt dann sobald die Kupplung geldst wird, durch den Uberdruck zu einem Abwerfen der
Gegenkupplung, die dabei oft weit ausschwingt, wobei sich die Gefahr ergibt, daB diese Gegenkupplung
beim Rickpendeln gegen das Fahrzeug schidgt und Beschédigungen bewirkt. Es ergibt sich sogar eine
Gefdhrdung von im Schwingungsbereich der Gegenkupplung befindlichen Personen. Fir die Ausl&sung
kann ein vom Fahrzeuginneren her betdtigbarer Ausloser Verwendung finden. Wird auf die Betdtigung des
Auslésers vergessen, kommt es zu der schon erwdhnten mdglichen Beschiddigung von Kupplung und’
Leitungen. ' ‘

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung einer Steckkupplung der gegensténdlichen Art, bei der
Beschidigungen von Fahrzeug, Kupplungen, Leitungen und Aufhdngung sicher auch dann vermieden
werden, wenn auf eine rechtzeitige Losung der Kupplung vor der Ausfahrt des Fahrzeuges vergessen wird.
Eine Teilaufgabe der Erfindung besteht in der Schaffung einer Steckkupplung fiir die Druckluftversorgung,
bei der fir das Ein- und Auskuppeln eine selbsttitige Druckentlastung vorgenommen wird. SchlieBlich

-besteht eine weitere Teilaufgabe der Erfindung in der Schaffung einer Steckkupplung, die im Bedarfsfall nur

fiir elektrische Versorgungs- und Uberwachungseinrichtungen eingesetzt werden-kann.

Die gesteilte Aufgabe wird dadurch gelSst, daB die gsflhrte Einsteckidnge des Kupplungselementes. in
die Gegenkupplung gr&8er ist als der Einrastweg des Gegensteckers in den Druckluft-SteckanschiuB, daB in
der Gegenkupplung ein {iber einen Stelitrieb bestehend aus einer Stange und einer Betétigungseinrichtung
gesteuerter aus einer Ruhelage in mindestens, zwei Arbsitsstellungen verstellbarer AuslSser bestehend aus
siner Kolbenplatten, einem AbstoBring und StéBeln vorgesehen ist, der in der einen Arbeitsstellung den
Gegenstecker vom Druckluftanschiug trennt und erst bei seiner Verstellung in die ndchste Arbeitssteliung
die Gegenkupplung vom Kupplungselement abwirft, und da8 fiir den Stelltrieb ein mit der Aufhdngung der
Gegenkupplung verbindbarer, an der Gegenkupplung geflihrter Sicherungs-Betétigungshebel vorgesehen
ist, der die bei einer Fahrbewegung des Fahrzeuges vor dem L&sen der Kupplung auf die Aufhdngung
wirkende Zugkraft in eine Ausidse-Betatigungskraft flir den Stelltrieb umsetzt. :

Durch die stufenweise Trennung von Gegenkupplung und Kupplungselement wird die Bedienungssi-
cherheit erhdht. Es ist vor allen Dingen auch méglich und sinnvoll, die Steckkupplung nur fir die
Stromversorgung bzw. elektrische Uberwachung von Fahrzeugen zu verwenden, wobei man {rotzdem die
tiblichen Elemente fiir den Druckluftanschlug, ndmlich diesen Anschiu8 selbst und den Gegenstecker fUr
die Verrastung und Sicherung der Steckkupplung in der Kupplungsstellung verwendet. Wegen der Verwen-
dung eines eigenen Stelltriebes zur Trennung der Kupplung wird im Gegensatz zur bisher bekannten
Ausfiihrung keine Trennung unter Druckluftbelastung notwendig, so daB es auch zu keinem Abschleudern
der Gegenkupplung mit den schon erwdhnten Nachteilen kommen kann. SchiieBlich wird durch den
Sicherungs-Betétigungshebel gewdhrleistet, daB die Kupplung selbst dann sicher und schonend geldst wird,
wenn vor der Ausfahrt eines Fahrzeuges vergessen wurde, die Kupplung zu 18sen.

Bei der Verwendung der Steckkupplung zur stindigen oder faliweisen Druckluftversorgung ist in
weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, da der Ausldser aus seiner Ruhelage in die erste
Betitigungsstellung verstellbar ist, in der dieser ein Absperrorgan bestehend aus einem Kolben und
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Ringdichtungen fiir einen durch die Gegenkupplung von einer Gewindebohrung zum Anschlu fiir eine
fiexible Leitung zum Gegenstecker gefiihrten Kanal, bestehend aus siner Querbohrung, der Radialbohrung,
der Sackbohrung, der Zylinderbohrung und einem verengten Bohrungsbereich der Druckluftieitung im
SchiieBsinn betitigt und dabei den zwischen Absperrorgan und Gegenstecker liegenden Leitungsteil mit
einem LuftauslaB bzw. einer ins Freie fihrenden Bohrung verbindet und erst in weiteren Betétigungsstellun-
gen den Gegenstecker von Druckluft-SteckanschluB trennt und die Gegenkupplung vom Kupplungselement
abwirft.

Durch diese Ausfiihrung wird zwangsweise zuerst die Druckluftieitung gesperrt, dann der zwischen
Absperrorgan und Gegenstecker geflihrte Teil der Druckluftleitung vom Druck entlastet und schlieBlich erst
die Kupplung in wenigstens zwei aufeinanderfolgenden Stufen gelSst, so da8 weder an der Druckluftieitung
ein Druckluftverlust auftritt noch die Gefahr besteht, da8 die Gegenkupplung durch einen herrschenden
Uberdruck abgeschleudert wird.

Eine konstruktiv vorteilhafte Ausfiihrung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Gegenkupplung aus ginem
rohrfdrmigen Gehduse besteht, in dem ein Einsatzteil untergebracht ist, -der unter Bildung einer AuBenflh-
rung durch das Rohrende in das eine Gehdusesnde versenkt wird und eine zum Rohrende offene,
abgestufte zylindrische Vertiefung aufweist, deren Innenende den Gegenstecker aufnimmt, wobei eine vom
Gegenstecker weiterflihrende Axialbohrung das als Steuerschieber ausgestattete Absperrorgan enthdlt und
fir dieses eine weiterfiihrende Betdtigungsstange vorgesehen ist, an der innerhalb des Gehduses der
Betitigungshebel angreift und ein weiterer, pneumatischer oder elektrischer Stelltrieb des AuslSsers
befestigt ist, wobei die Betdtigungsstange Uber einen Bund, insbesondere eine Kolbenplatte in Bohrungen
des Einsatzteiles gefiihrte StéB8el zur Trennung von Gegenstecker und den abgesetzten zylindrischen Teilen
und zum Abschieben der Gegenkupplung vom Kupplungselement betétigt. :

Der Einsatzteil kann in seinem AuBenbereich in kreisringsektorférmigen Vertiefungen elektrische Steck-
kontakte oder Gegenkontakte flir entsprechende Stecker baw. Gegenkontakte am Kupplungselement aufwei-
sen, wenn die Kupplung fiir eine Batterieversorgung oder die elektrische Uberwachung .des Fahrzeuges

ausschlieBlich oder zusitzlich Verwendung finden soll. Entsprechende Ausnehmungen kGnnen dann, wenn

die Kupplung nur flir die Luftversorgung. dient, freigelassen oder mit Fillkdrpern ausgeflillt werden, so da8
die Gegenkupplung bei gleichbleibendem Grundaufbau an die jeweils spezifischen Aufgaben angepaft
werden kann. Das rohrformige Gehiuse ermdglicht sine einfache Bauweise und gibt dem Innenteil der
Gegenkupplung hinreichend Schutz. Fiir das am Fahrzeug befestigbare Kupplungselement wird vorzugswei-
se ein kappenfdrmiger Deckel vorgesehen, der um eine Querachse schwenkbar und durch sein Eigenge-
wicht und/oder SchiieBfedern vorbelastet ist, so daB er bei angesteckter Gegenkupplung sich auBen auf
deren Gehiuse abstlitzt und nach dem Abziehen der Gegenkupplung in eine das Kupplungselement
abdeckende Schutzstellung schwenkt. ’

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden
Zeéichnungsbeschreibung.

In der Zeichnung ist eine erfindungsgeméBe Steckkupplung im Teilldngsschnitt durch die Gegenkupp-
lung und nur strichpunktiert in seinen Umrissen angedeutetem Kupplungselement veranschaulicht.

Bei der dargesteliten Steckkuppiung besitzt ein Kupplungselement sinen an geeigneter Stelle an einem '

Fahrzeug oder Container anbringbaren Sockelteil 1, an den zwei abgesetzte zylindrische Teile 2, 3
anschlieBen, wobei der Teil 3 einen Druckluft-SteckanschluB bekannter Bauweise, insbesondere ein Steck-
ventil, wie es in dhnlicher Form. bei KFZ-Reifen vorgesehen wird, enthalt. Die Teile 2 und 1 kBnnen in den
jeweils iber den folgenden Teil 2 bzw. 3 Uberstehenden Stimseiten elektrische Kontaktpakete aufnehmen,
wobei solche Kontaktpakete Uber die Stirnseite des Teiles 1 bis zur Stimseite des Teiles 2 vorstehen
k&nnen, zwischen ihnen aber Einrastdffnungen freibleiben.. ’ :

Die Gegenkupplung 4 besitzt ein rohrférmiges GehZuse 5, das an dem einen Ende durch einen Deckel
6 abgeschlossen ist. Ein Einsatzteil 7 endet mit Abstand von dem dem Kupplungselement 1 bis 3
zugeordneten Rohrende 8, das daher eine AuBenfilhrung flir den Teil 1 bildet. Um den Teil 2 kann der Teil
7 mit Gegenkontaktpaketen fir die erwdhnten Kontakte im Teil 1 versehen werden. Zumindest in die
Abstinde zwischen den Kontaktpaketen ragen Endteile 9 des Einsatzteiles 7 ein.

Der Einsatzteil 7 besitzt eine entsprechend den Teilen 2, 3 abgestufte Bolitung, die in eine Gewinde-
bohrung 10 zur Aufnahme eines Gegensteckers 11 fir den Druckluftanschiug 3 Uibergeht. Im Absatz der
dem Teil 3 zugeordneten Bohrung ist noch ein Absto8ring 12 untergebracht.

Die Bohrung 10, setzt sich in einem engeren Bohrungsbereich 13 fort und geht dann in eine beim
Ausfiihrungsbeispie! den gleichen Durchmesser wie die Bohrung 10 aufweisende Zylinderbohrung 14 Uber,
von der eine Querbohrung 15 zu einer Gewindebohrung 16 zum AnschiuB einer flexiblen Druckluftleitung
mittels eines Nippels. od. dgl. fiihrt und im axialen Abstand von der Bohrung 15 eine ins Freie fiihrende
Bohrung 17 angebracht ist. In der Zylinderbohrung 14 ist ein Kolben 18 eines Umsteuerschiebers gefiihrt,
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der mehrere mit der Wandung der Bohrung 14 in Eingriff stehende ‘Ringdichtungen 19 bis 22 trégt. In der
dargesteliten Ruhelage verbindet der Kolben 18 des Umsteuerschiebers die Bohrung 15 mit einer Radial-
bohrung 23 des Kolbens 18, die ihrerseits wieder mit einer axialen, zur Bohrung 13 offenen Sackbohrung 24
in Verbindung steht, so daB eine an 16 angeschlossene Druckluftlsitung {iber 11 mit dem DruckluftanschiuB
3 verbunden ist. An sich bekannte Verrastungen der Teile 11, 3 wurden der besseren Ubersichtlichkeit
halber nicht dargestelit. :

Vom Einsatzteil 18 ragen Fihrungsstifte 25 vor, auf denen eine im rohrfdrmigen Gehduse 5 geflhrte
Kolbenplatte 26 zusatzlich gefiihrt ist. Am Kolben 18 greift eine auch mit der Platte 26 verbundene Stange
27 an, die innerhalb des rohrfrmigen Gehiduses 5 begrenzt axial verschiebbar ist. Fir diese Betétigungs-
stange 27 ist eine nur in ihren Umrissen dargestelite Betitigungseinrichtung 28 vorgesehen, die mit der
Betitigungsstange 27 einen Stelltrieb bildet und nach einer méglichen Ausfihrung aus einem Uber eine
Fernsteuerung mit Druckluft beaufschlagbaren Kolben und nach einer anderen Ausfiihrung aus einem die
Stange 27 verstellenden Elektromagneten bestehen kann. _

Fiir die Gegenkupplung (4) ist eine flexible Authingung z. B. ein Stahlseil oder eine Kette vorgesehen,
das bzw. die an einem Galgen aufgehzngt sein kann, von dem aus auch eine flexible Druckluftlsitung zum
AnschluB 16 und weitere elektrische Uberwachungs- oder Versorgungskabel fir die Batterieaufladung zur
Gegenkupplung (4) und den schon erwihnten Kontakten filhren kénnen. Die Authdngung greift in einer Ose
29 sines Sicherungs-Betitigungshebels 30 an. Dieser Hebel ist durch einen Schiitz 31, 32 von Gehduse 5
und Deckel 6 ins Innere des Gehiuses 5 gefiihrt und um eine Querachse 33 schwenkbar gelagert. Der
zwsite Hebelarm greift iber eine Gabel 34 an einem Querstift 35 der Stange 27 an. Eine auf den Hebel 30
tiber die Ose 29 nach links wirkende Zugkraft wird also in eine Verstellung der Gabet 34 nach rechts
umgewandeit. Diese Verstellrichtung der Stange 27 entspricht der auch durch die Betdtigungseinrichtung 28
bewirkbaren Ablsungsverstellung der Kupplung. )

Bei der Verstellung der Stange 27 wird zuerst der Dichtungsring 21 Uber die Bohrung 15 verstellt, so
daR der DruckiuftanschluB 16 gesperrt ist. Bei der Weiterverstellung des Kolbens 18 gelangen die
Bohrungen 23 in Verbindung mit der nach auBen flinrenden Bohrung 17, so daR die in dem Teil 23, 24, 14,
13 der Druckluftieitung befindliche Druckluft Gber 17 entweichen kann. .

In siner nichsten Stellung der Stange 27 driicken tiber die Scheibe 26 betitigbare, als StdBel 36
ausgebildete Auswerter auf den Ring 12 und trennen dadurch den Gegenstecker 11 vom Druckluft-
Steckanschiug 3. SchiieBlich gelangen auch in Umfangsverteilung vorgesehene, wieder als StoBel 37
ausgebildete Auswerfer, von denen ebenso wie bei dem St&8el 36 nur einer dargestelit wurde, mit der
Stimnseite des Teiles 1 in Eingriff und schieben im Zusammenwirken: mit den StdBeln 36 die gesamte
Gegenkupplung 4 vom Kupplungselement 1 ab. Sobald die Teile 2, 3 sich in dem im Steckzustand flir die
Teile 1, 2 bestimmten Bereichen der abgesetzten Bohrung befinden, kann die Gegenkupplung unter ihrem
Eigengewicht abfallen. Am Kupplungselement 1 kann ein Klappdeckel befestigt sein, der nach Abfallen der
Gegenkupplung 4 Uber die Teile 1, 2, 3 schwenkt und diese wihrend der Fahrt schiitzt.

Patentanspriiche

1, Steckkupplung zur Verbindung von Versorgungs und/oder elektrischen Uberwachungseinrichtungen von
abgesteliten Fahrzeugen und Transportcontainern, insbesondere zur Druckluftversorgung und Batterie-
fadung von abgesteliten Feuerwehrfahrzeugen, mit einem ortsfest am Fahrzeug befestigten Kupplungs-
element und einer an diese axial ansteckbaren Gegenkupplung, die, -mit flexiblen AnschluBleitungen
verbunden und an einer ebenfalls flexiblen Aufhdngung gehalten ist, wobei das Kupplungselement
wenigstens einen Druckluft-SteckanschiuB und die Gegenkupplung einen in diese einrastenden Gegen-
stecker aufweist und ein Ausi®ser zur Trennung der Steckverbindung vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, da die geflihrte Einstecklinge des Kuppiungselementes (1) in die Gegenkupplung
(4) gréRer ist als der Einrastweg des Gegensteckers (11) in den Druckluft-SteckanschluB (3), daB in der
Gegenkupplung (4) ein Uber einen Stelitrieb, bestehend aus einer Stange (27) und einer Betétigungs-
einrichtung (28) gesteuerter aus einer Ruhelage in mindestens zwei Arbeitsstellungen verstellbarer
Ausléser, bestehend aus einer Kolbenplatte (26), einem AbstoBring (12) und den StdBein (36, 37),
vorgesehen ist, der in der einen Arbeitsstellung den Gegenstecker (11) vom Druckluftanschiug (3) trennt
und erst bei seiner Verstellung in die ndchste Arbeitsstellung die Gegenkupplung (4) vom Kupplungs-
element (1) abwirft, und daB fir den Stelltrieb ein mit der Aufhdngung der Gegenkupplung (4)
verbindbarer, an der Gegenkuppiung (4) gefihrier Sicherungs-Betitigungshebel (30) vorgesehen ist,
der die bei einer Fahrbewegung des Fahrzeuges vor dem Lisen der Kupplung auf die Aufhdngung
wirkende Zugkraft in eine Ausldse-Betatigungskraft flir den Stelitrieb umsetat.
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2, Steckkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Ausidser aus seiner Ruhelage in

die erste Betitigungsstellung verstellbar ist, in dem dieser ein Absperrorgan, bestehend aus einem
Kolben (18) und Ringdichtungen (20, 21, 22), flir einen durch die Gegenkupplung (4) von einer
Gewindebohrung zum AnschluB (16) fiir eine flexible Leitung zum Gegenstecker (11) geflihrten Kanal,
bestehend aus einer Querbohrung (15), der Radialbohrung (23), der Sackbohrung {24), der Zylinderboh-
rung (14) und einem verengten Bohrungsbereich (13), der Druckluftleitung im SchlieBsinn betatigt und
dabei den zwischen Absperrorgan (18, 20, 21) und Gegenstecker (11) liegenden Leitungsteil (23, 24,
14, 13) mit einem LuftauslaB bzw. einer ins Freie flihrenden Bohrung (17) verbindet und erst in weiteren
Betatigungsstellungen den Gegenstecker (11) vom Druckluft-Steckanschiu8 (3) trennt und die Gegen-
kupplung (4) vom Kupplungselement (1) abwirft. .

Steckkupplung nach den Ansprlichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Gegenkupplung (4)
aus einem rohrfrmigen Gehduse (5) besteht, in dem ein Einsatzteil (7) untergebracht ist, der unter
Bildung einer AuBenfiihrung durch das Rohrende (8) in das eine Gehiuseende versenkt wird und eine
zum Rohrende offene, abgestufte zylindrische Vertiefung aufweist, deren Innenende den Gegenstecker
(11) aufnimmt, wobei eine vom Gegenstecker (11) weiterflinrende Axialbohrung (13, 14) das als
Steuerschieber ausgestattete Absperrorgan (18, 19, 21, 22) enth&it und flr dieses eine weiterflihrende
Betitigungsstange (27) vorgesehen ist, an der innerhalb des Gehiduses (5) der Betitigungshebel (30)
angreift und ein weiterer, pneumatischer oder elekirischer Stelitrieb (28) des AuslSsers befestigt ist,
wobei die Betdtigungsstange (27) {iber einen Bund, insbesondere eine Kolbenplatte (26) in Bohrungen
des Einsatzteiles (7) gefiihrie St6Bel (36, 37) zur Trennung von Gegenstecker (11) und den abgesetzten
zylindrischen Teilen (2, 3) und zum Abschieben der Gegenkupplung (4) vom Kupplungselement (1)
betitigt.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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