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Attache moteur arriére d'un aéronef présentant un encombrement réduit en largeur et aéronef comprenant

au moins une telle attache moteur arriére.

@ Attache moteur arriére d’'un aéronef présentant
un encombrement réduit en largeur et aéronef comprenant
au moins une telle attache moteur arriere

L'invention a pour objet une attache moteur arriére d’aé-
ronef reliant une structure primaire (56) et un moteur (58)
d’'un aéronef, ladite attache moteur arriere comprenant :

un support (62) configuré pour étre

relié a la structure primaire (56), au moins une
manille principale (70) reliée au support (62) par des pre-
mier et deuxiéme axes de liaison support (72.1, 72.2) symé-
triques par rapport a un plan longitudinal vertical et au
moteur (58) par un premier axe de liaison moteur latéral
(76.1) et par un axe de liaison moteur central (74),
au moins une manille secondaire (78) reliée au moteur par
un deuxiéme axe de liaison moteur latéral (76.2) et a la ma-
nille principale (70) parun axe de liaison secondaire (80).

Figure 4
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Description
Titre de l'invention : Attache moteur arriere d’un aéronef
présentant un encombrement réduit en largeur et aéronef

comprenant au moins une telle attache moteur arriere

La présente demande se rapporte a une attache moteur arriere d’un aéronef présentant
un encombrement réduit en largeur ainsi qu’a un aéronef comprenant au moins une
telle attache moteur arricre.

Selon un mode de réalisation visible sur les figures 1 et 2, un aéronef 10 comprend
plusieurs ensembles propulseurs 12 positionnés sous chacune des ailes 14 de 1’aéronef.
Chaque ensemble propulseur 12 comprend un moteur 16, une nacelle (non représentée
sur la figure 2) positionnée autour du moteur 16 ainsi qu’un mat 18 reliant le moteur 16
et ’aile 14. Le méat 18 comprend une structure primaire 20 qui est reli€e au moteur 16
par une attache moteur 22 et a I’aile 14 par une attache voilure 24.

Pour la présente invention, une direction longitudinale est sensiblement parallele a
I’axe de rotation A16 du moteur. Un plan longitudinal vertical est un plan vertical
passant par 1’axe de rotation A16 du moteur. Un plan transversal est un plan perpen-
diculaire a I’axe de rotation A16 du moteur. Une direction transversale horizontale est
une direction horizontale et perpendiculaire a I’axe de rotation A16 du moteur.

L’attache moteur 22 comprend une attache moteur avant 26, une attache moteur
arriere 28 et un couple de bielles de poussée 30 assurant la reprise des efforts de
poussée.

Selon un mode de réalisation visible sur la figure 3, pour I’attache moteur arriere 28,
la structure primaire 20 comprend une semelle 32 positionnée approximativement dans
un plan horizontal. L’attache moteur arriere 28 comprend une poutre transversale 34,
reliée a la structure primaire 20 par des éléments de liaison 36 et au moteur 16 par un
axe de liaison moteur central 38, une premiere manille 40 reliée au moteur 16 par un
premier axe de liaison moteur latéral 42 et a la poutre transversale 34 par deux axes de
liaison poutre 44 ainsi qu’une deuxieme manille 46 reli€ée au moteur par un deuxiéme
axe de liaison moteur latéral 48 et a la poutre transversale 34 par un axe de liaison
poutre 50.

Les axes de liaison 38, 42, 44, 48, 50 sont sensiblement paralleles entre eux et a la
direction longitudinale.

Selon ce mode de réalisation, la premiere manille 40 assure la reprise des efforts de
tension/compression et du couple moteur. La deuxieme manille 46 assure la reprise des
efforts de tension/compression.

Les premiere et deuxieme manilles 40, 46 sont reli€es a la poutre transversale 34 par
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trois axes de liaison poutre 44, 50 espacés, approximativement alignés avec I’axe de
liaison moteur central 38 selon une direction transversale horizontale. Cet agencement
conduit a un encombrement important selon la direction transversale. Ainsi, la partie
inférieure de la structure primaire présente une largeur importante pénalisant les per-
formances aérodynamiques du mat 18.

La présente invention vise a remédier a tout ou partie des inconvénients de 1’art
antérieur.

A cet effet, I’'invention a pour objet une attache moteur arriere d’aéronef reliant une
structure primaire et un moteur d’un aéronef, ladite attache moteur arricre comprenant
un support configuré pour €tre relié a la structure primaire, au moins une patte de
fixation centrale solidaire du moteur, au moins une premicre patte de fixation latérale
solidaire du moteur, au moins une deuxi¢me patte de fixation latérale solidaire du
moteur, les premicre et deuxieme pattes de fixation latérales étant disposées de part et
d’autre de la patte de fixation centrale, au moins une manille principale reliée au
support par des premier et deuxieme axes de liaison support et a la premicre patte de
fixation latérale par un premier axe de liaison moteur latéral, au moins une manille se-
condaire reliée a la deuxi¢me patte de fixation latérale par un deuxieme axe de liaison
moteur latéral.

Selon I’invention, la manille principale est reliée a la patte de fixation centrale par un
axe de liaison moteur central positionné au niveau d’un plan longitudinal vertical ; les
premier et deuxicme axes de liaison support sont positionnés de manicre symétrique
par rapport au plan longitudinal vertical et la manille secondaire est reliée a la manille
principale par un axe de liaison secondaire.

Selon I’invention, I’attache moteur arricre ne comprend que deux axes de liaison
support alignés selon une direction transversale horizontale. De ce fait, 1’ attache arriere
moteur est plus compacte selon une direction transversale, au niveau de la base de la
structure primaire, ce qui permet de réduire la largeur du mat et donc d’améliorer les
performances aérodynamiques.

Selon une autre caractéristique, le support comprend au moins une platine, présentant
une surface d’appui configurée pour étre plaquée contre la structure primaire et des
orifices traversant pour loger des éléments de liaison, ainsi qu’au moins une ame,
réalisée d’un seul tenant avec la platine et positionnée dans un plan approximativement
transversal, présentant des premier et deuxieéme trous de passage pour les premier et
deuxieme axes de liaison support.

Selon une autre caractéristique, chaque manille principale se présente sous la forme
d’une plaque positionnée approximativement dans un plan transversal et comprend
cinq orifices parmi lesquels des premier et deuxieme orifices pour loger les premier et

deuxiéme axes de liaison support, un troisieme orifice pour loger I’axe de liaison
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moteur central, un quatrieéme orifice pour loger le premier axe de liaison moteur latéral
et un cinquieme orifice pour loger I’axe de liaison secondaire.

Selon une autre caractéristique, chaque manille principale comprend une partie
centrale approximativement triangulaire avec trois sommets arrondis au niveau
desquels sont positionnés les premier, deuxieme et troisiéme orifices ; un premier pro-
longement long a une extrémité libre duquel est positionné le quatrieme orifice, ainsi
qu’un deuxieme prolongement court a une extrémité libre duquel est positionné le
cinquieme orifice.

Selon une autre caractéristique, chaque manille secondaire se présente sous la forme
d’une plaque, positionnée approximativement dans un plan transversal, de forme
oblongue comportant des premicre et deuxieme extrémités arrondies au niveau
desquelles sont positionnés des premier et deuxieme trous pour loger le deuxieme axe
de liaison moteur latéral et I’axe de liaison secondaire.

Selon une autre caractéristique, les premier et deuxieme axes de liaison support
integrent chacun une liaison rotule pour permettre un débattement du moteur.

Selon une autre caractéristique, les premier et deuxieme axes de liaison moteur
latéraux integrent chacun une liaison rotule pour permettre un débattement du moteur.
Selon une autre caractéristique, 1’attache moteur arriere comprend une unique ame,
deux platines principales, paralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre

de I’ame, une unique platine secondaire intercalée entre les deux platines principales,
une unique patte de fixation centrale intercalée entre les deux platines principales, une
unique premicre patte de fixation latérale intercalée entre les deux platines principales
ainsi que deux deuxiemes pattes de fixation latérales, paralleles entre elles, espacées et
disposées de part et d’autre de la platine secondaire.

Selon une autre caractéristique, 1’attache moteur arriere comprend deux dmes pa-
ralleles entre elles et espacées, une unique platine principale positionnée entre les deux
ames, deux platines secondaires paralleles entre elles, espacées et disposées de part et
d’autre de la platine principale, deux pattes de fixation centrales paralleles entre elles,
espacées et disposées de part et d’autre de la platine principale, deux premieres pattes
de fixation latérales paralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la
platine principale ainsi qu’une unique deuxieme patte de fixation latérale positionnée
entre les platines secondaires.

L’invention a également pour objet un aéronef comprenant au moins une attache
moteur arriere selon 1’une des caractéristiques précédentes.

D'autres caractéristiques et avantages ressortiront de la description de ’invention qui
va suivre, description donnée a titre d'exemple uniquement, en regard des dessins

annexés parmi lesquels :
[fig.1]
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est une vue latérale d’un aéronef,
[fig.2]

est une vue latérale d’une motorisation,
[fig.3]

est une vue de face d’une attache moteur arricre qui illustre un mode de réalisation de
I’art antérieur,

[fig.4]

est une vue de face d’un attache moteur arricre qui illustre un premier mode de réa-
lisation de I’invention,

[fig.5]

est une vue en perspective de I’attache moteur arriere visible sur la figure 4,
[fig.6]

est une vue en perspective en éclaté de 1’attache moteur arriere visible sur la figure 4,
et
[fig.7]

est une vue en perspective d’une attache moteur arricre qui illustre un deuxiéme
mode de réalisation de I’invention.

Sur les figures 4 a 7, on a représenté une structure primaire 56 d’un a€ronef reliée a
un moteur 58 par une attache moteur arriere 60.

Selon une configuration, la structure primaire 56 comprend une semelle 56F sen-
siblement plane pour solidariser 1’attache moteur arriere 60.

L’ attache moteur arriere 60 comprend un support 62 reli€ a la structure primaire 56
par des €léments de liaison 64 a la structure primaire 56. Ce support 62 comprend au
moins une platine 66 qui présente une surface d’appui 66F plaquée contre la semelle
S6F de la structure primaire 56 et des orifices traversant pour loger les éléments de
liaison 64 ; ainsi qu’au moins une ame 68, réalisée d’un seul tenant avec la platine 66,
positionnée dans un plan approximativement transversal.

L’ attache moteur arriere 60 comprend au moins une manille principale 70, sous la
forme d’une plaque positionnée approximativement dans un plan transversal, reliée a
I’ame 68 par des premier et deuxieme axes de liaison support 72.1, 72.2 ainsi qu’au
moteur 58 par un axe de liaison moteur central 74 et par un premier axe de liaison
moteur latéral 76.1.

L’attache moteur arriere 60 comprend au moins une manille secondaire 78, sous la
forme d’une plaque positionnée approximativement dans un plan transversal, reliée a la
manille principale 70 par un axe de liaison secondaire 80 et au moteur 58 par un
deuxieme axe de liaison moteur latéral 76.2.

Les premier et deuxieme axes de liaison support 72.1, 72.2, I’axe de liaison moteur

central 74, les premier et deuxieme axes de liaison moteur latéraux 76.1, 76.2 et I’axe
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de liaison secondaire 80 sont paralleles entre eux et orientés selon une direction ap-
proximativement parallele a la direction longitudinale.

Les premier et deuxieme axes de liaison support 72.1, 72.2 sont positionnés de
maniére symétrique par rapport au plan longitudinal vertical.

L’ame 68 du support 62 comprend des premier et deuxieme trous de passage 68.1,
68.2 respectivement pour les premier et deuxieme axes de liaison support 72.1, 72.2.
Chaque manille principale 70 comprend des premier et deuxieme orifices 70.1, 70.2
pour loger les premier et deuxiéme axes de liaison support 72.1, 72.2. Les premier et
deuxieme axes de liaison support 72.1, 72.2 integrent chacun une liaison rotule pour
permettre un débattement du moteur 58. Les premier et deuxieme axes de liaison
support 72.1, 72.2 ne sont pas plus décrits car ils peuvent &tre identiques aux axes de
liaison poutre 44, 50 de I’art antérieur.

L’axe de liaison moteur central 74 est positionné au niveau du plan longitudinal
vertical. Les premier et deuxieme axes de liaison moteur latéraux 76.1, 76.2 sont po-
sitionnés de maniere symétrique par rapport au plan longitudinal vertical.

Le moteur 58 comprend au moins une patte de fixation centrale 82, positionnée dans
un plan transversal, qui présente un trou de passage 82.1 pour loger I’axe de liaison
moteur central 74. L’axe de liaison moteur central 74 est positionné au niveau du plan
longitudinal vertical.

Chaque manille principale 70 comprend un troisieme orifice 70.3 pour loger 1’axe de
liaison moteur central 74.

L’axe de liaison moteur central 74 n’est pas plus décrit car il peut €tre identique a
I’axe de liaison moteur central 38 de I’art antérieur.

Le moteur 58 comprend au moins une premicre patte de fixation latérale 84, po-
sitionnée dans un plan transversal, qui présente un premier trou de passage 84.1 pour
loger le premier axe de liaison moteur latéral 76.1. Chaque manille principale 70
comprend un quatrieme orifice 70.4 pour loger le premier axe de liaison moteur latéral
76.1.

Le moteur 58 comprend au moins une deuxieme patte de fixation latérale 86, po-
sitionnée dans un plan transversal, qui présente un deuxieme trou de passage 86.1 pour
loger le deuxiéme axe de liaison moteur latéral 76.2. Chaque manille secondaire 78
comprend un premier trou 78.1 pour loger le deuxieme axe de liaison moteur latéral
76.2.

Les premier et deuxieme trous de passage 84.1, 86.2 sont positionnés de sorte que les
premier et deuxieme axes de liaison moteur latéraux 76.1, 76.2 soient disposés de
maniére symétrique par rapport au plan longitudinal vertical.

Les premier et deuxieme axes de liaison moteur latéraux 76.1, 76.2 integrent chacun

une liaison rotule pour permettre un débattement du moteur 58. Les premier et
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deuxieme axes de liaison moteur latéraux 76.1, 76.2 ne sont pas plus décrits car ils
peuvent étre identiques aux premier et deuxieme axes de liaison moteur latéraux 42, 48
de I’art antérieur.

Chaque manille principale 70 comprend un cinquieme orifice 70.5 pour loger 1’axe
de liaison secondaire 80. Chaque manille secondaire 78 comprend un deuxieéme trou
78.2 pour loger I’axe de liaison secondaire 80.

Selon une configuration, I’axe de liaison secondaire 80 est identique au deuxicme
axe de liaison moteur latéral 76.2.

Selon un mode de réalisation, chaque manille secondaire 78 a une forme oblongue
qui présente des premiere et deuxieéme extrémités arrondies au niveau desquelles sont
positionnés les premier et deuxieme trous 78.1, 78.2.

Chaque manille 70 comprend une partie centrale approximativement triangulaire
avec trois sommets arrondis au niveau desquels sont positionnés les premier, deuxi¢me
et troisiecme orifices 70.1 a 70.3 ; un premier prolongement 88 long a une extrémité
libre duquel est positionné le quatrieme orifice 70.4 ; ainsi qu’un deuxieme pro-
longement 90 court a une extrémité libre duquel est positionné le cinquieme orifice
70.5.

Selon un premier mode de réalisation visible sur la figure 6, 1’attache moteur arriere
60 comprend une unique ame 68, deux platines principales 70, 70° paralleles entre
elles, espacées et disposées de part et d’autre de I’ame 68, une unique platine se-
condaire 78 intercalée entre les deux platines principales 70, 70°, une unique patte de
fixation centrale 82 intercalée entre les deux platines principales 70, 70°, une unique
premiere patte de fixation latérale 84 intercalée entre les deux platines principales 70,
70 ainsi que deux deuxiemes pattes de fixation latérales 86, 86’, paralleles entre elles,
espacées et disposées de part et d’autre de la platine secondaire 78.

Selon un deuxieme mode de réalisation visible sur la figure 7, I’attache moteur
arriere 60 comprend deux ames 68, 68 paralleles entre elles et espacées, une unique
platine principale 70 positionnée entre les deux ames 68, deux platines secondaires 78,
78’ paralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la platine
principale 70, deux pattes de fixation centrales 82, 82’ paralleles entre elles, espacées
et disposées de part et d’autre de la platine principale 70, deux premieres pattes de
fixation latérales 84, 84’ paralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre
de la platine principale 70 ainsi qu’une unique deuxieme patte de fixation latérale 86
positionnée entre les platines secondaires 78, 78’.

Quel que soit le mode de réalisation, le moteur 58, plus particulierement son carter,
présente des pattes de fixation centrales et latérales dissymétriques ; le moteur 58
comprenant soit une unique patte de fixation centrale 82, une unique premiere patte de

fixation latérale 84 et deux deuxiemes pattes de fixation latérales 86 soit deux
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deuxiemes pattes de fixation centrales 82, 82’, deux premiéres pattes de fixation
latérales 84, 84’ et une unique deuxieme patte de fixation latérale 86.

Contrairement a 1’art antérieur qui prévoit trois axes de liaison alignés selon une
direction transversale horizontale sous la structure primaire 56, 1’attache moteur arriere
de I’invention ne prévoit que deux axes de liaison support 72.1, 72.2 alignés selon une
direction transversale horizontale. Ainsi, I’attache arriere moteur 60 est plus compacte
selon une direction transversale, au niveau de la base de la structure primaire 56, ce qui
permet de réduire la largeur du mat et donc d’améliorer les performances aérody-

namiques.
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Revendications

Attache moteur arriere d’aéronef reliant une structure primaire (56) et
un moteur (58) d’un aéronef, ladite attache moteur arriecre comprenant
un support (62) configuré pour €tre reli€ a la structure primaire (56), au
moins une patte de fixation centrale (82) solidaire du moteur (58), au
moins une premicre patte de fixation latérale (84) solidaire du moteur
(58), au moins une deuxieme patte de fixation latérale (86) solidaire du
moteur (58), les premicre et deuxieme pattes de fixation latérales (84,
86) étant disposées de part et d’autre de la patte de fixation centrale
(82), au moins une manille principale (70) reliée au support (62) par des
premier et deuxieme axes de liaison support (72.1, 72.2) et a la premiere
patte de fixation latérale (84) par un premier axe de liaison moteur
latéral (76.1), au moins une manille secondaire (78) reliée a la deuxieme
patte de fixation latérale (86) par un deuxieme axe de liaison moteur
latéral (76.2), caractérisée en ce que la manille principale (70) est reliée
a la patte de fixation centrale (82) par un axe de liaison moteur central
(74) positionné au niveau d’un plan longitudinal vertical, en ce que les
premier et deuxieme axes de liaison support (72.1, 72.2) sont po-
sitionnés de maniere symétrique par rapport au plan longitudinal vertical
et en ce que la manille secondaire (78) est reli€e a la manille principale
(70) par un axe de liaison secondaire (80).

Attache moteur arrieére d’aéronef selon la revendication 1, caractérisée
en ce que le support (62) comprend au moins une platine (66) présentant
une surface d’appui (66F) configurée pour étre plaquée contre la
structure primaire (56) et des orifices traversant pour loger des éléments
de liaison (64) ainsi qu’au moins une ame (68), réalisée d’un seul tenant
avec la platine (66), positionnée dans un plan approximativement
transversal, présentant des premier et deuxieme trous de passage (68.1,
68.2) pour les premier et deuxieme axes de liaison support (72.1, 72.2).
Attache moteur arricre d’aéronef selon I’une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que chaque manille principale (70) se
présente sous la forme d’une plaque positionnée approximativement
dans un plan transversal et comprend cinq orifices (70.1 a 70.5) parmi
lesquels des premier et deuxieéme orifices (70.1, 702) pour loger les
premier et deuxieme axes de liaison support (72.1, 72.2), un troisicme
orifice (70.3) pour loger I’axe de liaison moteur central (74), un

quatrieme orifice (70.4) pour loger le premier axe de liaison moteur
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[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

latéral (76.1) et un cinquieme orifice (70.5) pour loger ’axe de liaison
secondaire (80).

Attache moteur arricre d’aéronef selon la revendication précédente, ca-
ractérisée en ce que chaque manille principale (70) comprend une partie
centrale approximativement triangulaire avec trois sommets arrondis au
niveau desquels sont positionnés les premier, deuxi¢me et troisie¢me
orifices (70.1 a 70.3), un premier prolongement (88) long a une
extrémité libre duquel est positionné le quatrieme orifice (70.4), ainsi
qu’un deuxieme prolongement (90) court a une extrémité libre duquel
est positionné le cinquieme orifice (70.5).

Attache moteur arricre d’aéronef selon I’une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que chaque manille secondaire (78) se
présente sous la forme d’une plaque, positionnée approximativement
dans un plan transversal, de forme oblongue comportant des premicre et
deuxieme extrémités arrondies au niveau desquelles sont positionnés des
premier et deuxieme trous (78.1, 78.2) pour loger le deuxieme axe de
liaison moteur latéral (76.2) et 1’axe de liaison secondaire (80).

Attache moteur arricre d’aéronef selon I’une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que les premier et deuxi¢me axes de liaison
support (72.1, 72.2) integrent chacun une liaison rotule pour permettre
un débattement du moteur (58).

Attache moteur arricre d’aéronef selon I’une des revendications pré-
cédentes, caractérisée en ce que les premier et deuxi¢me axes de liaison
moteur latéraux (76.1, 76.2) integrent chacun une liaison rotule pour
permettre un débattement du moteur (58).

Attache moteur arrieére d’aéronef selon I’une des revendications 2 a 7,
caractérisée en ce que 1’attache moteur arriere comprend une unique
ame (68), deux platines principales (70, 70”) paralleles entre elles,
espacées et dispos€es de part et d’autre de I’ame (68), une unique
platine secondaire (78) intercalée entre les deux platines principales (70,
707), une unique patte de fixation centrale (82) intercalée entre les deux
platines principales (70, 70’), une unique premiere patte de fixation
latérale (84) intercalée entre les deux platines principales (70, 70°) ainsi
que deux deuxiemes pattes de fixation latérales (86, 86”), paralleles
entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la platine se-
condaire (78).

Attache moteur arrieére d’aéronef selon I’une des revendications 2 a 7,

caractérisée en ce que 1’attache moteur arriere comprend deux dmes (68,
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68’) paralleles entre elles et espacées, une unique platine principale (70)
positionnée entre les deux ames (68), deux platines secondaires (78, 78”)
paralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la
platine principale (70), deux pattes de fixation centrales (82, 82’) pa-
ralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la platine
principale (70), deux premicres pattes de fixation laté€rales (84, 84°) pa-
ralleles entre elles, espacées et disposées de part et d’autre de la platine
principale (70) ainsi qu’une unique deuxieme patte de fixation latérale
(86) positionnée entre les platines secondaires (78, 78).

Aéronef comprenant au moins une attache moteur arricre selon 1’une des

revendications précédentes.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 4]

[Fig. 5]
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[Fig. 6]

[Fig. 7]
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