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En Jernbanevogn omfetter et chassis bestdende of
Yo parlier {4) og {3), som er forbundet med hin-
anden ved h)elp af en koblingsmekaniume [6). ved

atl lefte den ene ende aof chassisset ved hjelip of
Gonkrafte {)2) kan man lefte en Jerabanehjulakee!
g erstatte denne med en hjulaksel forsynet meg
bildek. Koblingsmekanjsmen (6, frawobles derefter,
og hver vognhalupert ken omdannes t1} en settevogn,
308 over en omdrejningstsp 8 er koblet til en
Jestvognstrektor.
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Opfindelsen omhandler et konvertibelt keretej af den i
krav 1's indledning angivne art, og som er kendt fra
beskrivelsen til U.S.A.-patent nr. 2 S64 311.

I det kendte keretej forbliver Jernbanehjulene pa dette
0gsd under landeve jskersel, hvilket krazver en vesentlig
opleftningshejde af den til seattevognstrakkeren for-
bundne ende af keretejspartiet for at sikre den ned-
vendige frigang for jernbanehjulene over terrznet. Desu-
den er anbringelsen af landevejshjul under en jernbane-
vogn omstendelig, forholdet mellem egenvagten og nytte-
lasten foreges unedigt, da landevejshjulene 0g de an-
vendte traktorkoblingsstenger forbliver pa keretojet
under jernbanekersel, og bogier i stedet for simple
hjulaksler kan ikke anvenaes i denne keretejstype, da
de er for tunge og omfangsrige til permanent montering
pd chassiset.

Fra beskrivelserne til tysk patent nr. 936 216 og fransk
patent nr. 1 368 963 kendes keretejer med ombyttelige
Jernbanehjul eller -bogier ogq landeve jshjul, men som
kommer til at udgere keretejer, der er for korte til

jérnbanekorsel 09 for lange til landeve jskersel.

Der kendes ogs3 vogne med hjulaksler og et nedbygget
chassis til levering af komplette vognladninger p& be-
stemmelsesstedet hos brugere, som ikke har sazrskilte
lassespor. Vogne af denne art med bogier har imidlertid

i praksis alt for store dimensioner.

Kendt er ogsa "kenguru-systemet”, hvor man pd en vogn
med nedbygget chassis ad skinnevejen befordrer hele
lastvogne eller blot deres sattevogn. Ved afgangen ogq
ankomsten frigeres lastvognen fra den nedbyggede vogn
(i almindelighed ved egne midler) og fortsatter ad lan-

devejen til bestemmelsesstedet. Denne lesning er meget
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kostbar, da egenvagten af den nedbyggede vogn plus
egenvegten af lastvognen {(eller szttevognen) over-

skrider tarifvagten af det transporterede gods.

Opfindelsen har til formdl at tilvejebringe et kon-
vertibelt keretej af den angivne art, der opfylder
regulativerne for landevejskersel og sikkerhedsfor-
skrifterne for jernbanekersel, og hvis egenvagt ikke
er for stor i forhold til vegten af det transporterede

gods.

Dette opnds ifelge opfindelsen ved et konvertibelt ko-

retej af den i krav 1's kendetegnende del angivne art.

Her svarer keretgjets langde ved vejkersel til den halve
koretejslengde ved jernbanekersel, altsid til lengden af
et normalt landevejskeretej, og ved udskiftningen fra
Jernbanebogie til landevejshjulsat undgis overfledig
medtransportering af jernbanehjulene, s& at den frie
hejde over Jjorden og dermed keretsjshejden ved vejkersel
formindskes, ligesom forholdet mellem egenvmgten og
nyttelastens vegt formindskes. Som koblingsmekanisme mel-
lem halvchassiserne kan anvendes en konventionel kobling
for sazttevognstraktorer uden det til keretsjet ifelge
USA-patent nr. 2 564 311 nedvendige trzkstangsophang.
Endelig kan chassiset for jernbanekersel vare af
standardtypen, da det ikke skal indrettes til at kunne
medfere opleftede landevejshjul.

En yderligere fordel ved det konvertible keretej ifelge
opfindelsen er, at det let kan fremstilles ved at over-
skere en konventionel Jernbanebogievogn p& midten og pa-
montere de angivne, simple koblingselementer.

Opfindelsen forklares nzrmere nedenfor i forbindelse
med tegningen, hvor:

fig. 1 er en opstalt af en udferelsesform for keretejet
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ifelge opfindelsen,
fig. 2 viser koretsjet med den ene ende opleftet,

fig. 3 er en opstalt af en del af det til en settevogn
omdannede keretoj,

fig. 4 er en afbildning fra neden af et keretej under
omdannelsen,

fig. 5 er en forsterret plan afbildning af koblingsme-
kanismen for de to dele af keretsjet i frakoblet stil-
ling,

fig. 6 er en afbildning fra siden af koblingsmekanismen
pa fig. 5,

fig. 7 viser koblingsmekanismen pd fig. 6 i tilkoblet
stilling, og

fig. 8 viser en detalje af koblingsmekanismen,

Fig. 1 viser en vogn med bogier 1 monteret svingeligt

ved enderne af et chassis 2 p& omdrejningstapper 3.
Chassiset 2 bestar af to halvchassiser 4 og 5 af i det
Vesentlige samme langde og koblet til hinanden ved hjelp
af en koblingsmekanisme 6, der beskrives nhermere nedenfor.

Enderne ud for halvchassiserne 4 0g 5 er forsynet med
koblingsorganer 7, der er indrettet til at samvirke med

et tilsvarende koblingsorgan P4 en lastvogns traktor til
en szttevogn, og med en anden omdrejningstap 8 svarende
til omdrejningstapperne 3. Vognen er forsynet med buffer 9
0g har ved sine to ender anlegsflader 10 for donkrafte
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Den beskrevne vogn er bestemt til at kunne omdannes til
to szttevogne, og fig. 2-4 viser forskellige arbejdstrin
herfor.

Den feorste operation bestdr i at erstatte de to bogier 1
med to szt landevejskerehjulsaksler 11. En udskiftning

af en bogie sker ofte, iser til at erstatte en defekt bogie
eller for at udskifte en bogie til smalspor med en bogie
til bredspor, eksempelvis ved den fransk-spanske grense.

Som vist p& fig. 2 sker udskiftningen af en bogie ved at
lofte en side af vognen ved hjalp af donkrafte 12 til at
frigere omdrejningstappen 3 fra det leje 13 1 bogien 1, i
hvilket den er ambragt. Man erstatter da bogien 1 med et szt
landevejshjulaksler 11, hvorefter man sznker chassiset 2

til at indsztte omdrejningstappen 3 i et parti 14 af hjul-
szttet 11.

Nar de to bogier er udskiftet, anbringes der p& hver p& hver
settevogn 1 nzrheden af koblingsmekanismen 6 steotteben 15
med leberuller 16, der i evrigt kan udgere en del af vognens
udstyr.

Nar stottebenene 15 er p& plads, kan man adskille de to
halvchassiser 4 og 5 fra hinanden ved at frigere koblings-
mekanismen 6. Hvert halvchassis 4 og 5, forsynet med et

st landevejshjulaksler 11, udger siledes en szttevogn som
vist pd fig. 3, indrettet til at kunne kobles til et traktor-
keretgj. Naturligvis samvirker hjulszttet 11 med l4seorganer,
der forhindrer det i at dreje sig omkring omdrejningstappen 3.

Omdannelsen af de to settevogne til en jernbanevogn sker ved
at g& frem pd den omvendte mide ved at anbringe de to satte-
vogne over for hinanden og forbinde dem sammen ved hjelp af
kKoblingsmekanismen 6 og ved at erstatte hjulszttene 11 med
bogier 1.
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Traktionen af settevognene pa landevejen tilveje-
bringes fortrinsvis ved hjelp af en settevognstraktor,
men den kan ogsd ske ved et andet traktorkeretej, nar
halvchassiset 4 er forsynet med to hjulakselsat 11, af
hvilke det andet er monteret pa omdrejningstappen 8.

Det ovenfor beskrevne koretsj er fordelagtigt ved at
frembyde en forholdsvis lille egenvagt i forhold til
vegten af det transporterede gods, s8vel p& skinner som
P& landeveje, og de af halvchassiserne dannede sgtte-
vogne har en gengs ydre dimension, der ikke krever speciel
eskorte.

Som vist pd fig. 4 dannes vognchassiset 2 af lengdedragere
17 forbundet over traverser 18. Lengdedragerne 17 bestar af
U-jern.

Koblingsmekanismen for de to vogndele er vist detaljeret
pd8 fig. 5-8. Hver halvlzngdedrager 17 er forstarket ved
vognmidten ved hjelp af et legeme 19, henholdsvis 20, med
lapper 21 med en boring 22. Lapperne 21 kan sammenkobles
aksialt ved at indfere en bolt 23 i boringerne 22, som der-
ved fastholdes i flugt med hinanden.

For at 1la&se hzngselforbindelsen gennem indferelsen af
bolten 23 i boringerne 22 frembyder koblingsmekanismen
yderligere pd hver side to ansatslegemer 24, henholdsvis
25, hvis flader 26 0g 27 kommer i indbyrdes kontakt ved
virkningen af vognens vagt.

Som vist pd fig. 5 er det éne ansatslegeme 24 over et af-
standsstykke 28 forbundet med det andet ansatslegeme 25

pd& den samme halvvogn. Hvert af afstandsstykkerne frembyder
en finger 29 og et hul 30 beliggende sdledes, at de kan
sammenkobles med hullet 30 og fingeren 29 i det hosliggende
afstandsstykke.
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Efter indferingen af bolten 23 i boringerne 22 fast-

holdes ansatslegemerne 24 og 25 i1 fast indbyrdes kontakt

ved hjelp af en krog 31, som er svingelig ved 32 pd ansats-
legemet 24. Krogen 31 har et skrdtstillet nzb 33 og en i det
vesentlige cirkuler udsparing 34, som ved 35 &bner sig langs
en strazkning, der er mindre end udsparingens diameter. Krogen
31 samvirker med en drejelig spindel 36 forsynet med et
h&ndgreb 37 med to arme og frembydende en fladbane 38,

s at det i den pd fig. 6 viste stilling er muligt at

lade krogen 31 indgribe med spindelen 36. Efter anbringelsen
af krogen 31 aktiveres hdndgrebet 37 til at feore spindelen

36 til den pa fig. 7 viste stilling, hvor krogen 31 ikke mere
kan frigeres fra spindelen 36, sd lange denne ikke er fort
tilbage til den pd fig. 6 viste stilling. Det bemarkes, at

i den pd fig. 7 viste stilling ligger den ene arm af hand-
grebet 37 ud for hovedet af bolten 23 og blokerer herved bol-

ten i dennes indgrebsstilling i boringerne 22.

Som vist pd fig. 8 muligger manevreringen af hé&ndgrebet 37
gennem spindelen 36 at aktivere en ventil 40 i1 en konventio-
nel trykluftsslange 39 til automatisk afbremsning af jern-
banevogne. Nir h&ndgrebet 37 sdledes mangvreres til at fra-
koble delene 4 og 5 af vognen, afsparres allerferst tryklufts-
hovedledningen, selv om slangekoblingerne imellem vognene ikke
er blevet frakoblet.
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Patentkrav:

1. Konvertibelt keretej til transport ad enten skin-
ner eller landevej, og omfattende et chassis (2) be-
stdende af to i det vesentlige ved midten af chassiset
indbyrdes forbundne partier (4,5) samt organer (6) indret-
tet til at tilvejebringe enten en stiv forbindelse mel-
lem de to partier eller en adskillelse af disse fra hin-
anden, k endetegnet ved, at chassiset (2) ved
begge sine ender omfatter et koblingsorgan (13) indrettet
til pdmontering af enten en skinnebogie (1) eller et
landevejshjulakselsat (11), og at begge de to partier
(4,5) 1 det vmsentlige ved de ender, som er bestemt til
at forbindes med hinanden, omfatter et koblings- og
understetningsorgan (7,8) indrettet til at samvirke med
et tilsvarende organ pi en landevejstraktor.

2. Keretej ifelge kravl, k ende t e gnet ved,

at de to partier (4,5) af keretejet omfatter sideanbragte
halvlengdedragere (17), som ved deres hosliggende ender
frembyder lapper (21) med en boring (22), hvilke lapper
er indrettet til at kunne sammenkobles ved indfering af
en bolt (23), og ved ansatslegemer (24,25), der er fast-
gjort ved de hosliggende ender af halvlangdedragerne (17),
og hvis hosliggende overflader (26,27) kommer i indbyrdes
kontakt under virkningen af keretejets wvegt,

3. Keoretej ifelge krav 2, k end e t egnet ved, at
ansatslegemerne (24,25) fastholdes i berering med hin-
anden ved hjzlp af en svingelig krog (31), der er fast-
gJort péd det ene ansatslegeme (24) 0g samvirker med en
drejelig spindel (36), der er forsynet med et handgreb
(37) med to arme, som er monteret pPd det andet ansats-
legeme (25), hvilken drejelige spindel (36) samvirker med
en ventil (40) i en trykluftsslange (39) for en bremse,
hos den ene af de to arme af hindgrebet (37) kan anbringes
1 en lukket stilling ud for bolten (23) for at blokere
denne i dens indgrgpsstilling i boringerne (22).

Fremdragne publikationer

DE patent nr. 936216
FR patent nr. 1368963
US patent nr. 2564311.
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