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9 METODA PENTRU EVITAREA ORBIRII TEMPORARE

(57) Rezumat:

Inventia se refera la o metoda ce permite atenuarea
fenomenului de orbire temporara, pe timp de noapte,
produs de sistemul de iluminare a autovehiculelor,
asupra conducatorilor autovehiculelor care circula din
sens contrar, asigurand, in acelasi timp, o bun3 vizibi-
litate a drumului, a mediului ambiant, ca si a celorlalte
autovehicule aflate in trafic. Metoda conform inventiei
consta in aceea ca lumina emisa de farurite (1) unui
autovehicul este polarizata, fie prin intermediul unor folii
sau straturi de polarizare dispuse in fata sau in spatele
unui perete transparent (a) al farului, fie prin utilizarea
unui perete transparent (a) care, el insusi, polarizeaza
lumina, fie prin utilizarea unei surse de lumina pola-
rizata, astfe! incat in oricare sectiune transversal (S)
va exista o suprafata (1) cu luminé nepolarizata, precum
si mai multe suprafete (I, I, IV si V) cu lumina
polarizata dupa directii diferite. Lumina astfe! polarizata
ajunge la celelalte autovehicule, indiferent de directia si
sensul in care circuld, unde va fi, de asemenea,
polarizata fie dupé o directie, fie dupa directii diferite,
prin mai multe suprafete (Il, N, IV si V), fie de catre un
parbriz (2) sau o luneta din spate, in sine, fie prin

Examinator, ing, GURZAL I0AN

intermediul unor mijloace de polarizare (3) aplicate pe
parbriz si luneté sau independente, fie sub forma unor
ecrane polarizante, aplicate pe casti sau pe ochelarii
purtati de conducatorii celorlalte autovehicule.
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Inventia se refera la o metoda ce permite atenuarea fenomenului de “orbire” tempo-
rara, produs pe timp de noapte de sistemul de iluminare al autovehiculelor asupra condu-
catorilor autovehiculelor care circuld din sens contrar, asigurand n acelasi timp o buné vizi-
bilitate atat a mediului ambiant, cat si a celorlalte autovehicule, indiferent de directia gi sensul
de deplasare a acestora.

Tn scopul imbunatatirii vizibilitatii, cresterii sigurantei i confortului in conducerea auto-
vehiculelor pe timp de noapte, sunt cunoscute diverse metode pentru evitarea “orbirii” tem-
porare a conducatorilor de autovehicule, atunci cand acestea se apropie unui de altul, din
sensuri contrare, pe durata deplasarii lor.

O prima metoda consta in aceea cé soferul priveste drumul printr-un dispozitiv cu
cristale lichide care prin modificarea transparentei moduleaza in amplitudine lumina incidenta
cu o frecventa superioara frecventei critice. Farurile propriului autovehicul genereaza lumina
in impulsuri, sincron cu intervalele de transparenta ale dispozitivului cu cristale lichide, astfel
ca lumina s fie generata doar cand dispozitivul cu cristale lichide are transparenta maxima.

Dezavantajul acestei metode consté in faptul ca impune utilizarea unor dispozitive
electronice costisitoare si a unor blituri in locul becurilor, deoarece acestea din urma au un
timp de raspuns foarte mare la alimentarea in impulsuri, iar in cazul in care in trafic se intal-
nesc doud sau mai multe masini dotate cu acest sistem, in caz de sincronism apare
fenomenul de intuneric sau, in cazul asincronismului, fenomenul de “orbire” persista.

Este, de asemenea, cunoscuta o altd metoda care consta in aceea cé, pe farurile
autovehiculelor sunt dispuse mijloace de polarizare a luminii dupé o directie orizontala, lu-
mina emisa de acestea fiind receptionata de catre ochiul conducétorilor autovehiculelor care
circula din sens contrar, prin intermediul unor dispozitive ce polarizeaza lumina intr-un plan
perpendicular pe planul mentionat anterior.

Dezavantajul acestei metode consta in aceea ca prin polarizarea luminii emise de
faruri dupa o singura directie si receptionarea ei prin dispozitive ce polarizeaza lumina dupa
o directie perpendiculara pe prima, in momentul intalnirii in trafic fata in fata, a masinilor do-
tate cu acest sistem de protectie, se poate intdmpla ca goferii s nu observe maginile ce vin
din sens opus, datorita faptului ca nu vad sursele de lumina ale acestora, iar in cazul in care
o masina circula in spatele alteia, soferul masinii ce se afla in fata este “orbit” prin intermediul
oglinzilor retrovizoare de catre lumina polarizata emisd de farurile masinii din spate,
deoarece suprafetele de reflexie ale oglinzilor retrovizoare rotesc planul de polarizare al
luminii cu 90°. De asemenea, in momentul in care perpendicularitatea dintre cele doua pla-
nuri de polarizare a luminii nu este asigurata (una dintre masini este inclinata, soseaua are
denivelari ce fac masina sa oscileze, sau goferul care are ochelari de protectie inclina capul),
apare din nou fenomenul de “orbire”.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este aceea de a polariza lumina emisa
de farurile autovehiculelor dupa directii diferite, bine determinate, astfel incat in oricare secti-
une transversala a directiilor luminii emise de faruri vor exista atat suprafete cu lumina po-
larizata dupa directii diferite, bine stabilite, precum si suprafete cu lumina nepolarizata.

Metoda pentru evitarea orbirii temporare, conform inventiei, elimina dezavantajele
metodelor mentionate anterior, prin aceea cé pe farurile autovehiculelor sunt dispuse
mijloace, ca de exemplu, folii sau straturi de polarizare, in fata sau in spatele peretelui
transparent al farului, mobile sau fixe, independente sau aplicate pe acesta, fie prin utilizarea
unui perete transparent care polarizeaza lumina la trecerea acesteia, fie prin utilizarea unei
surse de lumina polarizata, mijloace ce vor asigura polarizarea luminii emise de faruri, astfel
ncat in oricare sectiune transversald a directiilor luminii emise de faruri, vor exista atat
suprafete cu lumina polarizatd dupa directii diferite, bine stabilite, precum si suprafete cu
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lumin& nepolarizata, suprafete a céror arie va fi calculata astfel incat lumina ce va ajunge la
conducatorii celorlalte autovehicule din trafic dotate cu sisteme de protectie impotriva orbirii
temporare, bazate pe polarizarea luminii, sa asigure eliminarea fenomenului de orbire
temporara, indiferent de directia si sensul de circulatie, prin intermediul fie al unor parbrize
care sa asigure polarizarea luminii prin tot volumul lor, sau numai printr-o parte, fie al unor
folii sau straturi de polarizare dispuse pe suprafata interioara sau exterioar a parbrizului, fixe
sau mobile, de tip parasolar sau ecrane polarizante aplicate pe casti sau ochelari, care s3
polarizeze lumina ce ajunge la ochiul conducatorului partial sau total, fie dupa o directie, fie
dupa directii bine determinate, astfel incat in oricare sectiune transversala pe normala privirii
conducatorului, s& poata exista atéat suprafete de lumina polarizata dupa directii diferite, bine
stabilite, precum si suprafete cu lumina nepolarizata.

Prin aplicarea inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- reducerea intensitatii luminoase directe, pentru autovehiculele echipate cu dispozi-
tive care utilizeaza aceasta metoda, indiferent de directia sau sensul de circulatie, in momen-
tul intalnirii lor Tn trafic, fara a afecta intr-un mod daunétor intensitatea luminii ambientale sau
a celei indirecte a farurilor, provenita din reflexii sau refractii pe obiectele din ambient, cum
ar fi semnalizatoare, indicatoare, cladiri, marcaje pe sosele etc.;

- creste siguranta gi confortul in conducerea autovehiculelor pe timp de noapte;

- posibilitatea realizarii unor efecte optice deosebite care s& permitd o mai buni
recunoastere a autovehiculelor aflate in trafic.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei, in legatura si cu fig. 1 si 2,
care reprezinta:

- fig. 1, schema de principiu a polarizarii luminii dupa mai multe directii, in cadrul
metodei;

- fig. 2, sectiune dupa un plan S din fig. 1.

Metoda pentru evitarea orbirii temporare, conform inventiei, const& din a asigura pola-
rizarea pe arii diferite, dupa directii diferite, bine determinate prin calcul, prin reflexie, refrac-
tie, dicroism sau dubla refractie, provocata sau nu, a fascicolului luminos emis de faruri pe
toata suprafata sectiunilor perpendiculare pe directia de propagare sau numai pe o parte din
suprafatd, fie prin utilizarea unor surse de lumin polarizat, fie prin folosirea unor dispozi-
tive, folii sau straturi de polarizare dispuse intre sursa de lumina si peretele transparent al
farului sau dupa acesta, mobile sau nu, sau prin intermediul peretelui transparent al farului.

Pentru receplie, polarizarea luminii se asigura pe totalitatea ariilor diferite sau nu,
dupa o directie sau dupa diferite directii, bine determinate prin calcul, fie prin intermediul par-
brizului, prin tot volumul lui sau numai printr-o parte, fie prin intermediul unor dispozitive, folii
sau straturi de polarizare, in sine cunoscute, dispuse pe suprafata interioara sau exterioara
a parbrizului, fixe sau mobile, fie prin intermediul unor ochelari sau casti polarizante purtate
de conducatorul autovehiculului.

in fig. 1 este prezentati o surs3 de lumina A, care poate sa emita sau nu, lumini
polarizata, pe totalitatea ariilor diferite, dupa niste directii d diferite, bine determinate prin
calcul, care strabate un perete transparent a al unui far 1 care se afla pe un autovehicul
nereprezentat, aflat in migcare pe un drum, pe timp de noapte.

Lumina emisa de sursa de lumina A, in cazul Tn care nu este o sursa de lumina deja
polarizata pe arii diferite, dupa directii diferite, bine determinate prin calcul, strabate peretele
transparent a, al farului 1, care poate produce el insusi polarizarea pe totalitatea ariilor
diferite sau nu, dupa directii diferite, bine determinate prin calcul, si este polarizata pe arii
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diferite, dupa directii d diferite, bine determinate prin calcul, de nigte dispozitive, folii sau stra-
turi de polarizare, in sine cunoscute, dispuse in spatele sau in fata peretelui transparent al
farului 1, care pot fi mobile sau fixe, independente sau aplicate.

Lumina astfel polarizata strabate un parbriz 2 al unui autovehicul care circula din sens
opus si este polarizata sau nu, pe totalitatea ariilor diferite, dupa directii diferite, bine deter-
minate prin calcul, prin tot volumul parbrizului sau numai printr-o parte, fie prin intermediul
unor mijloace de polarizare 3, care pot fi dispozitive, folii sau straturi de polarizare, dispuse
pe suprafata interioara sau exterioara a parbrizului, fixe sau mobile, de tip parasolar, fie prin
intermediul unor ochelari sau casti care au ecrane polarizante, ajungand la un observator o.

in fig. 2 este prezentata in legatura si cu fig. 1 o sectiune cu un plan oarecare S, pe
o directie oarecare de emisie a luminii de catre faruri, in care sunt specificate diversele arii
posibil componente. Astfel, n cadrul sectiunii S se pot determina prin calcul ariile urmatoa-
relor suprafete:

- 0 suprafata |, in cadrul careia lumina este nepolarizaté datorita faptului cainnicio
situatie din trafic, directia luminii ce trece prin aceasta suprafata nu va intersecta privirea
observatorului o (este cazul luminii orientate direct spre sosea sau in sus);

- nigte suprafete I, de lumin polarizatd dupa o directie, care prin intermediul mijloa-
celor de polarizare 2 sau 3 ale celorlalte autovehicule din trafic este obturata, astfel incat nu
ajunge la observatorul o, in conditiile in care acesta tine capul drept;

- niste suprafete 1l i IV, de lumina polarizaté dupé directii oblice fata de ariile Il spre
dreapta, respectiv spre stanga, sub unghiuri bine determinate prin calcul gi care este atenu-
ata intr-o anumita masuréa de mijloacele de polarizare 2 sau 3, ale celorlalte autovehicule din
trafic, putand fi chiar obturata de acestea, in conditiile in care observatorul o inclina capul
spre dreapta, respectiv spre stanga;

- nigte suprafete V, de lumina polarizatd dupa o direclie perpendiculara pe cea a
suprafetelor Il, avand ariile astfel calculate, incat sa asigure vizibilitatea autovehiculului si
eliminarea fenomenului de orbire temporara, chiar i in cazul in care observatorul o primeste
lumina din spate, prin mijloacele de polarizare 2 §i 3, fie inainte de reflexia acesteia prin inter-
mediul sistemului de oglinzi retrovizoare, fie dupa.

Revendicare

Metoda pentru evitarea orbirii temporare prin polarizarea pe arii diferite, dupa directii
diferite, bine determinate prin calcul, a luminii unei surse luminoase emisa de un autovehicul
care se intersecteaza pe sosea cu un alt autovehicul, indiferent de directia si sensul de cir-
culatie, caracterizata prin aceea ca lumina emisa de farurile (1) unui autovehicul prin inter-
mediul unor folii sau straturi de polarizare, dispuse in fata sau in spatele peretelui transpa-
rent (a) al farului, mobile sau fixe, independente sau aplicate pe acesta, fie prin utilizarea
unui perete transparent care polarizeaza lumina, fie prin utilizarea unei surse de lumina pola-
rizatd, este polarizati in asa fel, incat in oricare sectiune transversala a directiilor luminii (d),
vor exista atat suprafete (1, lll, IV si V) cu lumina polarizata dupa directii diferite, bine stabilite
prin calcul, precum si o suprafata (1) cu lumind nepolarizatd, lumina astfel polarizata ajun-
gand la celelalte autovehicule, indiferent de directia si sensul in care circula, unde va fi pola-
rizata, de asemenea, fie dupa o directie, fie pe suprafete diferite (ll, Ill, IV si V), dupa directii
diferite, bine stabilite prin calcul, fie de catre parbrizul (2) din fatéd si luneta din spate a
autovehiculului in sine, fie prin intermediul unor mijloace de polarizare (3), care pot fi dispo-
zitive, folii sau straturi de polarizare dispuse pe suprafata interioaré sau exterioara a parbri-
zului (2), fixe sau mobile, de tip parasolar, sau pot fi nigte ecrane polarizante aplicate pe casti
sau pe ochelarii purtati de conducatorii celorlalte autovehicule.
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